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Grundrif zu Fig. 252 u. 253210),

[teigen (Fig. 256 bis 250), oder es [chlieBt fich an diefen Raum eine Gleisbriicke
an, von der jene Treppen abzweigen, oder die Treppen fithren nach den Bahn-
[teigen aufwirts.

f) Berliner Stadt-Eifenbahn?211),

In ihrer Entltehung folgt der Londoner Untergrundbahn und der ilteren New
Yorker Stadtbahn die Berliner Stadt-Fifenbahn. Bereits zu Anfang der [iebenziger
Jahre des vorigen Jahrhunderts hatten fich die Stadtgrenzen von Berlin in folcher
Weife erweitert, daB das Bediirfnis nach bequemen und ralchen Verbindungen
zwilchen den alten und den neuen Stadtteilen immer fiihlbarer wurde. Dazu kam
auch noch die Forderung nach einer wirklamen Verbindung der Innenftadt mit
der ndheren und weiteren Umgebung. Im Jahre 1872 gelchah der erlte greifbare
Schritt zur Schaffung einer »Stadt-Eilenbahn«, und 1874 wurde die damalige
»Konigl. Direktion der Berliner Stadteifenbahn-Gelellichaft« mit dem Ausarbeiten
der zur Ausfiihrung beltimmten Entwiirfe beauftragt; die Eroffnung fand am
7. Februar 1882 [tatt.

Die Berliner Stadt-Eifenbahn [ollte nicht nur eine Verbindung der in Berlin
einmiindenden Bahnlinien untereinander, fondern auch ein bequemes und brauch-

Fig. 255.

Halteftelle Place de la Balftille 209),

#1) Siehe: Die Bauwerke der Berliner Stadt-Eifenbahn. Berlin 1886.
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Lingenfchnitt nach der Hauptachle.
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Halteftelle Place St.-Jacques210).

bares Verkehrsmittel zwilchen den einzelnen Stadtteilen, fowie zwilchen letzteren
und den an der Ringbahn und an den anderen Bahnlinien gelegenen Vororten und
Villenltidten fein. Von vornherein [tand [o gut wie felt, daB fie eine Hochbahn
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werden follte, und auch bei den [piteren [ich vielfach Andernden Entwiirfen
wurde dieler Gedanke feltgehalten.

Hiernach [ind [dmtliche StraBen und Verkehrswege, welche die Stadt-Fifen-
bahn durchkreuzt, unter ihr durchgefiihrt, und ihr Unterbau ilt als fortlaufender,
etwa 6,00™ hoher und 1550™ breiter [teinerner Viadukt, der hier und da von
einer Eilenkonltruktion unterbrochen wird, ausgefithrt. Dieler Viadukt ift in ge-

Anflicht der Nordfront.

500 W. Gr.

Fig. 201.

GrundriB.

Y50 W. Gr.

Halteltelle Bellevue 212),

falligen Formen ausgefiihrt und untericheidet fich vorteilhaft von den vorher zu
gleichen Zwecken hergeltellten Stadtbahnen zu London und New York. Bei
dielen ift nur dem nackten Verkehrsbediirfnis Rechnung getragen, wihrend man
in Berlin eine Art von Monumentalbau anltrebte, der das Welen der Bahn zur
auBeren Erlcheinung bringen und fie in anfprechender Weife in das Gelamtbild
der Stadt einfiigen [ollte.

Die Berliner Stadt-Eilenbahn hat eine Linge von 12,145%= und belitzt
11 Halteltellen, von denen 4, wohl ihres groBeren Umfanges wegen, als ,Bahn-

212) Fak(.-Repr. nach: Die Bauwerke ulw.
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hofe« bezeichnet werden. Der Abltand der einzelnen Halteitellen voneinander
[chwankt zwilchen 690 und 2260=. Die Halteltellen belitzen durchweg Infelbahn-
fteige, und die der Zugabfertigung dienenden Riume befinden fich in den
dichter bebauten Stadtteilen unter den Gleilfen und den Bahniteigen; hierdurch
wurde der Grunderwerb auf ein tunlichlt geringes MaB herabgemindert. Bei
neueren Anlagen hat man die vorteilhaftere Errichtung eines neben den Gleilen
gelegenen Empfangsgebiudes vorgezogen.

Fiir den Raumbedarf und die Raumbemellung lagen beim Entwerfen der
beziiglichen Baulichkeiten falt gar keine Anhaltspunkte vor, und fo kam es, daB
die verfchiedenen Halteltellen den tatfichlichen Verkehrsbediirfniffen nicht immer
entlprachen. Einige Jahre nach Inbetriebletzung der Stadtbahn hatte die Erfahrung
gelehrt, daB eine kleinere Halteltelle (Bellevue, Lehrter Bahnhof, Bérle, Jannowitz-
briicke) an Betriebsrdumen etwa erfordert: einen Vorraum (70 bis 90e= Grund-
fliche), eine Fahrkartenausgabe (15 bis 209=) mit 2 Schaltern, einen Dienftraum
fiir den Stationsvorlteher, einen heizbaren Raum fiir die Stationsarbeiter, ein oder
zwei kleinere Rdume zum Reinigen von Lampen, fiir Gerite, Feuerung ulw.,
fowie [chlieBlich nicht zu klein bemellene Abortanlagen.

Die Bahnlteige fiir die Stadtgleile haben eine Breite von T40 bis 11,30= und
eine fiir die Ziige nutzbare Linge von 120 bis 224m erhalten; doch zeigte die
Erfahrung, daB auf kleineren Halteftellen 850™ Bahnlteigbreite und 100 bis 120=
Bahnlteiglinge ausreichen. Die Breite der Auf- und Abgangstreppen [chwankt,
wenn man von der Halteftelle am Lehrter Bahnhof (1,90=) ablieht, zwilchen 2,66
und 3,00®; die Erfahrung lehrte, daB auf kleineren Halteltellen eine Bahnlteig-
breite von 2,70 bis 3,00 geniigt. Die zu den Stadtbahniteigen emporfiihrenden
Treppen find in ihrem oberen Laufe durch eine Mittellchranke in zwei Ab-
teilungen gelchieden, wodurch die Fahrkartenpriifung erleichtert werden foll und
die zu- und abgehenden Reilenden voneinander getrennt werden.

Die auf der Berliner Stadt-Eilenbahn gemachten Erfahrungen erwielen die
Notwendigkeit gelchloffener Bahnlteighallen; doch geniigt [chon eine Linge von
50 bis 60m=,

Die Anordnung der in Rede [tehenden Halteltellen ilt fo [ehr von den je-
weiligen ortlichen Verhdltniffen beeinfluBt worden, daB [ie v6llig voneinander ab-
weichen und typifche Anlagen nicht ausfindig gemacht werden konnen. Man
muB fich deshalb darauf belchrinken, einige kennzeichnende Beilpiele vor-
zufiihren.

1) Halteltelle Bellevue. Sie liegt zwilchen der Briickenallee und der
Spree und ift am weltlichen Ende von erlterer aus zuginglich, am oftlichen Ende
von dem von Spaziergingern benutzten FuBwege am linken Spreeufer. Fig. 261 212)
gibt den Grundrif dieler Anlage, und Fig. 260 21?) veranichaulicht ihre AuBere
Geltaltung mit einem Teile des [ich unmittelbar anichlieBenden Viadukts.

Der StraBe zunidchlt und von diefer durch einen als Windfang dienenden kleineren Raum
getrennt, ilt unter dem Bahnlteig der Vorraum angeordnet, an den fich an der Nordfeite die Fahr-
kartenausgabe und an der Siidleite der Warteraum anfchlieBen; iiberdies [ind zwei Dienftriume und
zwei Aborte vorhanden. Der Aufgang zum Bahnfteig befindet fich am Oftende des Vor-
raumes; zur belferen Erhellung des letzteren ift quer durch den ganzen Viadukt eine Lichtachfle
freigelaffen.

2) Halteftelle Tiergarten befindet lich der Hauptlache nach nérdlich von
der Charlottenburger Chaullee an derjenigen Stelle, wo letztere von der Stadt-
Filenbahn gekreuzt wird. Die Charlottenburger Chaullee ilt mit einer eilernen
Bogenkonitruktion {iberfpannt, [o daB fich diele an die Halteftelle unmittelbar an-

Handbuch der Architektur. IV. 2, d. 17
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fchlieBt; an der anderen Seite folgen Briickendffnungen des Stadtbahnviadukts
(Fig. 202 bis 264 212), :

Die dem Zu- und Abgang gleichzeitig dienenden Betriebsriume find in dem der Charlotten-
burger Chauffee zunichft gelegenen Viaduktbogen untergebracht; an letzterer findet auch der

Fig. 262 Anlicht.
E
= 3
. 1 . Schnitt nach
Fig. 263. . id
Fig. 264. GrundriB.

Halteftelle Tiergarten 212),

400 W. Gr.

Hauptzugang [tatt; doch ift an dem neuangelegten Parallelweg noch ein zweiter Eingang an-
geordnet. Die Bahnlteigtreppe ift 8,00m breit; eine zweite [teinerne Treppe befindet fich am 6It-
lichen Ende des Bahnlteiges, die bei auBergewohnlichem Andrang auch fiir den Abgang benutzt
werden kann. Der Bahnlteig ift 740m breit und hat die iiber den Bedarf hinausgehende Linge
von 140,00 m erhalten; er ift auf eine Linge von 4850m mit einer 15,20m weiten Halle iiberdeckt.



1. Gepickaufziige.

2. Poft.

3. Zum Bahnlteig.

4, 5. Aborte.

6. Aborte fiir Beamte.

7. Zum Stadtbahn(teig.

8. Lokalfchalter.

9. Fahrkartenausgabe.

10. Eingangshalle u. -ginge
fiir den Fernverkehr.

11. Gepickabfertigung.

213) Fak{.-Repr. nach:

Von der [iidlichen Schauleite®12). — 1,5, w. Gr.

Fig. 266.
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12. Polizei. 26. Warteraum fiir die
13. Gepickannahme, Ankunft.

14. Gepicktifche. 27. Zum und vom Fern-
15—18. Wartelile. bahnlteig.

19. Kalfe. 28. Toiletten.

20. Unterfahrt 29. Ventilkammer fiir die
21. Eingangsflur fiir den Heizung.

22. Vorzimmer Kaiferl.  g30. Vom Stadtbahnlteig.
23. Saal Hof. 31. Ausgang.

25. Klofett

Bahnhof FriedrichftraBe.

Berlin und feine Bauten. I. Berlin 1896. S. 231.

32. Schutzdach.

33. Pfortner.

34. Gepickausgabe.

35. Raum fiir Arbeiter.

36. Eingang.

37. Telegraph und Stations-
dienft.

38. Stationsvor[teher.

39. Eingang fiir Beamte.
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3) Bahnhof FriedrichftraBe. Nach Vorfithrung zweier kleinerer Halte-
ftellen fei auch zweier groBerer ,Bahnhofe« gedacht, und zwar zunichlt des-
jenigen FriedrichitraBe. Er bildet die weitaus wichtiglte Station infolge [einer
Lage inmitten des von Fremden am meilten beluchten Stadtteiles; der Fernver-

A UIYDI[JOPIOU IIP JYRIjuY
‘zyejdiapuexaly  joquyeg
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kehr [pielt hier eine groBe Rolle. Das Empfangsgebiude ilt an der Friedrich-
und an der GeorgenftraBe gelegen, [teht vollkommen frei und ift von allen Seiten
aus zuginglich (Fig. 266213); der Bahnhof liegt in einer Kurve.

Das UntergelchoB3 des Empfangsgebdudes beflteht aus 3 Viadukten, und die Hauptzuginge

befinden fich nebeneinander an der FriedrichftraBe; dementlprechend find die Abfahrtsriume in
dem diefer StraBe zunichft befindlichen Gebdudeteile, die Ankunftsriume an der entgegengeletzten



Seite gelegen. Die FEingidnge zu den Abfahrtsriumen liegen an der nérdlichen ParallelftraBe; die
Ausgidnge der Ankunftsriume miinden auf den [idlichen Vorplatz und auf die UferftraBe. Die
gegen letzteren Platz gewendete Schauleite ift architektonifch ziemlich reich ausgeltattet, und es
bietet Fig. 265212) eine Einzelheit davon dar. Belondere Warterriume fiir den Kaiferlichen Hof
find vorhanden.

Diefer Bahnhof wird einem umfaffenden Um- und Erweiterungsbau unter-
worfen.

4) Bahnhof Alexanderplatz. Mit dem Bahnhof FriedrichitraBe hat der
Bahnhof Alexanderplatz viel Verwandtes aufzuweifen. Deshalb wird auf die
Wiedergabe des Grundriffes vom Empfangsgebiude verzichtet; doch wird in
Fig. 267 ein Teil feiner nordditlichen Schaufeite beigefiigt, die mit ihren Vor-

dichern und der maichtigen Bahniteighalle als hochit charakteriltiich bezeichnet
werden kann.

g) Unterpflafterbahn zu Budapelt?2!4),

Fir die AndréllyltraBe zu Budapelt hatte [ich fchon zu Ende der achtziger
Jahre des vorigen Jahrhunderts das dringende Bediirfnis nach Schaffung einer
StraBenbahn herausgeftellt. Allein allen Vorichligen und Antrigen zur Herftellung
einer Pferdebahn, [piter einer elektrilchen StraBenbahn ufw. wurde von maB-
gebender Seite die Genehmigung verfagt, hauptfichlich aus dem Grunde, weil die
genannte StraBe uripriinglich derart geplant worden war, daB die Ausfiihrung
einer StraBenbahn als ausgelchlollen betrachtet werden muBte. Deshalb [chritt
man zur Herftellung einer elektrifchen Unterpflaiterbahn, die vom Gilelaplatze
ausgeht und unter dem Waitzener Boulevard und der AndréllyftraBe nach dem
Stadtwildchen hinausfiihrt und fiir welche die Firma Siemens & Halske den Ent-
wurf ausgearbeitet hatte. Letzterer wurde 1894 genehmigt, und 1896 wurde die
Bahn dem Betriebe iibergeben.

Die zweigleilig mit Regellpur ausgefiihrte, 3,75= lange Bahn folgt dem Zuge
der StraBe und liegt nicht tiefer als die Keller der Haufer. Die lichte Hohe des
Tunnels betrigt 2,75=, [eine lichte Breite 6,00™; zur Unterftiitzung der Tunneldecke
dient auBer den beiden Seitenwinden eine durchlaufende mittlere Siulenreihe.
Die Deckenkonitruktion befteht aus Lingstrigern, die aus 2 I-formigen Walz-
balken gebildet lind und auf der Siulenreihe aufruhen; auf diefen Lingstrigern
liegen Quertrager aus I-Filen, zwilchen die Betonkappen gelpannt [ind. In diefer
Weile nimmt die Deckenkonltruktion bei Steinpflaiter 80<= und bei Holzpflaiter
70cm Hohe in Anfpruch.

Es find 11 Halteltellen in Abltinden von 230 bis 500 = vorhanden, von denen
o unterirdifch angeordnet [ind. Durchweg wurden AuBenbahnliteige vorgelehen,
die 20<= {iber Schienenoberkante gelegen [ind, [o daB man beim Belteigen der
Wagen einen Schritt von bloB 15<m Steigung zu machen hat. Von jedem Bahn-
fteig fiihrt eine aus 21 Stufen beltehende Treppe zur StraBe (Fig. 269 21%). Diele
Treppen find 1,90= breit, und der in der StraBendecke befindliche Treppenaustritt
hat 3,00™ Lidnge; er ilt gegen Regen und Schnee durch gelchmackvolle, in Eilen
und Glas konftruierte Schutzhduschen (Fig. 268, 271 u. 272) iiberdacht. Letztere
[tehen zumeilt auf dem Biirgerfteig, 60<= von der Borditeinkante entfernt. Bei
groBerer Breite der StraBe fithrt vom Bahnfteig ein Stichtunnel zur Treppe

314) Siehe: ScHWIEGER, H. Die elektrifche Untergrundbahn in Budapeft. Zeitlchr. d. &ft. Ing.- u. Arch.-Ver.
1895, S. 1.
#8) Fakl.-Repr. nach: ILLEs, A. E. Technilcher Fiihrer durch Budapelt. Budapeft 18g6.
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