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doch beltehen [lie nur noch in fehr befchrinkter Zahl und find in der Regel durch
anders ausgebildete Neubauten erfetzt. Oppermann empfahl . Z. eine derartige
GrundriBform fiir alle Kopfbahnhofe groferer Stidte.

Neuerdings wurden Empfangsgebdude in L-Form nicht mehr ausgefiihrt;
man [cheint davon vollig abgekommen zu [ein. Aus diefem Grunde wird hier-
von nicht weiter die Rede fein; es mag auch die Vorfilhrung nur eines Beilpieles
geniigen, ndmlich des Empfangsgebdudes der St. Enoch-Station zu Glasgow
(Fig. 1606 13%).

Mit diefem Bahnhof ift ein Gafthof vereinigt, der durch Treppen und Aufziige mit den
Wirtfchaftsrdiumen im unteren GelchoB des Empfangsgebiudes in Verbindung fteht; letztere nehmen

die vom Kopfbau und Lingsfliigel gebildete Ecke ein. Die Abbildung zeigt auch die in der Bahn-
{teighalle angeordnete Drolchken(traBe 30, 31, 32.

4) Empfangsgebiude in U- oder Hufeifenform.
(Umfalfungs- oder UmlchlieBungsbahnhofe.)

Wenn man an jedem Ende des Kopfbaues einen Fliigelbau anfiigt, [o ent-
fteht die U-formig geltaltete GrundriBform, die das Unterbringen einer [ehr
groBen Zahl von Riumen ermdglicht. Letzteres ilt in [ehr verfchiedener Weile
gefchehen, und man kann die nachitehenden drei Typen untericheiden.

Typ I: Die fiir die Abfahrt der Reifenden befltimmten Riume befinden lich im
welentlichen im Kopfbau; nur wenige davon und fernerftehenden Zwecken
dienende Riumlichkeiten [ind in den Seitenfliigeln untergebracht. Die Ausginge
fir die angekommenen Reifenden werden zweckmiBigerweile in den Verlinge-
rungen des Kopfbahniteiges angebracht; doch [ind fie auch [chon in anderer
Weifle angeordnet worden.

Im Kopfbau wird die Raumverteilung in der Regel dhnlich vorgenommen
wie in den Empfangsgebiuden der Durchgangsftationen: man findet entweder
die Gepickannahme auf der einen Seite, die Warte- und Erfrilchungsriume mit
Zubehor an der anderen Seite der Eingangshalle, wie z. B. in dem gleich vor-
zufithrenden Bahnhof zu Wiesbaden; oder es werden Eingangshalle und Gepick-
abfertigung in die Mitte und links und rechts davon je eine Gruppe von Warte-
und Erfrifchungsraumen mit den jeweilig zugehorenden Nebengelallen gelegt,
wie z B. auf den Bahnhofen zu Altona und Frankfurt a. M., was Beilpiel VI u.
VII fofort veranichaulichen werden.

Ausnahmsweile findet man auch anderweitige Anordnungen, z. B. diejenige
auf dem Bahnhof zu Tours, der noch in Art. 216 vorgefiithrt werden wird, wo
der Kopfbau der Hauptachle noch in zwei Hilften geteilt, dabei die eine fiir Ab-
fahrts-, die andere fiir Ankunftszwecke verwendet iit.

Fiir ftarken Durchgangsverkehr lind die Anlagen nach Typ I denjenigen
nach anderen Typen meilt vorzuziehen.

Als erftes Beifpiel fei eines der allerneuelten Empfangsgebdude, das auf
deutichen FEifenbahnen zur Ausfithrung gekommen ift, vorgefithrt: dasjenige zu
Wiesbaden (fiehe die Tafel bei S. 57).

Der Grundri8 ift nicht, wie dies frither {iblich gewelen ilt, [ymmetrifch angeordnet, fondern
vollig einfeitig entwickelt. Links (im Plan) an der Eingangshalle befindet fich die Gepickannahme,
rechts davon die Fahrkartenausgabe; geradeaus gelangt man auf den Kopfbahniteig, von dem aus
die Warte- und Erfrilchungsriume mit Zubehor, die Aborte und die Zungenbahnfteige zuginglich
find. Auf die wenig gefchickte Anordnung, wonach die Warte- und Erfrifchungsriume weder un-
mittelbar, noch mittelbar von der Eingangshalle zu erreichen [ind, wurde bereits in Art. 50 (S. 57)
aufmerkfam gemacht. Der Hauptausgang fiir Ankommende it am linksfeitigen Ende des Kopf-
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bahnfteiges, ein Nebenausgang am anderen Ende; an erfteren [chlieBt [ich die Gepickausgabe an,

Das Vorhandenfein von Lichthoéfen wurde [chon in

die im linken Seitenfliigel untergebracht ift.

Fig. 107.
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Art.

15) Nach: Zentralbl. d. Bauverw.

1906, S. 580.

138) Fak[.-Repr. nach: Zeitichr. f. Bauw. 1891, BI. 48.
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Weiter ilt hier das Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Altona einzureihen.
Es liefert ein Beilpiel fiir die an zweiter Stelle angefiihrte Raumverteilung mit an
beiden Seiten von Eingangshalle und Gepickabfertigung angeordneten Gruppen
von Warte- und Erfrifchungsriumen (fiehe Fig. 33, S. 48).

Letztere werden durch je einen Wartegang (,Durchgang#) von der Eingangshalle aus er-
reicht, und auf die in Art. 39 (S. 49) bereits erwihnte eigenarlige Anordnung der Fahrkarten-
[chalter fei nochmals aufmerkfam gemacht. AuBer dem Kopfbahnfteig [ind 9 Zungenbahn[teige
vorhanden: 4 Perfonen- und g Gepickfteige. In den Verlingerungen des Kopfbahniteiges befinden
fich die Bahnhofsausginge. In die Seitenfliigel reichen nur der Raum zur Aufbewahrung des
Handgepickes und die Gepickausgabe hinein 137).

Weiter [oll an diefer Stelle eines der groBartiglten Empfangsgebidude der
Neuzeit Aufnahme finden: dasjenige auf dem Hauptbahnhof zu Frankfurt a. M.

Fig. 168.

Siidliche Anficht vom Empfangsgebiude des Hauptbahnhofes zu Frankfurt a. M.
(Siehe auch die Tafel bei S. 67.)

(liehe die Tafel bei S. 67, lowie Fig. 167 u. 168%%). Es IchlieBt lich an das un-
mittelbar vorhergehende Beilpiel infofern an, als auch hier zwei Gruppen von
Warte- und Erfrifchungsriumen mit zugehorigen Nebenrdumen vorgelehen [ind,
die gleichfalls zu beiden Seiten von Eingangshalle und Gepackannahme an-
geordnet wurden, jedoch mit dem Unterfchiede, daB dies in vollig [ymmetrifcher
Weile gelchehen ift, allo [dmtliche Warte- und Erfrilchungsriume mit Zubehor
doppelt vorhanden [ind, wie denn iiberhaupt die ganze Anlage vollig gleichachlig
geltaltet ilt.

Nur der Kopfbau ift eigentlich als Empfangsgebdude aufzufaffen; denn die beiden den
Gleifen parallelen Fliigelbauten waren als die Verwaltungsgebdude der zwei Bahnverwaltungen ge-
plant, denen der Bahnhof zu dienen hatte. Seit die Hellif[che Ludwigsbahn mit den preuBilchen

Staatsbahnen vereinigt ift, hat [ich die Verwendung der beiden feitlichen Gebadudefliigel natur-
gemiB geindert.

137y Aus: Centralbl. d. Bauverw. 1goz2, S. 590.
Handbuch der Architektur. IV. 2, d. 13
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In die gewaltige, 30 > 55m mellende Eingangshalle [ind den Eingingen zunichlt links und
rechts, in neuerer Zeit auch in der Mitte, die Fahrkartenausgaben eingebaut; an den Kopfbahn(teig
anftoBend find die beiden Gepickannahmen und zwiichen ihnen der unmittelbare Zutritt zu jenem
Bahnlteig angeordnet (fiehe Fig. 8o, S. 93). Von der Halle aus fithren, etwa in der Mitte der
Seitenwinde beginnend, zwei michtige, 7,00m breite Warte- (Haupt-)géinge zu den beiden Gruppen
von Wartefdlen, Speife- und [onftigen Wirtfchaftsriumen, Toilette- und Baderiumen ufw. Die
Gepickausgaben befinden [ich an den Stellen, wo die Gepickbahnlteige in den Kopfbahnlteig
einmiinden; die Ausginge fiir die ankommenden Reifenden liegen an den Enden des letzteren.

Am #uferen Ende der 3 Bahnfteighallen ift zur Erleichterung des Ubergangsverkehres ein
Quertunnel mit ent[prechenden Treppenanlagen angeordnet, wodurch die g fiir den Perfonenverkehr
beltimmten Zungenbahnfteige miteinander in Verbindung gefletzt [ind. Neben diefem Tunnel
liegen noch zwei weitere Tunnel, wovon der eine fiir den Ubergangs-Gepﬁckverkehr und der
andere fiir den Pofltdien[t beftimmt ift138),

Infolge des [tets wachlenden Verkehres hat [ich diefes Gebidude, ungeachtet [einer gewaltigen
Abmeffungen, als unzureichend erwiefen, und die Folge war, daB die Raum- und Bahnfteigver-
wendung allmihlich und zum Teile eine andere geworden ift.

Als gleichfalls michtige Anlage wird der in der Ausfiihrung begriffene
Hauptbahnhof zu Leipzig anzulehen fein. Wie [chon mehrfach bemerkt, ift er
fiir die preuBifche und fichlilche Eifenbahnverwaltung beltimmt und ilt unter die
Bahnhofe nach Typ I einzureihen, denn alle fiir die Reilenden beltimmten
Riume werden [ich im Kopfbau befinden; nur die fiir die Auswanderer beltimm-
ten Gelalle find im ErdgelchoB des linksleitigen Fliigelbaues untergebracht. Wir
find leider nicht in der Lage, an diefer Stelle Grundrilfe zu bringen, miiffen uns

vielmehr mit den nachitehenden Bemerkungen begniigen.

Da die Bahnfteige in bedeutender Hohe iiber dem Bahnhofsvorplatz gelegen [ind, fo muBte
das Empfangsgebiude zweigelchollig geplant werden. Der Kopfbau hat eine Frontlinge von 298 m,
und die beiden Seitenfliigel [ind je 90 m lang.

Das GelchoB in Vorplatzhohe enthilt, wie bereits in Art. 34 (S. 36) gelagt worden ilt, zwei
Eingangshallen von je 1100 am freier Grundfliche, von denen die weltliche nach dem preuBifchen
und die 6ltliche nach dem fachlifchen Teile fiihrt. Zwilchen diefen beiden Hallen [ind die Ab-
fertigungsltellen fiir das abgehende Gepick angeordnet. Weftlich von der preuBilchen und &ftlich
von der [ichlilchen Halle find die nach den Bahnfteigen fithrenden, 10 m breiten Treppen, die auf
den beiderfeitigen Bahnlinien erforderlichen Rdume fiir Handgepick, Polizei, Frifeur und Bider,
Verkaufs[tinde, Aborte ulw., fowie die Riume fiir die Abfertigung des ankommenden Gepickes,
Fiirftenzimmer ulw. zu finden. Die beiden Verlingerungen des Kopfbahn(teiges [ind als Bahnhofs-
ausginge ausgebildet.

In dem in Bahnfteigh6he befindlichen GefchoB wird der Mittelbau in der Hauptfache durch
die vom Kopfbahnfteig zuginglichen Warte- und Erfrilchungsriume mit Zubehoér eingenommen.
Die beiden Wartefile (I. und II., bezw. III. und IV. Klalfe) haben eine Grundfliche von je 1100 am,
der Speilefaal von 300 gm.

Das Empfangsgebdude wird einfchl. der Lichthofe eine Grundfliche von 16 100 a= bedecken 139),

Eine gleichfalls machtige Anlage ift das Empfangsgebdude des Hauptbahn-
hofes zu Miinchen. Darin ilt man beziiglich der Wartefaalgruppen noch einen
Schritt weiter gegangen als in Frankfurt. Wdahrend im letzeren Bauwerk die
Warte- und Erfrifchungsriume [amt Zubehor in zweifacher Zahl vorhanden find,
erfcheinen [ie in Miinchen dreimal: links und rechts der Hauptachfe und im
Mittelbau. Leider haben wir es bei dielem Empfangsgebiude nicht mit einer ab-
gerundeten und einheitlichen Anlage zu tun; denn wie [ie heute dalteht, ift [ie

das Ergebnis zahlreicher Um-, An- und Erweiterungsbauten.

Charakteriftifch ilt ein machtiger Wartegang, der fich im Kopfbau lings der Warte- und
Erfrilchungsrdume, der zugehorigen Nebenriume, der Aborte ulw. hinzieht und der an [einen
Enden in zwei Nebeneingangshallen mit Nebeneingingen auslduft, wahrend die Haupteingangshalle

mit dem Haupteingang in der Hauptachle des Gebiudes angeordnet ift. Parallel damit, nur an

138) Nach: Zentralbl. d. Bauverw. 1908, S. 304.
139) Nach: Deutfche Bauz. 1909, S. 29o0.



105

der anderen Langleite des Kopfbaues, verlduft der Kopfbahnlteig, an den fich 7 Zungenbahn(teige
anfchlieBen und an deffen Enden die Bahnhofsausgidnge angeordnet [ind.
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Empfangsgebdude der St. Pancras-Station zu London 140)

Fig. 169.
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In den Seitenfliigeln find Dien[triume untergebracht, in der Mitte des [iidlichen Fliigels die
Riaume fiir den koniglichen Hof.

- Das erwihnte allmihliche Entltehen des vorhandenen Baues, an dem un-
ausgeletzt Uminderungen vorgenommen und neue Fliigel und dergl. angefiigt

140) Fakl.-Repr. nach: Engineer, Bd. 23, S. 482.
*
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wurden und werden, macht es erklirlich, wenn an dieler Stelle der Plan nicht
aufgenommen und von einer eingehenderen Belchreibung abgelehen wird. Es
feien nur die Schriften unten4!) mitgeteilt, wo beides zu finden ilt.

Die Midland-Eifenbahn endet in London in der St. Pancras-Station, von der
in Fig. 169 14%) der Grundril wiedergegeben ilt.

Fig. 170.
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Empfangsgebiude auf dem Bahnhof der Orléans- und der franzofifchen Staatseifenbahn
zu Tours 142).

E. Wartefaal 1. Klalfe. R, R. Steuer. k. Dienfltzimmer.

F. " I, S. Schaffner. . Unmittelbarer Ausgang.

G. 5 I11. 5 e m. Inlpektor.

H. Bahnhofvorfieher-Stell- a. Zugfiihrer. n, n'. Gepickannahme.
vertreter. b. Dienftzimmer. 0, o. Aborte,

I. Fahrkartenkontrolle. ¢. Zugperfonal. P, q. Treppen.

T. Telegraph. d. Auffichtskommilfar. r. Reftaurant.

K. Gelchaftsltube. e. Polizeikommiffar. s. WeiBzeug.

L. Aushilfswartelaal. /. Sein Stellvertreter. t. Schenke.

O, 0. Gepickannahme. g. Treppe. u. Reltaurationskiiche.

P. Auskunftsftelle. h. Bahnhofsvorfteher. v. Anrichte.

Q. Bibliothek. i, j. Seine Stellvertreter. x. Treppe.

Wie auch ohne nihere Raumbezeichnung zu erfehen ift, befinden fich die fiir das Publikum
beltimmten Riumlichkeiten der Hauptfache nach im Kopfbau; nur wenige davon find in die
Fliigelbauten verlegt. Nicht zu iiberfehen ift die DrofchkenfahrftraBe, die in der in England
iiblichen Weile in der Bahnlteighalle zwilchen den Ankunftsbahn[teigen angeordnet ift.

141) Deutfche Bauz. 1881, S. 333. — Organ f. d. Fortichr. d. Eifenbahnw. 1887, S. 181, 221. — Der Eifenbahnbau
der Gegenwart. Abfchn. 3: Bahnhofsanlagen. Wiesbaden 18g9. S. 554.
142) Fak[.-Repr. nach: Le génie civil, Bd. 35, Pl. VIII.
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Bereits in Art. 209 (S. 191) war von der eigenartigen Raumverteilung im
Empfangsgebiude zu Tours (Fig. 17014?) die Rede. Ein Blick auf den GrundriB
beltitigt das dort Gelagte, und die Hauptfront weilt, den beiden Bogenhallen der
Bahniteigiiberdachung entiprechend, zwei michtige Bogendffnungen auf: die eine
fiir die abfahrenden, die andere fiir die ankommenden Reifenden.

Der Kopfbau hat eine ungewdhnliche Tiefenentwickelung erfahren. Im Plane (Fig. 170) ift
feine linksfeitige Hilfte fiir die abfahrenden, die rechtsfeitige fiir die ankommenden Reifenden be-
ftimmt. Im linksfeitigen Fliigelbau find auBer den Aborten ein Café und ein Reltaurant unter-

gebracht, wozu noch ein Wirt(chaftsgarten gehort; der rechtsleitige Fliigelbau enthilt hauptfachlich
Ridume fiir den Stationsdien{t und die Verwaltung.

Typ II: Der eine Fliigelbau ift fiir die Abfahrt der Reilenden, der andere
fiir deren Ankunft beltimmt; im Kopfbau [ind Riume untergebracht, die von den
abfahrenden und von den ankommenden Reilenden zu benutzen find, oder [olche,
die Zwecken allgemeiner Art zu dienen haben. In der Regel ift an jeder der

Fig. 171.

Empfangsgebdude des Siidbahnhofes zu Trielt143)

beiden duBeren Langfronten ein groBer Vorplatz oder Vorhof angeordnet, bis-
weilen vor dem Kopfbau noch ein dritter.

Dieler Typ ilt hauptlichlich auf den Eilenbahnen des Auslandes, insbelondere
Frankreichs, zu finden. Er kommt auch bei [olchen Durchgangsbahnhofen in An-
wendung, die in Form von Kopfitationen angelegt werden.

In Ofterreich wurde frither (aus bekannten Griinden) vielfach nach franzéfifchen
Vorbildern vorgegangen, und auf diefe Weile find die Pline fiir das Empfangs-
gebiude der Siidbahn zu Trielt entftanden. Fig. 17113) gibt das Schaubild und
Fig. 172143) den Grundrid des Erdgeicholles wieder.

Im zweigelchoffigen Kopfbau befinden fich eine groBe Eingangshalle, die Fahrkartenfchalter,
die Gepickannahme und der Zugang zu den Warte- und Erfrifchungsriumen. An den Kopfbau
lehnen [ich zwei eingeflchoflige Fliigelbauten, von denen der eine die ebengenannten Warte- und
Erfrilchungsriume mit den zugehorigen Nebengelaffen, ebenfo die Riume fiir den Stationsdienlt,
der andere den Bahnhofsausgang, die Gepickausgabe, Kaffen ufw. enthdlt. In Riicklicht auf die
oft wehende Bora wurde an den Ankunftsfliigel eine gegen die Bahn offene, gegen die StraBe
durch eine Mauer gelchloffene Veranda angeordnet, [o daB der ganze iiberdachte Ankunftsbahn-
(teig, felbft fiir die linglten einfahrenden Ziige, vollig gelchiitzt ift 144).

143) Fakl.-Repr. nach: Allg. Bauz. 1884, Bl. 18, 19.
#4) Nach ebendal., S. 20.
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1. Haupteingangshalle.

2. Halle vor den Warteldlen.
3. Café.

4. Schankraum.

5. Gang.

6. Schanktifch.

7. Aborte.

8. Zigarrenverkauf,

Empfangsgebiude auf dem

9. Gepickkalle.

10. Zollbureau.

11, Zimmer fiir Leibesunter-
fuchung,

12. Niederlage.

13. Flurgang.

14. Pfortner.

15. Toilette.

HHHHH— ) { . {
0o b 10 0 mw L] %Q
Siidbahnhof zu Trielt 143).,

16, 17. Wartegang. 25. Verkehrsbureau.
18, Wartefaal 1. Klalfe. 26. Bahnhofsvoriteher.
19. 7 m 27. Niederlage.

20. » HL 28, Batteriekammer.
21. Lichthof. 29. Schaffner.

- 22, Aborte, 30. Dienltraum,

23. Vorzimmer, 31 Platzinlpektor.
24. Dienerzimmer, 32. Garten.

mg Meter.

33. Keller.

34, 35. Niederlagen.
36. Gasuhren,

37. Wirmeeinrichtung.
38. Aborte.

39. Gepicktriger.

' 4o. Fahrkartenausgabe.

41. Verrechnungszimmer,

42. Konferenzzimmer.

43. Gelchiftsltube.

44. Flurginge.

45. Aborte.

46. Lichthof.

47. Niederlage.

48. Lichthof.

49. Polizeikommiffar.

50. Sicherheitswache.

51. Niederlage.

52. Lagerndes Gepick.

53. Gepickausgabe.

54. Pfortuner.

55. Flur,

56. Niederlage.

57. Ausgang.

58. Pfortner.

59. Flur.

60. Abort.

61. Toilette.

62. Wartelaal fiir An-
kommende.

63. Gasuhr.

64. Keller.

65. Niederlage.

66. Lichthof.

67. Vordrucke.

68. Pfortnerwohnung.

69. Hof.

70. Aborte.

71. Niederlagen,

72. Lampilten.
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Unter dhnlichen Umitinden it 1884 das Empfangsgebiude des Zentralbahn-
hofes der ungarilchen Staatsbahnen zu Budapelt entltanden. Es unterfcheidet
fich von dem ebenvorgefithrten vor allem dadurch, daB — Zhnlich wie beim
Bahnhof der Oolterreichifchen Staatsbahn zu Wien (fiehe Fig. 72, S. 85) — der
Kopfbau eigentlich ganz fehlt; an den Stirnfeiten der beiden Fliigelbauten ift nur
eine Art Portalbau vorgefetzt.

Als erltes franzolilches Beifpiel fei das Empfangsgebiude eines Parifer Bahn-
hofes, ndmlich das der Paris-Lyon-Mittelmeer-Eilenbahn gehorige, dargeboten
(liehe Fig. 70, S. 84); in leiner gegenwirtigen Geltalt ift es allerdings erft durch
einen Umbau entftanden, war aber auch urfpriinglich UmlichlieBungsbahnhof nach
dem Typ IL

Bahnfteige und Gleife liegen hoher als die benachbarten StraBen; deshalb fithren vom
Boulevard Diderot Rampen, von der Bercy- und der Chaloner StraBe Treppen nach dem Bahnhof.

Fig. 173.
H+
- Abfahrt L ”
P oy = Perron 9 Perron Hof Rampe
N
m " o e © 3 B
1 3 72, 2. 17 V] 8 ]
2l 2 5514l % —
A E | i Perrony [, |
1eys A : HEE S - A
b -
v i T Eirrgn R |
Wi Zn] I» ! Q| T [ T )'(.L
| ' I S
Terton 1
—= e — 1
il : 4rrgn - P A
1=l = O e S . 4
72 25 26 27 73 2 —x X
b L8 £l CINMESS N 3
g il (L Perron 28 " Perron_ J
= — Hof |[Rampe
RS Ankunft. R

Empfangsgebiude auf dem Bahnhof zu Neapel146).

1. Vorhalle. 9. Eingangshalle. 18, 19, 32—34. Eilgut. 25. Gepickausgabe.
2, 3. Wirtlchaft. 10, 11, 12. Gepickannahme. 20. Konigszimmer, 26. Warteraum.

4. Telegraph, 13, 14. Raume fiir den 21. Polizei. 27. Ausgang.

5. Aborte. Stationsdien[t. 22. Lampen. 28. Vorfahrt.

6. Wache. 15. Wartegang, 23, 30. Schaffner. 29. Zollbeamte,

7. Wagen(chieber. 16. Wartefaal I. Klaffe. 24. Ankunftsriume. 31. Alliftent.

8. Wartefaal III. Klafle. 17: " ) § SR

Der Kopfbahnfteig ift 15,00= breit; von ihm gehen 7 Zungenfteige mit 12 Hauptgleifen aus;
die Seitenbahnfteige haben 6,56 m, der mittlere Zungenbahnfteig 6,43 = Breite. Auf 200m Linge ilt
eine Bahnfteighalle vorhanden; auf weitere 50 Linge f{ind nur die Bahn(teige iiberdacht, nicht
aber die Gleife. Wie der Plan zeigt, ilt der (im GrundriB) linksfeitige Fliigelbau fiir die ab-
fahrenden, der andere fiir die ankommenden Ziige beftimmt; im Kopfbau find ein Teil der Gepick-
abfertigung, ein Café und ein Ausgang bemerkenswert. Wagen konnen an allen drei Fronten vor-
fahren; der Vorplatz an der Ankunftsfeite ift iiberdacht 145).

Als letztes Beilpiel diene das Empfangsgebdude auf dem Bahnhof zu Neapel
(Fig. 17314%), das eine belonders [charfe Scheidung von Abfahrt und Ankunft
aufweilt; im Kopfbau find nur die Vorhallen, ein Teil der Bahnhofswirtichaft,
die Konigszimmer und die Polizeiriume gelegen. Die Verteilung der iibrigen
Ridume ift aus dem Plane und der beigefiigten Legende zu entnehmen; die iiberaus

15) Nach: Centralbl. d. Bauverw. 1899, S. 208, 220.
18) Fak(.-Repr. nach: Organ f. d. Fortichr. d. Eifenbahnw. 1876, Taf. XI.
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Typ lI: Die beiden Seitenfliigel belitzen die gleiche Ausbildung des Grund-
rilfes; jeder von ihnen kann fiir die Abfahrt und fiir die Ankunft von Ziigen be-
nutzt werden. Durch eine folche Anordnung erreicht man den Vorteil, daB man
Ziige, die weiter zu fahren haben, nicht von der Ankunftsleite nach der Abfahrts-
feite zu bringen braucht. Wenn dies auch als Vorteil angefehen werden muB,
lo leiden derartige Anlagen an Mangel der Uberfichtlichkeit und [ind [ehr kolt-
fpielig. Sie [ind auch nur fehr lelten zur Ausfithrung gekommen (Callel, Paris
[St. Germain-au-Pecq]), und in neuefter Zeit ift von der Erbauung folcher Emp-

fangsgebdude nichts bekannt geworden. Infolgedellen [oll hier nicht weiter davon
gelprochen werden.

5) Empfangsgebiude in L-Form.

In Empfangsgebduden mit Mittelfliigel wird bei der GrundriBausbildung der
Kopfbau in der Regel ebenfo entwickelt wie bei UmichlieBungsbahnhofen; in
den Mittelfliigel kommen die Warte- und Erfrilchungsriume mit zugehdrigen
Nebengelalfen und die Riume fiir den Stationsdienft zu liegen. Dieler Fliigel
wird von einem in feiner Hauptachife verlaufenden Wartegang durchzogen, zu
delfen beiden Seiten die angefiihrten Riume anzuordnen [ind. Da nun an beiden
Langfronten des Fliigelbaues Lingenbahniteige angebracht find, [o miillen diele
Riume zum nicht geringen Teile in doppelter Zahl zur Ausfiihrung gelangen.

Dieler Umitand und die Notwendigkeit zweier Bahnfteighallen macht die
Anlage fehr koitipielig; iiberdies wird durch den Mittelfliigel die Uberfichtlich-
keit vollig zerftort. Hieraus erkldrt fich das {iberaus [eltene Vorkommen einer
derartigen Gebiudegeltaltung.

An dlteren Ausfithrungen [ind der Bahnhof der Paris-Verfailler Eilenbahn
(rechtes Ufer) zu Verlailles und die Eulton-Square-Station der North-Weltern-
Eifenbahn zu London zu nennen. Als neuere Anlage ift das noch im Gebrauch
befindliche, 1863—67 errichtete Empfangsgebidude der Wiirttembergilchen Staats-
bahnen zu Stuttgart zu erwdhnen, an dem man die MiBftinde [olcher GrundriB-
durchbildungen kennen lernen konnte, das aber in einigen Jahren infolge
Verlegung des Bahnhofes aufgegeben werden wird. Ungeachtet des letzteren
Umitandes foll doch in Fig. 175 der Grundrif diefes Empfangsgebiudes hier
aufgenommen werden, hauptlichlich aus dem Grunde, weil [eine Errichtung .in
der Gelchichte des Bahnhofbaues eine markante Rolle [pielt und weil die Plan-
anlage eine [o eigenartige, ja einzige ilt.

Es wurde deshalb auch der urfpriingliche GrundriB gewihlt und von den [pdteren An- und
Umbauten abgefehen, weil nur diefer das Charakteriltifche der Anlage vollltindig dartut. . Auch
fei auf die ebenfo gelungene, wie eigenartige Deckenausbildung am Bahnhofseingange aufmerkfam

gemacht, durch die der Ubergang aus der mit fiinf michtigen Offnungen ausgefltatteten Hauptfront
in die dreifchiffige Eingangshalle bewirkt ift.

In Fig. 174 ilt noch ein Blick in das Gebdudeinnere beigefiigt, worin die Eingangshalle, der

groBe mittlere Wartegang, die Zuginge zu den Gepickannahmen ulw. ohne Mihe zu er-
kennen [ind.

6) Anders geltaltete Empfangsgebdude.

Es gibt einige Empfangsgebdude, deren Gelamtanlage und Raumverteilung
fo eigenartig [lind, daB [ie ohne Zwang in die Anordnungen unter 2 bis 5
nicht eingereiht werden konnten. Hierzu gehdrt vor allem der neue Hauptbahn-
hof zu Hamburg (fiche die Tafel bei S. 82).

Auch diefer Bahnhof muB zu den Kopfltationen gezihlt werden und koénnte in gewillem
Sinne an die unter 2 vorgefiihrten Anlagen angefiigt werden. Der Kopfbau ift in dielem Falle
quer fiiber die um 6,00 bis 7350m tiefer als die benachbarten StraBen gelegenen Bahngleife und



