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die Reifenden auf den in der Eingangshalle oder neben den Wartel4dlen befindlichen Treppen nach
den Bahnlteigen gelangen. Die ankommenden Reifenden begeben [ich auf Treppen oder in Auf-
ziigen in dieam Kopfende angeordnete groBe Ankunftshalle, an die auch die Gepickausgabe [t68t126),

b) Empfangsgebiude auf Kopfbahnhéfen.

1) Allgemeines.

Kopfbahnhofe gelangen hauptfichlich dann zur Ausfithrung, wenn man in
groBeren Stidten die Bahnanlagen weit in deren Inneres, mdglichlt nahe am
Mittelpunkt, hineinichieben will. Weil man hierbei viele Hiulerblocke, ja ganze
Stadtviertel erwerben und niederlegen muB, hat man es Ttets mit [ehr teueren
Ausfithrungen zu tun. Dellenungeachtet [tehen [olche Bahnhéfe ziemlich ein-
geengt zwilchen den [tehengebliebenen Haulerreihen, und die Moglichkeit einer
Erweiterung ilt o gut wie ausgelchlollen, zum mindelten in den meilten Fillen
mit fehr groBen Koften verbunden. Als weitere MiB{tinde der Kopfbahnhofe flind
hervorzuheben:

«) Bei durchgehenden Ziigen indert lich die Bewegungsrichtung, was unter
allen Umitinden unangenehm und lditig ilt. Wenn Wagen einer Zugrichtung in
einen an einem anderen Bahnlteig [tehenden Zug umgeletzt werden follen, fo iit
dies [tets mit Schwierigkeiten und nicht unbedeutendem Zeitaufwand verbunden.
Reifende, die aus folchen Wagen etwa ausgeltiegen lind, finden nur mit Miihe
ihre Plitze wieder. .

B) Die Reifenden und das Reilegepick haben vielfach weite Wege zuriick-
zulegen, und zwar ebenlo bei der Abfahrt und Ankunft, als auch in dem
Falle, daB der Reilende aus dem an einem Bahnlteige haltenden Zug in einen
anderen Zug, der nicht am gleichen Bahniteige [teht, umzulteigen hat.

v) Wenn, wie dies vor allem bei den [og. UmichlieBungsbahnhofen vor-
kommt, der eine Gebiudefliigel fiir die Abfahrt, der andere fiir die Ankunft der
Ziige beltimmt ilt, o miillen Ziige, die auf der betreffenden Station nicht enden,
fondern nach bald kiirzerem, bald lingerem Aufenthalte weiter fahren, von den
Ankunftsgleifen auf die Abfahrtsgleile gebracht werden. Reilende, die auf der
einen Seite, am Ankunftsbahnfteig, ausgeltiegen find, haben beim Einlteigen ihre
Wagen an der anderen Seite der Bahnliteighalle zu [uchen. Alles dies ift zeit-
raubend, unbequem und miB{tindig.

3) Vom militirifchen Standpunkte aus werden Kopfbahnhofe hiufig bean-
ftandet. Die ankommenden Ziige miillen, um die Fahrt fortfetzen zu konnen,
eine kurze Strecke wieder zuriickfahren; hierdurch werden bei groBen Truppen-
beforderungen Sicherheit und Schnelligkeit des Verkehres [tark beeintrichtigt.
Darum werden Kopfbahnhofe auf den Zwilchenpunkten einer militarifchen Be-
forderungslinie [ehr ungern gefehen. Geltatten es die ortlichen Verhiltnille, [o
kann den angefithrten MiBItinden durch gelchickt angelegte Verbindungsbahnen
abgeholfen werden.

¢) Wenn in den Bahnhof einfahrende Ziige nicht rechtzeitig anhalten, [o ent-
ftehen leicht Unfille, die unter Umitinden gefahrbringend werden konnen.

Dielen Nachteilen der Kopfbahnhofe [tehen aber auch groBe und wertvolle
Vorziige gegeniiber:

«) In verlchiedenen Beziehungen ilt es ein groBer Vorzug, daB der Bahnhof
weit in das Stadtinnere hineingelchoben ilt, ein Vorzug, der namentlich in Eng-
land fchon fehr frithzeitig erkannt worden ift.

128) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 18gg, S. 60o0.



) Der architektonifche Aufbau des Empfangsgebidudes 146t fich viel leichter
charakteriltifch, wirkungsvoll und der Bedeutung des Bauwerkes gerecht werdend
geltalten.

y) Wenn die rdumliche Belchrinktheit der Gefamtanlage vorhin als Nachteil
bezeichnet wurde, [o hat fie auf der anderen Seite auch ihre Vorziige: vor
allem groBe und leichte Uberfichtlichkeit und dadurch erzielte giinftige Betriebs-
verhiltnilfe.

3) Wenn Ziige nach verichiedenen Richtungen zu gleicher oder falt zu
gleicher Zeit abfahren lollen, fo lalfen lich auf Kopfbahnhofen viel leichter und
einfacher als auf Durchgangsitationen Vorkehrungen treffen, durch die es ver-
mieden wird, daB Reilende in unrichtige Ziige einfteigen.

Diefe Vorziige [ind den MiBftinden gegeniiber [o gro8, daB man letztere
immer mehr in den Hintergrund treten 1aBt, und daB man in Deutlfchland in
neuerer Zeit ftark zu Kopfbahnhofen hinneigt. In England war man, wie [chon be-
merkt wurde, fchon in den erften Zeiten des Eilenbahnbaues der gleichen An-
ficht, und in Amerika ift dies in gleich ftarker Weile der Fall. Die Betriebs-
fchwierigkeiten, die von den Kopfitationen hervorgerufen werden, werden von
den Amerikanern nicht hoch in Anlichlag gebracht. Die dortigen Bahnverwal-
tungen geben fich nur wenig Miihe, aus Riicklicht fiir einige wenige Reilende
Ziige oder gar nur Kurswagen {iiber diejenigen Punkte ihres Netzes hinaus ver-
kehren zu laffen, an denen der groBere Teil ihres Verkehres endet127).

Lings des Kopf- oder Querbaues zieht fich der Kopf- oder Querbahnlteig
hin, iiber dellen auBergewohnliches BreitenmaB bereits in Art. 120 (S. 121) ge-
fprochen worden ift. Von diefem Bahniteig gehen Lings- oder Zungenbahniteige
aus, die fenkrecht zu erfterem, allo auch zum Kopfbau gerichtet {ind und die zum
grofiten Teile fiir den Perfonenverkehr, fonft fiir Gepick- und Poftverkehr be-
ftimmt find.

An denjenigen Stellen, wo die Zungenbahniteige vom Kopfbahniteig ab-
zweigen, allo an den [og. Wurzeln der erfteren, bringt man gern die Einrichtungen
fir die Fahrkartenpriifung (fiehe Art. 144, S. 140), die Gepickausgabe (liehe
Art. 85, S. 94), Buden zur Aufbewahrung von Handgepick, Stinde fiir Zeitungs-
verkauf und Buchhandel ufw. an.

Es kann gelchehen, daB infolge von Nebel und von dichtem Schneegeltober,
durch Unachtlamkeit des Lokomotivfiihrers oder von anderweitigem Bahnperfonal,
durch Verfagen der Bremfen und dergl. Ziige, die zwilchen und an den Per-
fonenbahniteigen einfahren, nicht rechtzeitig zum Stehen gebracht werden konnen,
infolgedeilfen, iiber das Wurzelende diefer Bahniteige hinaus, auf den Kopfbahniteig
und in den hinter dielem befindlichen Kopfbau des Empfangsgebiudes hinein-
fahren. Es ift wohl fberfliillig, das Gefahrvolle eines [olchen Vorkommniifes
niher zu erdrtern; unter allen Umlitinden muB angeltrebt werden, ein folches un-
moglich zu machen. Man verfucht dies durch die an den gedachten Wurzel-
enden aufgeltellten und mdglichlt kraftig verankerten [og. Prellbocke zu erzielen;
die Belchreibung der Konltruktion [olcher Anlagen gehort nicht dem Bereich
des Arbeitsgebietes des Architekten an. In neuerer Zeit wurde vielfach vor jedem
Prellbock eine Sandichiittung, die gegen dielen allmihlich aniteigt, angebracht.

Auf Kopfbahnhofen ift in den allermeilten Féllen die Hauptachle des
Empfangsgebiudes parallel zu den Gleilen, alfo auch den Zungenbahniteigen, fo-

127) Sjehe: Zeitlchr. f. Bauw. 1907, S. 421.
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mit fenkrecht zum Kopfbahniteig gerichtet. Im iibrigen herrfcht in der Grund-
riBanordnung derartiger Bahnhofsbauten eine ziemlich groBe Verichiedenheit.
Man kann in dieler Beziehung hauptfichlich folgende Typen unterfcheiden:

I) Es ift bloB ein Kopf-, Quer- oder Stirnbau vorhanden; zu den beiden
Seiten der Gleile, bezw. Zungenperrons [ind Teile des Empfangsgebdudes nicht
vorhanden.

II) Wenn infolge der beengten Lage des Bahnhofes nahe dem Stadtinneren
die Langenentwickelung des Kopfbaues nicht ausreicht, um [dmtliche im Emp-
fangsgebdude notwendigen RiAumlichkeiten unterbringen zu koénnen, [o werden
an den Kopfbau auch noch parallel zu den ‘Gleilen, bezw. Bahnfteigen geftellte
Fliigelbauten angefiigt, und zwar:

«) ein [olcher an der einen Bahnhofslangfeite angeordneter Fliigel, wodurch
die L- oder winkelformige Grundform entlteht, oder

B) zwei Fliigelbauten, je einer an jeder der beiden AuBenleiten der Gleile,
bezw. der Zungenbahnlteige; auf diefe Weile ergeben fich die Empfangsgebiude
mit U- oder hufeilenformiger GrundriBgeltalt, die log. Umfallungs- oder Um-
[chlieBungsbahnhdofe.

1) AuBer dem Kopfbau ilt ein in der Richtung der Hauptachfe des Emp-
fangsgebiudes angefiigter Fliigelbau vorhanden; alsdann entitehen die ziemlich
[eltenen Bauwerke mit L-formiger Grundrifigeftalt.

Hieran anzufchlieBen werden [ein:

IV) anders geltaltete Empfangsgebiude.

2) Empfangsgebiude als Querbau ausgebildet.

Empfangsgebiude, die bloB aus einem Querbau beltehen, wurden friiher in
Deutlchland mehrfach errichtet, find aber feither meilt verfchwunden und durch
Neubauten erfetzt. In neuerer Zeit kommen [ie kaum mehr zur Ausfithrung,
wohl aus dem Grunde, weil die Hauptiront eines derartigen Querbaues in der
Regel eine zu geringe Linge belitzt, um darin die in einem folchen Bauwerk
notwendigen Raumlichkeiten unterbringen zu konnen. ,

In den [idlichen und fiidoftlichen Teilen Aliens, in den Vereinigten
Staaten ufw. werden indes noch gegenwirtig Empfangsgebdude von Kopibahn-
hofen vielfach nach diefem Typ gelchaffen, was einerleits dadurch erleichtert
wird, daB in jenen Lindern die Zahl der vorzulehenden Riume eine welent-
lich kleinere ift wie bei uns, und weil man dort bei derartigen Gebduden hiufig
eine viel groBere Tiefenentwickelung befolgt, wie auf deutichen Bahnhofen iib-
lich ilt.

Im einzelnen nimmt man die Raumverteilung entweder [o vor, wie die in
Art. 153 u. 154 (S. 148 u. 149) als Grundrifiyiteme I und II bezeichneten Anord-
nungen angeben, oder man geht bei jeder neuen Aufgabe in neuer und eigen-
artiger, den jeweiligen Ortlichen Verhiltnilfen angepaBter Weile vor. Die nach-
folgenden Beilpiele mogen dies des niheren nachweilen.

Als erftes einichliagiges Beilpiel einer derartigen Anlage [ei das Empfangs-
gebidude der Great-Indian-Peninfular-Eifenbahn zu Bombay vorgefiihrt. Die dem
Kopfbahniteig abgewandte Gebiudehilfte enthdlt die Dienltriume der Eilenbahn-
verwaltung (Fig. 16412%), Es wird von manchen Seiten behauptet, daB dieles
Doppelhaus das [chénite Empfangsgebiude der Welt [ei.

128) Nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1905, Bl 53.



