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deffen bahnleitige Front am Hauptbahniteig [teht, und einem kleineren Teile, der
auf der anderen Seite der Qleile, allo meift am AuBenbahniteig errichtet ift.
Nicht felten ift alsdann die Anordnung derart getroffen, daB der Hauptteil fiir
die Abfahrt der Reifenden, der andere Teil fiir die Ankunft der Reilenden
beltimmt ift.

In wenigen Fillen find die Durchgangsbahnhéfe in Form von Kopfitationen
ausgebildet worden; dies gelchieht in der Regel nur dann, wenn man mit dem
Bahnhof dem Stadtinneren mdglichlt nahe kommen will (liehe Art 14, S. 7).
Von derartigen Anlagen wird nicht hier, fondern unter ¢ die Rede [ein.

Noch [eltener ilt das Empfangsgebiude briickenartig iiber die Gleife und
Bahniteige geletzt worden.

Wie [chon im vorhergehenden bemerkt, ift namentlich auf Durchgangsbahn-
hofen der Umltand, ob die Bahnlteige mit dem Bahnhofsvorplatz in gleicher oder
verfchiedener H6he gelegen f[ind, von groBem EinfluB auf die GrundriBbildung
und den Aufbau des Empfangsgebiudes. Hiernach werden die nachitehenden
Betrachtungen zu gliedern fein.

Die Riumlichkeiten, die im Empfangsgebiude eines groBeren Bahnhofes
erforderlich [ind, wurden bereits in Art. 17 (S. 10) angefithrt. Falt [imtliche
der dort angegebenen Bediirfnifle miiffen in den meiiten Fillen befriedigt werden,
allerdings, je nach der geringeren oder groBeren Bedeutung des betreffenden
Bahnhofes, bald in belchrinktem, bald in [ehr weitgehendem MaBe.

Wihrend auf den Halteltellen Bahniteighallen gar nicht, auf den kleineren
und mittelgroBen Bahnhofen nur zum Teile zu finden [ind, fehlten fie bei den
nunmehr zu behandelnden gréBeren Bahnhofen frither falt niemals und werden
erlt in neuerer Zeit durch eine Reihe von Bahnfteigdichern erfetzt.

1) Bahnhofsvorplatz und Bahnlteige in gleicher Hohe.

Die Gelamtanlage geftaltet fich am einfachiten und bequemiten, wenn der
Bahnhofsvorplatz einerfeits, die Bahnlteige und Bahngleile andererfeits annihernd
in gleicher Hohe gelegen [ind und wenn das Empfangsgebiude zur Seite der
Gleile, mit feiner Langleite parallel dazu, geftellt ilt. Die andere Lingsfront ift
dann in der Regel dem Bahnhofsvorplatz zugewendet, und der Eingang in das
Gebdude befindet lich an diefer Lingsfront. Fiir Verkehrs- und fonftige Dienit-
zwecke ift alsdann nur ein GelchoB notwendig, und es gibt eine Reihe neuerer
Empfangsgebiude dieler Art, die tatfichlich bloB ein ErdgelchoB belitzen. Um
Dienftwohnungen und dergl. unterbringen zu konnen, wird allerdings nicht felten
noch ein ObergeichoB aufgeletzt, aber in der Regel mit geringeren Hoéhenab-
meffungen und auch in geringerer Linge, fo daB ein Teil des Erdgelcholles
nicht tberbaut ift.

Beziiglich der GrundriBanordnung der verfchiedenen Rdume find neue
Erorterungen an diefer Stelle nicht erforderlich, da Kap. 10 (in Art. 151 ff, S. 145 ff))
bereits das Notwendige enthilt. Die dort (S. 1481f) als GrundriBiyfteme I und II
bezeichneten Raumverteilungen finden unmittelbar auf die in Rede [tehenden
Empfangsgebiude Anwendung.

Fir die mit ,Grundriffyitem [« (fiehe S. 148) bezeichnete Anordnung
bei der Warte~- und Erfrifchungsriume an einer und die Gepickabfertigung an
der anderen Seite der Eingangshalle gelegen [ind, bildet das Empfangsgebiude
des Hauptbahnhofes zu Mannheim in [einer urfpriinglichen Geltalt ein treffliches
Beifpiel. Wir fehen davon ab, den Plan diefes Bauwerkes hier aufzunehmen,
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Fiir die im genannten Ar-
tikel unter y erlauterte Grund-
riBeinteilung kann der Bahnhof
zu Bonn (Fig. 157118) als Beilpiel
herangezogen werden.
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Eine verwandte Anlage zeigt der neue Bahnhof zu Briigge (fliehe Fig.13,S.31).

Der Zutritt zu den Warteldlen ift in Belgien nur mit Fahrkarte geftattet; deshalb wickelt
fich der Hauptverkehr falt auslchlieBlich in der groBen Eingangshalle ab, die mit Binken, Zeitungs-
verkaufsftellen ufw. ausgeftattet ift und die bedeutenden Abmeflfungen von 22,50 > 17,50 m erhalten
hat. Die Fahrkartenausgabe ift mitten in diefe Halle eingebaut. Um letztere gruppieren fich die
Wartefdle, die durch befondere ,Durchginge«, an denen die Aborte und Wafchriume liegen,
mit den Bahnfteigen verbunden find. DaB in den Warteldlen durch Einfchieben der Aborte ufw.
der Ausblick nach den Bahnfteigen verwehrt wird, erfcheint von vornherein als nicht gerade vor-
teilhaft, weil den Reifenden dadurch die Uberficht erfchwert wird. Die zur Abfertigung des
Gepickes dienenden Riume liegen etwas verfteckt. Zwei getrennte StraBentunnel mit ziemlich
{teilen Anrampungen [ind unter der Bahn(teighalle durchgefiihrt119).

So wie vorltehend die Anlage der Empfangsgebiude fiir groBe Durchgangs-
[tationen entwickelt worden ilt, wird es notwendig, daB die Reifenden die Gleile
iiberfchreiten, wenn ihr Zug an einem der Zwilchenbahniteige, bezw. am AuBen-
bahniteig hilt. In gleicher Weile muB das Reilegepick und miillen die Polt-
ftiicke nach und von den Ziigen befoérdert werden. Eine folche Einrichtung war
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Empfangsgebiude des Bahnhofes zu Bonn 118).,

friiher fehr hiufig zu finden, u. a. auch auf den vorgefithrten Bahnhofen zu
Mannheim und Mainz, und heute noch ift z. B. auf den belgiichen Eilenbahnen
das Uberlchreiten der Gleife allgemein iiblich; auf den amerikanilchen Bahnhofen
ilt das gleiche der Fall.

Mit der fortwihrenden Zunahme des Verkehres wurden die MiBftinde, die
mit derartigen Anlagen verbunden lind, immer fiihlbarer; ja, lie wurden in
manchen Fillen fo bedeutend, daB Abhilfe unter allen Umitinden gelchaffen
werden muBte. Fiir die Reilenden war das Uberlchreiten der Gleile zum
mindeften bedenklich, bei I[tirkerem Verkehre und bei Dunkelheit geradezu
gefahrvoll. Die Gepickkarren und -itiicke, ebenfo die Poltkarren und -ftiicke
muBten auf einem bald lingeren, bald kiirzeren Wege auf die Bahniteige
und dann quer iiber die Gleile beférdert werden; dies gelchah in der Regel
mitten unter den Reifenden, die nicht allein in unangenehmer Weile behelligt,
fondern vielfach auch verletzt wurden ulw.

Aus diefen und manchen anderen Griinden kam man in Deutlchland —
wie es Icheint, zuerit auf den [iidbayerilchen Eilenbahnen — dazu, quer unter

19) Nach: Centralbl. d. Bauverw. 1887, S. 273 ff.
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den Bahniteigen und Gleilen, allo winkelrecht zu dielen, in entlprechender
Tiefe Tunnel anzuordnen. Fiir die Reilenden wurden auf den verlchiedenen
Bahnlteigen Treppen angelegt, die nach und von diefen Tunneln hinab-, bezw.
hinauffithrten. Abfahrende Reifende, deren Zug an einem Zwiichenbahniteig
fteht, miillen fonach zuvorderft den lings des Empfangsgebiudes vorhandenen
Hauptbahniteig betreten, [chreiten von hier aus die Tunneltreppe hinab, bewegen
fich alsdann in dazu [enkrechter Richtung im Tunnel bis zu derjenigen Treppe,
auf der [ie zu ihrem Bahnlteig gelangen, und [chreiten diefe empor. Fiir die Be-
forderung des Reifegepickes und der Poitftiicke f{ind befondere Quertunnel (Ge-
. pick-, bezw. Polttunnel) vorhanden, die aus den Gepick-, bezw. Poltriumen aus-
miinden und die Stiicke nach dem gewiinlchten Bahnlteig I[chaffen; geeignete
Aufziige treten an die Stelle der Treppen, und die Gepick-, bezw. Poltltiicke
kommen nur wenig oder gar nicht mit den Reilenden in Beriihrung. Das an-
kommende Publikum hat naturgemif den umgekehrten Weg einzuichlagen;
ebenlo ilt der Weg fiir die ankommenden Gepick- und Poltltiicke der umgekehrte.

Von den bayerilchen Eilenbahnen verbreiteten [ich die vorbelchriebenen
Bahnhofsanlagen auch nach den {ibrigen Teilen Deutichlands, und zwar wurden
nicht nur neue Durchgangsitationen in [olcher Weile erbaut, fondern es wurden
auch Ichon beltehende in gleichem Sinne umgebaut, d.h. es wurden nachtriglich
in die Ichon vorhandenen Bahnhofe die oben gelchilderten Tunnel- und
Treppenanlagen eingebaut. Derartiges gelchah u. a. auch bei den beiden vor-
gefithrten Bahnhofen zu Mainz und Mannheim.

Dabei hielt man [ich ftets vor Augen, daB diefe neue Anordnung der
Durchgangsbahnhofe durchaus nicht frei von MiBltinden ift. Da ilt es in erfter
Reihe etwas — man kann wohl fagen — der menichlichen Natur Widerfprechen-
des, daB man zundchlt (nach dem Verlallen des Wartelaales oder des Zuges) eine
beltimmte Zahl von Stufen hinablteigen muB, um lie nach verhiltnismaBig
kurzer Zeit wieder emporzulteigen (verlorene Steigung). Auch [ind die Wege,
welche die abfahrenden und ankommenden Reilenden zuriickzulegen haben, ziem-
lich lange und infofern unangenehm, weil [ie durch die diifteren und in der
Regel [chlecht geliifteten Tunnel fithren. Ferner ift der Verkehr von den Ziigen,
die an einem Zwilchenbahniteig halten, nach dem Empfangsgebdude, insbe-
fondere nach den Erfrilchungsriumen und der Fahrkahrtenausgabe, erichwert

und zeitraubend; dngltliche Reilende vermeiden es nicht [elten, diefe Wege iiber-
haupt anzutreten.

Der zuletzt angefiihrte MiBltand hat dazu gefiihrt, daB man auf den
Zwilchenbahnlteigen befondere Bauten errichtet hat, die teils als Warte-, teils als
Erfrilchungsrdume oder aber beiden Zwecken zugleich dienen; in einigen Fillen
hat man [ogar einen Speilelaal dahin geletzt. Auch mit belonderen Abort-
hauschen wurden diefe Bahniteige verlehen, und bisweilen muBte fiir belondere
Fahrkartenausgaben gleichfalls geforgt werden. DaB auf diefe Weile nicht
unbedeutende Koften entftehen, daB die Zwilchenbahniteige durch die darauf
geletzten Bauten beengt werden und in der Bahniteighalle der freie Uberblick
iiber Gleife und Bahnlteige verhindert wird, liegt auf der Hand. Mancher dieler
Steige mufite eine ungewdhnliche Breite erhalten, um fiir die darauf zu er-
richtenden Bauten den nétigen Raum darzubieten.

Das deutlche Publikum [cheint [ich indes an die erwihnten MiBItinde
vollig gewohnt zu haben, fo daB weitere Bahnhofsausfithrungen der vor-
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belchriebenen Art zu erwarten (ind. Umbauten vorhandener Bahnhofe in dem
angedeuteten Sinne werden fernerhin gleichfalls vorgenommen werden.
Eine der groBten neueren einfchligigen Anlagen iit der neue Hauptbahnhof

zu Niirnberg.

Wie Fig. 158129) zeigt, [ind lings der bahnleitigen Front des Empfangsgebiudes 21 Bahn-
[teiggleife und 10 Zwilchenbahn(teige vorhanden; nur neben denjenigen Gleifen, auf denen Ziige
mit groBem Polt- und Gepickverkehr anfahren, wurden befondere Gepickbahnlteige angeordnet.
Entfprechend der Raumanordnung im Empfangsgebiude wurden drei Bahnlteigtunnel vorgefehen:
der Oltliche fiir den Ausgang, der weftliche fiir den Zugang des Nahverkehres, der mittlere fiir
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Anordnung der Bahnfteige und Bahnfteigtunnel auf dem Hauptbahnhof zu Niirnberg 129).

den Zugang des Fernverkehres. Fiir die Zu- und Abfuhr der Polt und des Gepickes wurde ein
befonderer Tunnel hergeftellt, der mit den Poft- und Gepickbahnfteigen mittels hydraulifcher
Aufziige verbunden ift. Auf den Bahnlteigen [ind, wegen der groBen Entfernung vom Empfangs-
gebdude, Wartehallen errichtet.

Einen Querlchnitt durch die Gelamtanlage, die u. a. auch die Anordnung der zahlreichen
Bahnlteigiiberdachungen zeigt, gibt Fig. 100 (S. 134).

Eine etwas iltere Ausfilhrung, die gleichfalls hier einzureihen ilt, ilt der
Bahnhof zu Gottingen, von dem Fig. 78 (S. 91) den Grundrif des Empfangs-
gebiudes mit den zugehdrigen Bahnlteig- und Gleisanlagen bringt.

Es handelt fich um den Umbau einer dlteren Anlage. Die Bahnlteige liegen rund 2 m hoher
als der Bahnhofsvorplatz; um erftere durch Tunnel {chienenfrei erreichen zu konnen, und um die
verlorenen Steigungen auf ein MindeltmaB einzuflchrinken, wurde der FuBboden der Eingangshalle
in die ungefihre Hohe des Bahnhofsvorplatzes gelegt. In die Eingangshalle find drei kurze
Treppenldufe gelegt: der eine geradeaus gegen die Bahnlteige zu gerichtet, die beiden anderen je
rechts und links parallel zu den Bahnfteigen angeordnet. Der erftgenannte fithrt nach abwirts auf

120) Fak[.-Repr. nach: Deutiche Bauz. 1908, Nr, 37.
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die Sohle des Perfonentunnels; die beiden anderen fithren zu den Wartefidlen. Aus dem Tunnel
leiten je zwei einldufige Treppen nach dem Hauptbahnlteig und nach dem Zwilchenbahnfteig;
auf letzterem [ind Aborthduschen und eine kleine Verpflegungshalle errichtet.

Von der unterirdilchen Bewegung des Gepickes wurde abgelehen; das Gepick wird nach
zwei Richtungen iiber den Bahnhofsvorplatz und um die Seitengebiude herum nach den Bahn-
fteigen gefahren.

In Frankreich und in England, namentlich in letzterem Lande, ilt man dem
laltigen und gefahrvollen Uberichreiten der Gleile Ichon viel friiher entgegen-
getreten und hat fiir Abhilfe gelorgt. Auch in dielen Lindern [ind Untertunne-
lungen der Bahniteige und der Bahngleile zur Ausfiihrung gekommen, viel
haufiger aber Uberbriickungen, [o daB man, um vom Empfangsgebiude nach
einem Zwilchenbahniteig zu gelangen (dhnlich wie in Fig. 98, S. 132), zunichlt
auf einer nicht unbedeutenden Zahl von Stufen auf die Plattform der quer zu
den Gleifen geftellten Briicken emporiteigen muB, alsdann diele Plattform [o lange
zu palfieren hat, bis man die zum gewiinichten Bahnliteig fithrende Treppe er-
reicht hat, die man alsdann hinablteigt. Bei Ankunft eines Zuges [pielt lich der
umgekehrte Vorgang ab.

Auf deutichen Eilenbahnen find [olche Anlagen ziemlich felten; der neue
Hauptbahnhof der preuBilch - heffifchen Staatsbahnen zu Darmitadt wird eine
folche Anlage aufweifen. Viel hidufiger [ind [ie namentlich in England zu finden.

Die FEinzelheiten [olcher Untertunnelungen und Uberbriickungen, der damit
verbundenen Treppenanlagen und der Aufziige ulw. die fiir die Beforderung
des Reilegepickes und der Poltkarren erforderlich [ind, kénnen an diefer Stelle

ibergangen werden, da in Kap. 8 (unter ¢ u. d) eingehend davon gelprochen
worden ilt.

2) Bahnlteige hoher als der Bahnhofsvorplatz gelegen.

Da es [ich im vorliegenden faft nur um groBe Durchgangsbahnhafe
handelt, allo in der Regel um Bahnhofe groBerer Stidte, [o wird in den meilten
Fillen in der Umgebung des Bahnhofes der Perfonen- und der Wagenverkehr
ein [o bedeutender [ein, daB das Uberlchreiten der Bahngleife durch FuBginger,
bezw. das Uberfahren durch Fuhrwerke aller Art nicht allein miBitindig,
fondern mit andauernden Gefahren verbunden fein wiirde. Aus dielem Grunde
muBte eine Reihe von ilteren Bahnhofen umgebaut, d. h. das Bahnhofsgebiude
entlprechend hoher gelegt werden, und bei Neubauten war und ilt man beftrebt,
durchweg [chienenfreie StraBeniibergdnge zu [chaffen.

In lolcher Weile kommt man dazu, daf man entweder die betreffenden
StraBen [enkt oder, beller, daB man die Bahngleile, allo auch die Bahniteige
welentlich hoher als den Bahnhofsvorplatz legt. In manchen Fillen fithren andere
ortliche Verhiitnilfe gleichfalls zu letzterer Erlcheinung. Diefe ilt es nun, fir

welche die Geltaltung der Empfangsgebidude an diefer Stelle zu betrachten
fein wird.

Naturgemdf wird in diefem Falle das Empfangsgebidude eine mindeftens
zweigelchollige Anlage fein, deren ErdgelchoB anndhernd in der Hohe des
Bahnhofsvorplatzes, deren 1. ObergelchoB in der Hohe der Bahniteige fich be-
findet. Diele beiden Stockwerke dienen dem eigentlichen Bahnhofsverkehr,
wihrend etwaige weitere Obergelcholfe Dienftwohnungen und dergl. enthalten.

Hierbei wird es flich in erfter Reihe darum handeln, wie die Reiflenden
vom Erd- zum Obergelchof oder umgekehrt gelangen. Zu diefem Ende find



