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Nicht felten werden die Tunneltreppen mit beiderfeitigen Handldufern aus-
geriiltet, was in Riicklicht auf altere und gebrechliche Perfonen durchaus gerecht-
fertigt ift.

Bei den Perlonentunneln findet man hie und da die eigenartige Einrichtung,
daB die Zugangstreppen durch flachgeneigte Ebenen oder Rampen, die meilt
parallel, bisweilen auch winkelrecht zur Gleisachle liegen, erfetzt find. Hierdurch
wird die Uberwindung der Hohenunter{chiede fiir die Handgepick [chleppenden
Reilenden welentlich erleichtert; andererfeits werden die Tunnel auch fiir die Be-
forderung [chwerer Gepickltiicke nutzbar gemacht.

Eine bemerkenswerte Rampenanlage ift im neuen Bahnhof der [chweizerifchen
Bundesbahnen zu Balel zu finden.

Von der groBen Haupteingangshalle fithrt gegeniiber der Ausgangstiir eine machtige Rampe
in eine kleinere und niedrige Halle, die unter dem nordlichen Teile der Haupteingangshalle
gelegen ift. Von diefer unterirdifchen Halle gehen nach {dmtlichen Bahniteigen, den Hauptbahn-
[teig ausgenommen, teils Treppen, teils Rampen ab. Diefe Halle dient auch als Ankunftshalle.

DaB in den Gepicktunneln mehrfach [chiefe Ebenen oder Rutichen zur Aus-
fiilhrung gekommen [ind, wurde in Art. 89 (S. 99) bereits gelagt. Auch bei den
Pofttunneln ift eine folche Einrichtung nicht ausgelchloffen.

Am hiufigiten werden zum Heben und Senken der Gepdck- und der
Poltlitiicke Aufziige verwendet; in Art. 87 (S. 97) u. 108 (S. 113) ilt das Erforder-
liche ausgefiihrt.

d) Gleistiberbriickungen.
Gleisiiberbriickungen werden hauptliachlich in drei Fillen erforderlich:

1) Wenn die Bahnhofsgleile bedeutend tiefer als der Bahnhofsvorplatz ge-
legen [ind. Alsdann wird das Empfangsgebidude in der Regel zweigelchollig
ausgefiihrt: in der Hohe des Vorplatzes werden Eingangshalle, Fahrkartenausgabe
und Gepickannahme, ebenfo die Warte- und Erfrifchungsriume angeordnet, die
Riume fiir den Stationsdien{t ufw. hingegen im darunter befindlichen GelchoB.
Die Reilenden gelangen aus den Warterdumen auf einen lings der Gebiudefront
fich hinziehenden Oberbahniteig, von diefem auf Briicken, die [enkrecht zu letzterem
gerichtet [ind und von denen aus Treppen zu den zwilchen den Gleifen liegenden
Tiefbahnlteigen fithren.

Gleife und Tiefbahniteige, ebenlo die lichten Abmellungen unter den
Briicken [ind nach MaBgabe der Umgrenzung des lichten Raumes zu geftalten.

2) Wenn das Empfangsgebdude der Quere nach briickenartig iiber die tiefer-
gelegenen QGleile und Bahnlteige geletzt ilt; aus dem Empfangsgebiude, bezw. aus
feinen Flurgingen fithren Treppen zu den Bahnlteigen.

In diefem, wie im vorhergehenden Falle konnen neben den Treppen auch
noch Perfonenaufziige angeordnet werden, wie z. B. auf dem Hauptbahnhof zu
Hamburg gelchehen ift.

3) Auf Durchgangsitationen in dem in Art. 50 (S. 62) unter IV angefiihrten
Falle. An dieler Stelle ilt gefagt, daB man unter [olchen Verhiltnilfen die Bahn-
fteige und die Gleile ebenflo untertunneln, wie {iberbriicken kann, und in Art. 124
(S. 126) wurde dargelegt, daB in der Regel den Tunneln der Vorzug zu geben
fein diirfte.

Wihrend in Deutfchland derartige Gleisiiberbriickungen falt nur auf gréBeren
Bahnhofen zu finden find, trifft man fie in England und Frankreich felblt auf
kleineren Stationen. Auf diefen [ind beinahe ftets AuBenbahniteige vorhanden, die
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mit den Hauptbahniteigen mittels Briicken und Treppen ichienenfrei verbunden
find; diele Briicken haben bisweilen auch Zugang von auflen.

Auf einigen japanilchen Bahnlinien find gleichfalls iiberdeckte und in Eilen
ausgefiihrte Gleisiiberbriickungen zur Ausfithrung gekommen ).

Fig. 9839 [tellt eine im Einlchnitt gelegene Station dar.

Von der quer iiber die Gleife geltellten Briicke gelangt man an einem Ende auf den am
Empfangsgebiude angeordneten Oberbahn(teig und von diefem auf einer Treppe zum darunter be-
findlichen Hauptbahnfteig; am anderen Ende der Briicke fiihrt eine zweite Treppe zum zweiten
Tiefbahnlteig: dem AuBenbahn[teig.

Auch der ,Perfonengang« auf dem Bahnhof zu Liibeck (fiehe Fig. 26,
S. 41) it nichts anderes als eine Gleisiiberbriickung, von der die Treppen nach

Fig. o8.

Bahnhof zu Epinay 89),

den Tiefbahniteigen hinabfithren. Der Weg, der zur Beférderung des Reile-
gepickes und der Poftpakete beftimmt ift, ift im Plane ausdriicklich als ,Eilen-
bahngepick- und Poftpaket-Briicke« bezeichnet; zahlreiche Aufziige fetzen fie mit
den Gepick- und Poltbahniteigen, auch mit einigen Perfonenbahnfteigen in Ver-
bindung. — Nahezu das Gleiche gilt von der ,Verbindungshalle# im Empfangs-
gebdude des Bahnhofes zu Hamburg (liehe die Tafel bei S. 82).

Solche Briicken werden falt ausnahmslos aus Eilen konftruiert, und dies mit
Recht, weil bei Verwendung folchen Bauftoffes die freie Uberficht iiber den
Bahnhof am weniglten behindert wird. Am vorteilhaftelten ift es, wenn die

) Siehe: Centralbl. d. Bauverw. 1899, S. 433.
80) Fakl.-Repr. nach: La conftruction moderne, Jahrg. 24, Pl. 32.
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Briickenbahn vollig freitragend iiber Gleile und Bahniteige hinwegfiihrt (Fig. 98);
iind [tiitzende Pfeiler nicht zu umgehen, [o ftelle man [ie auf dem Bahnfteige
derart auf, daB der Verkehr moglichit wenig Hinderung erféhrt.

e) Uberdachung der Bahnfteige.

Auf Halteftellen und anderen kleinen Stationen werden auf deutfchen und
siterreichilchen FEifenbahnen die Bahniteige in der Regel nicht {iberdacht. In
Fngland hingegen ift es Regel, felbit auf kleinen Stationen die Bahnlteige zu iiber-
dachen, und zwar vielfach in bedeutender Linge.

In Deutichland und Ofterreich findet man auf kleinen Stationen nur dann
iiberdachte Bahniteige, wenn fie zu gewiflen Zeiten einen [tirkeren Verkehr zu
bewiltigen haben. Zum mindelten wird in diefem Falle der Hauptbahniteig
iiberdacht, allo derjenige, der fich lings der Bahnleite des Empfangsgebdudes hin-
zieht. Die Zwilchenbahniteige bleiben dabei nicht felten unbedacht; aber ebenlo
hiufig erhalten fie ein Schutzdach.

Auf Bahnhofen mittlerer GroBe werden Hauptbahniteig und Zwilchenbahn-
iteig meiltens iiberdacht. In diefem wie im vorhergehenden Falle ragen die

i betreffenden Schutzdicher fo
Fig. 99. weit iiber die Gleile hin-
weg, und lie belitzen dabei
eine [olche Hohe, daB der
Schlagregen von den in den
Zug einfteigenden, bezw. ihn
verlalfenden Reilenden tun-
lichft abgehalten wird.
NaturgemiB muB bei
1aa " [olchen Anlagen die vorge-
Tl gamseigne. | ICNTiEbENE Umgrenzung des
Querfchnitt einer Station auf der Eifenbahnlinie lichten Raumes e_mgehfilten
Argenteuil - Mantes 51, werden, und die Sdulen
oder [fonltigen Freiltiitzen,
welche die Uberdachungen der Zwilchenbahniteige, unter Umlitinden auch die-
jenige des Hauptbahniteiges, zu tragen haben, find derart auf die Bahnlteige
zu [tellen, daB lie weder das Ein- und Auslteigen in oder aus den Eilen-
bahnwagen irgendwie behindern, noch daB [ie den Verkehr auf den Bahnlteigen
erheblich [toren. Auf dem Hauptbahniteig hat man deshalb in vielen Fillen
lolche Freiltiitzen ganz weggelallen, indem man die Dachkonitruktion an der
Bahnleite des Empfangsgebiudes aufhing oder in anderer Weile verankerte. Uber
den Zwilchenbahniteigen kamen frither hauptfichlich Satteldicher vor, die auf
zwei Siulenreihen ruhten; die Siulen [tanden den Bahnlteigkanten bald néher,
bald waren [ie weiter davon.entfernt; unter allen Umltinden bildeten [ie fithlbare
Hinderniffe. Belfer it es deshalb, iiber dem Zwilchenbahniteig ein von zwei
Ebenen gebildetes Schutzdach anzuordnen, das nur auf einer Reihe von Frei-
ltiitzen aufruht; letztere ftehen in der Achle des Bahniteiges und bilden fiir
die zwei Dachflichen die tiefite Stelle; von da aus fteigen lie beide nach auBen
an (einftielige Dicher).

Es wurde bereits in Art. 116 (S. 119) gefagt, daB — hauptfichlich auf den

kleineren und mittleren Zwilchenftationen Frankreichs, der franzolilchen Schweiz

81) Fak[.-Repr. nach: Zeitlchr. f. Bauw. 1900, Bl. 19.
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