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fitzen. Der ErlaB des preuBilchen Minilters der offentlichen Arbeiten vom
25. Juni 1901 befagt in diefer Beziehung: »Die Stationsriume [ind tunlichit im
Zulammenhange an einer Seite des Einganges und derart anzuordnen, daB
wenigitens die Riume fiir den Stationsdienft und fiir die Gepickabfertigung vom
Bahnlteig aus unmittelbar zuginglich lind.«

Wird der Bahntelegraph auch zum Beférdern von Privattelegrammen benutzt,
fo muBl Vorkehrung getroffen fein, daBl das Publikum zum betreffenden Dienlt-
raum entfprechenden Zutritt hat; das Lolen einer Bahniteigkarte muB felbftredend
ausgelchloffen [ein.

Ortliche Verhiltniffe bringen in manchen Fillen einen folchen Umfang der
Stationsrdume mit fich, daBl [ie einen ganzen Fliigel, bezw. Trakt des Empfangs-
gebdudes einnehmen.

So z. B. in dem der neueren Zeit entftammenden Empfangsgebiude des Viktoria-Bahnhofes
der Great-Indian-Peninfular-Eifenbahn zu Bombay. Es ift im Grundri hufeifenférmig gefltaltet;
die nordliche Hilfte ilt dem Abfertigungsdien(t gewidmet; in der anderen befinden fich die Dienft-
riume der Eifenbahnverwaltung. In Kap. 13 wird der Grundrif diefer Anlage vorgefithrt werden.

In folchen Fillen hat man wohl auch fiir den gleichen Zweck einen be-
fonderen, vom Empfangsgebiude getrennten, doch diefem nahe gelegenen Bauy,
ein log. ,Dienltgebidude«, errichtet. So z B. auf den Bahnhoéfen zu Vohwinkel
(Fig. 9o ), Metz (liehe Fig. 23, S. 39), Miinlter (liehe Fig. 58, S. 68) ufw.

Endlich muB8 noch der Anordnung von kleinen Dienltriumen (Buden oder
Hiuschen) auf manchen Bahnfteigen Erwidhnung gelchehen, die [ich auf groBen
Bahnhofen als notwendig erweilen und fiir den Bahnhofsvorlteher, bezw. feinen
Vertreter beltimmt [ind. Solche kleine Baulichkeiten werden hie und da Stations-
buden geheiflen.

AuBer den bisher belprochenen Dienftriumen werden nicht [elten not-
wendig:

1) Ein oder mehrere Zimmer fiir Fundlachen (Fundbureau);

2) Riume fiir die Polizei (Wachtlokal, Schlafraum, Haftzelle),

3) Riume fiir einen Arzt und fiir Kranke;

4) Raum fiir Bahnlteiglchaffner;

5) Raum fiir Gepicktriger;

6) Raum fiir Wagenrevilionsbedienftete und Wagenriicker;

7) Riume fiir Arbeiter und [onftiges Stationsperfonal;

8) Aufenthalts- und Ubernachtungsriume fiir Zugperfonal;

0) Riume fiir Gerite, ulw.

Wenn der Bahnhof einer Stadt angehort, die Sitz der betreffenden Bahn-
verwaltung, bezw. der zugehorigen Verwaltungsbehérde ift, fo hat man mehrfach
in den oberen Gelchoffen des Empfangsgebiudes die Gelchéftsriume dieler Ver-
waltung untergebracht. Indes empiehlt fich dies im allgemeinen nicht; vielmehr
ilt vorzuziehen, die Dienltriume der Eilenbahn-Direktionen und dergl. in ab-
getrennte Gebdude zu verlegen.

b) Raume fiir den Eilgut- und den Polfltdienlt.

Die Beforderung von Eilgiitern gelchieht in der Regel in den Perlonenziigen;
daher werden die dafiir erforderlichen Riume hiufig im Empfangsgebiude
untergebracht, weshalb an diefer Stelle von ihnen gelprochen wird. Sie werden
in dielem Falle:

%) Aus: Zentralbl. d. Bauverw. 1908, S. 638.
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1) mit der Gepickannahme, bezw. Gepidckausgabe vereinigt, was natiirlich
nur dann gelchehen darf, wenn die Gepickabfertigung durch den Eilgutdienft
nicht notleidet, vor allem nicht eingelchrinkt wird. Oder auf Durchgangs-
ftationen wird

2) an der einen Stirnfeite des Empfangsgebiudes ein Anbau angefiigt, der
nur fiir die Eilgutabfertigung beltimmt ilt, wie z. B. in Erfurt (liehe Fig. 77, S.00),
Metz (fiehe Fig. 23, S. 39). Verlangen es die oOrtlichen Verhiltniffe, fo find zwi-
fchen den Eilgutriumen und den Bahnfteigen, an denen die Eilgiiter abgehen,
bezw. ankommen, Verbindungen mit Hilfe von Tunneln (Eilguttunneln) und Auf-
ziigen hergeftellt. Z. B. auf den Bahnhofen zu Bremen (liehe Fig. 31, S. 46),
Erfurt (liehe Fig. 77 [S. 9o]), Elfen (liehe Fig. 22 [S. 38]) ulw. Oder auf Kopf-
ftationen wird

3) die Eilgutabfertigung in eine der Fliigelbauten verlegt, wie in Altona
(fiehe Fig. 33, S. 48).

Ift die Eilgutabfertigung nicht in das Empfangsgebiude aufgenommen, fo
wird — meilt in der Verlingerung des letzteren — ein belonderer Bau, ein Eil-
gutichuppen errichtet, wie z. B. auf den Bahnhofen zu Gottingen (fiehe Fig. 78
[S. 01]), Vohwinkel (fiehe Fig. go [S. 110]), Metz (liehe Fig. 23 [S. 39]), Erfurt
(fiehe Fig. 77 [S. 9o]), Mainz, Hamburg (fliehe die Tafel bei S. 82), Coblenz
{(liehe Fig. 40 [S. 50]) ufw.

Man hat auch [chon den Eilgutichuppen jenfeits der Bahnhofsgleile an-
geordnet, wie z. B. in Miinfter (fiehe Fig. 58, S. 68), oder hat, wenn der Eil-
gutverkehr [ehr bedeutend ilt, zwei getrennte Eilgutichuppen errichtet: einen fiir
den Verland, den anderen fiir den Empfang der Eilgiiter, wie z. B. auf dem
Bahnhotf der Paris-Lyon-Mittelmeerbahn zu Paris ulw.

Der Uberfichtsplan der hauptfichlichften Hochbauten auf dem Bahnhofe zu Vohwinkel ift
in Fig. go (S. 110) wiedergegeben; dort ift auf dem zwilchen den beiden Bahnlinien gelegenen
Bahnhofsvorplatz an der einen Seite der Eilgutfchuppen angeordnet.

Eilgutichuppen [ind [tets fo zu legen, daB die Eilgutwagen leicht in die
Perfonenziige ein-, bezw. aus ihnen ausgelchaltet werden konnen, oder, falls
folche Wagen nicht notwendig [ind, daB die Eilgiiter in tunlichlt bequemer
Weile in die Perlonenziige oder aus dielen verbracht werden konnen. Bisweilen
ilt allerdings die Menge der Eilgiiter eine [0 groBe, daB fie mit befonderen Eil-
giiterziigen befordert werden.

Riume fiir den Poltdienit werden, da die Poltlendungen mit Perfonenziigen
(einfchl. Eil- und Schnellziigen) befordert werden, [ehr hdufig in den Empfangs-
gebduden, und zwar, wenn Abfahrt und Ankunft getrennt find, an erfterer, unter-
gebracht. Bei groBerer Ausdehnung des Pofltverkehres werden fiir diefen be-
fondere Bauten, log. Bahnpoltgebiude, errichtet, jedoch auch in dielem Falle in
der Nihe der Empfangsgebiude. Nicht felten werden die Bahnpoltgebdude derart
angelegt, daB vom Bahnhofsvorplatz her ein befonderer Zugang zu ihnen fiithrt
und auch das Publikum an deren Schalter gelangen kann.

Haufig befinden fich die Poltriume nahe an den fiir die Eilgutbeférderung
beltimmten Riumen und, namentlich auf kleineren Stationen, ziemlich dicht an
den Bahnhofsdienltriumen.

In Bayern find Bahn- und Poftdienft vereinigt. Aus diefem Grunde [ind dort die Stations-
dienltriume [o angeordnet und ausgeltattet, daB darin auch Poft- und Telegraphendienft bewiltigt
werden konnen.
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Beziiglich der auf preuBifchen Staatsbahnen vorzulehenden Poltdienftriume,
namentlich auf kleineren Stationen, befagt der ErlaB des dortigen Minilters der
offentlichen Arbeiten vom 25. Juni 19o1 in § 9:

Poltdienftriume . . . find, wenn dafiir nicht ein befonderes Gebiude zu errichten ift, mit
unmittelbarem Zugang zum Bahnlteig tunlichft im AnfchluB an die Dienftriume anzuordnen.
Wird diefes durch die Lage des Giiterfchuppens neben dem Stationsgebiude verhindert, fo [ind
die Poftdienftriume an dem entgegengefetzten Ende des Gebiudes, d. h. hinter den Warterdumen,
anzuordnen. Auch empfiehlt es fich vielfach, neben dem Stationsgebiude ein Nebengebiude
(Eilgutfchuppen, Raum fiir Stationsarbeiter ufw.) herzultellen, den Poltdien[traum an diefes an-
zugliedern.«

Dann wire noch hinzuzufiigen, daB die fiir die Polt beltimmten Riume
[tets einen unmittelbar nach der StraBe, bezw. dem Bahnhofsvorplatz fithrenden
Ausgang haben miilfen, damit das gewohnliche Poitfuhrwerk dicht heran-
fahren kann.

Auf groBeren Durchgangsitationen findet man die Riume fiir den Poltdienft
hiufig an einem Stirnende des Empfangsgebiudes angeordnet, wie z B. auf
den Bahnhofen zu Diilfeldorf (fiehe Fig. 21, S. 37), Erfurt (fiehe Fig. 77, S. 90),
Liibeck (fiehe Fig. 26, S. 41), Briigge (liche Fig. 13, S. 31), Metz (liehe Fig. 23,
S. 30) ulw. Auf Kopfitationen mit U-formiger GrundriBgelitalt des Empfangs-
gebiudes werden diefe Raume nicht felten in den einen Fliigelbau verlegt, wie
2 B. auf den Bahnhofen zu Altona (liehe Fig. 33, S. 48), Wiesbaden (liehe die
Tafel bei S. 57) ulw.

Sind befondere Poltgebiude notwendig geworden, fo werden diefe entweder
an das Empfangsgebiude angebaut, wie auf den Bahnhofen zu Elfen (fiehe
Fig. 22, S. 38) ulw.,, oder fie find davon vollftindig getrennt, wie auf den Bahn-
hofen zu Coblenz (fiehe Fig. 49, S. 59), Hamburg (liehe die Tafel bei S. 82),
Mainz, Metz (fiche Fig. 23, S. 39), Miinfter (fliehe Fig. 58, S. 68) ulw., ebenfo auf
dem durch Fig. go (S. 110) veranichaulichten Keilbahnhof zu Vohwinkel, wo auf
dem zwilchen den beiden Bahnlinien gelegenen Bahnhofsvorplatz an der einen
Seite das Bahnpoftgebiude angeordnet ilt.

Die fiir den Poftdienit beltimmten Riume, [owie die lonitigen fiir feine
Ausiibung dienenden Einrichtungen follen derart angeordnet werden, daB die
Reilenden von der Beforderung der Poitltiicke in die und aus den Bahnwagen
moglichlt wenig, oder beller gar nicht, berithrt werden.

Deshalb werden auf Bahnhofen, auf denen fich befondere Gepickbahnlteige
(liehe Art. 86, S. 97) als notwendig herausgeftellt haben, diele auch von der
Poltverwaltung benutzt; die Poltkarren bewegen fich auf jenen Steigen. Alsdann
werden hiufig befondere Polttunnel und Poltaufziige vorzulehen fein, wie auf

den Bahnhofen zu Altona (fiehe Fig. 33, S. 48), Diilfeldorf (fiehe Fig. 21,

S. 37), Erfurt (fiehe Fig. 77, S. go), StraBburg (liehe Fig. 83, S. 90) ufw., oder
es muB fiir Poltzwecke eine Uberbriickung der Gleife und Bahniteige bewirkt
werden, wie auf dem Bahnhof zu Liibeck (fiehe Fig. 26, S. 41), wobei Polt-
aufziige felbltredend auch nicht fehlen diirfen.

Die Plattform der Poftaufziige muB [o groB fein, daB darauf ein mit Polt-
ftiicken beladener Poftkarren famt zugehdriger Bemannung befordert werden kann.

Die GroBenbemeffung und Anordnung der Poftriume {iberhaupt, fowie vor
allem die Raumverteilung in einem Bahnpoltgebdude ilt nicht einleitig durch den
Architekten zu bewirken, fondern muB unter [teter Mitwirkung der Poltverwaltung
(in der Regel der zuitindigen Ober-Poltdirektion) gefchehen. Ein Beilpiel eines

Handbuch der Architektur. IV. 2, d. 8
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derartigen Poltgebiudes gibt der in Fig. go (S. 110) wiedergegebene Uberfichts-
plan der Hochbauten auf dem Bahnhof zu Vohwinkel; ein zweites der Plan des
Empfangsgebdudes zu Miinlter (fiehe Fig. 58, S. 68), und ein drittes ift durch
Fig. 91 u. 92 veranichaulicht. Im {ibrigen [ei auf Teil IV, Halbband 2, Heft 3
(Gebédude fiir den Polt-, Telegraphen- und Fernfprechdienft) dieles ,Handbuches«
verwielen.
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Poltgebdude auf dem Bahnhof zu Plochingen 1),

Als Umlchlagltelle zwilchen den Ziigen der Hauptbahn, der oberen Neckarbahn und der
Kirchheimer Bahn fand diefes Poltgebiude [einen Platz am Hauptbahnfteig, der Stadt zu gelegen.
Die GrundriBpline wurden von der Poftverwaltung geliefert, zu denen die Eilenbahnverwaltung
die Aufrille anfertigte. Das Gebiude enthilt im welentlichen im ErdgelchoB die Pofltdienftriume
im ObergelchoB die Vorftandswohnung und im DachgelchoB eine Unterbeamtenwohnung.

) Fakl.-Repr. nach: Scuwas, C. Moderne Bahnhofsbauten ufw. Stuttgart 1910.



