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gelchieht [elbltredend gleichfalls auf diefem Bahniteige. Der Fahrkartenpriifung
wegen mufl der Bahnlteig an der Stadtleite durch eine Schranke abgefchloffen
werden, in der die Einrichtungen fiir die Bahniteigiperre unterzubringen find
(Bahnhof zu Baden-Baden u. a.).
. g:éerer In manchen Fillen hat man, namentlich in friiheren Zeiten, die Sonderung
Ankunfisbay.,  VOTU Abfahrt und Ankunft [o [charf vorgenommen, daB man fiir letztere einen be-
fonderen Bau errichtete; z. B. auf dem Staatsbahnhof zu Prag, auf dem Bahnhof
der Bohmilchen Weltbahn ebenda (Fig. 71), auf dem Bahnhof der 6iterreichifchen
Staatsbahn zu Wien (Fig. 72), auf dem Bahnhof zu St. Petersburg (Fig. 73) ufw.
L. Perfonen, die ankommende Reifende in Empfang nehmen wollen und die
" den Bahnlteig entweder nicht betreten konnen oder wollen, warten meift un-
mittelbar am Bahnhofsausgang. Iit eine befondere Ausgangshalle vorhanden, fo
hdlt [ich diefes Publikum in diefer Halle auf. Man hat aber auf einigen gréBeren
Bahnhofen auch einen befonderen, am Stationsausgang gelegenen Warteraum
vorgelehen, der entlprechend erhellt und heizbar eingerichtet fein muB.

Fig. 74.

a rts errorn TWWPN

v Haupl-Adbfahrts Perron.

Cannon-Street-Station der South-Eaftern-Eilenbahn zu London.

b) Halteplédtze fiir Drofchken und dergl.

Schugz%acher An den Bahnhofsausgingen, bezw. vor den Ausgangshallen [ind, namentlich

" bei mittleren und groBen Stationen, freie Platze vorzulehen, auf denen fich Equi-

pagen, Drolchken, Galthofwagen, Automobile ulw., kurz alle Fuhrwerke, welche

die ankommenden Reifenden und ihre Begleitung nach der Stadt bringen follen,

ebenfo Karren und andere Einrichtungen zur Beférderung des Reifegepickes, aui-

ftellen konnen. Wie fchon erwihnt, foll an der Ausgangsfeite des Empfangs-

gebiudes zum mindeften ein Schutzdach angebracht fein, damit die Reilenden

beim Befteigen der Wagen vom allfalligen Regen nicht durchnafit werden. Solche

Schutzdicher mogen ja nicht zu kurz, fondern fo lang angeordnet werden, daB

mehrere Wagen gleichzeitig daran halten kénnen. Dies ift an der Ankunftsieite

noch wichtiger als auf der Abfahrtsleite, weil an erfterer alle mit einem Zuge

ankommenden Reifenden falt gleichzeitig den Bahnhof verlalfen, wihrend an

der Abfahrtsfeite das Herbeiltromen der Abreilenden fich nicht auf fo kurze Zeit

zulammendringt.

o Diefer zur Ankunftsfeite des Empfangsgebiudes gehorige freie Vorplatz hingt

" nicht lelten mit dem in Art. 21 (S. 14) bereits belprochenen Bahnhofsvorplatz un-

mittelbar zulammen; indes ift er ebenfo oft — je nach oOrtlichen Verhiltniifen

mehr oder weniger — davon gefchieden. Vielfach ift er zu einem eingefriedigten

Vorhof ausgebildet, der zu geringerem oder groBerem Teile iiberdacht iit.
Letzteres ift namentlich auf den groBeren franzofifchen Bahnhofen der Fall

So belitzt der Bahnhof der franzofifchen Oftbahn zu Paris drei [olche Vorhofe: einen fiir
die Abfahrt der Ziige (an der Kopfleite des Bahnhofes) mit einer Flichenausdehnung von 4050 am,
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einen zweiten fiir die Ankunft der Ziige (an einer Langleite des Empfangsgebdudes) mit gleichfalls
4050 am und einen dritten (an der anderen Langfeite gelegenen) fiir die auf der Linie nach Miihl-
haufen abgehenden Ziige beftimmten Vorhof von 4250 am. — Der Vorhof an der Ankunftsleite des
Bahnhofes der Orleansbahn zu Orleans miBt 6125 am. — Der betreffende Vorhof am Bahnhof der-
felben Fifenbahn zu Paris ift 9397am groB; mehr als ein Dritteil davon ilt mit einem Hallendach
iiberdeckt.

In Fngland geht man hierin allerdings noch weiter. Dort wird es allleitig
als eine groBe Annehmlichkeit anerkannt, daB auf den Perfonenbahnhofen groBerer
Stidte nicht allein die Bahnfteige, fondern auch derjenige Raum durch die Bahn-
iteighalle iiberdacht ift, der fiir das Aufftellen des gewohnlichen Perfonenfuhr-
werkes beltimmt ift. Er beflteht meiltens in einer unmittelbar am Ankunits-
bahnlteig entlang [lich erltreckenden, befeltigten StraBe, fo daB der Reilende nach
dem Verlallen des Eifenbahnwagens nur die wenigen Schritte quer iiber den
Bahnlteig zuriickzulegen hat, um fofort in ein Cab oder dergl. einiteigen zu konnen.
Solche DrofchkenftraBen [ind nicht felten mitten zwilchen die Ankunftsbahn-
[teige hineingefchoben (Fig. 74). Solche Anlagen [ind auf den groBen englilchen

A. Empfangsgebaude. P. Drolchkenhot.

B. Gafthof. S. StraBen.

C. Halle fiir war- a. Ausfahrt.
tende Cabs. e. Einfahrt.

H. Bahnfteighalle. u. Unterhof.

Paddington-Station der Great-Wefltern-Eifenbahn zu London.

Bahnhofen oft mit fehr bedeutenden Koften auf Briicken, iiber die Gleile hinweg,
gefiihrt worden; die Abfahrt der angekommenen Reilenden aus dem Bahnhof in
die Stadt wird durch diefe Einrichtung welentlich befchleunigt.

Auch auf den groBeren Bahnhofen Ceylons lind lings der AuBenbahniteige
StraBen fiir die Fuhrwerke angeordnet.

In manchen Fillen ift man auf englilchen Bahnhofen noch etwas weiter ge-
gangen. Anitofend an die Bahnlteighalle lings des Ankunftsbahniteiges wurde
eine belondere Halle dem in Rede ftehenden Zwecke zugeordnet. Z. B. Pad-
dington-Station der Great-Weltern-Bahn zu London (Fig. 75), King-CroB-Station
der Qreat-Northern-Bahn zu London, Eufton-Square-Station der London- and
North-Wefltern-Bahn zu London, Bahnhof der North-Weftern-Bahn zu Birmingham,
Bahnhof der Dubliner Eifenbahn zu Kingstown ulw.

Diefe bedeckten Fahrwege und Hallen [ind gewdhnlich breit genug, um
zwei Reihen haltender Fuhrwerke aufzunehmen und in der Mitte noch ange-
mellenen Raum zur Abfahrt nach der Richtung des Ausganges frei zu lalfen. So
miBt z B. auf der St. Pancras-Station der Midland-Bahn zu London (Fig. 76%3)
dieler Fahrweg 7,13™ an Breite und ilt zwilchen den beiden Ankunftsbahnlteigen

8) Fak[.-Repr. nach: Engng. 1867, Aug. 23.

8o.
Drolchken-
ftraBen.
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gelegen. Ferner wird bei allen diefen Anlagen darauf gelehen, daB Aus- und

Einfahrt [o angeordnet lind, damit l[ich zwei Fuhrwerke nicht begegnen konnen.

So fiihrt die Einfahrt zur Victoria-Station zu London von der StraBe aus mittels einer Briicke
iiber die Gleile nach dem Fahrwege in der Bahnfteighalle. — In anderen Fillen, bei der Waterloo-,
Charing-CroB- und St. Pancras-Station zu London gelangen die Wagen durch einen Tunnel unter
den Gleifen in die Halle, die bei allen diefen Stationen durch das grofle, [tets offene Aus-
fahrtstor in der Vorderfront des Empfangsgebdudes verlaffen wird.

5. Kapitel.

Riume und Anlagen fiir Gepickannahme und -ausgabe, fowie
fir Handgepickaufbewahrung.

a) Annahme und Ausgabe des Reifegepickes.

Die Behandlung des Reilegepickes ift auf den verfchiedenen Eifenbahnen
eine zum Teile verlchiedene. Das betreffende Verfahren ilt auf den deutichen und
ofterreichilchen, fowie auf den meiften anderen Bahnen des europiilchen Felt-
landes anndhernd das gleiche; in England und in den Vereinigten Staaten hat
fich eine andere Behandlungsweife ausgebildet. Auf letztere wird indes im nach-
ftehenden nicht weiter eingegangen werden.

Auf Halteltellen und anderen kleinen Stationen wird die Gepickabfertigung
meift in einem einzigen, kleinen, der Fahrkartenausgabe zunachit gelegenen Raume
beforgt; der gelchaftliche Teil: das Ausitellen der betreffenden Scheine, die Emp-
fangnahme der Beforderungsgebiihr ulw. — gelchehen durch den Schalterbeamten
der Fahrkartenausgabe.

Auf mittelgroBen und groBen Bahnhofen [ollten Gepackannahme und -aus-
gabe [tets getrennt werden. Erftere follte vom Eingange, bezw. der Eingangshalle,
vor allem von den Fahrkartenichaltern aus, leicht auffindbar und erreichbar [ein.
Die Gepickausgabe wire alsdann an den Bahnhofsausgang, bezw. wenn eine
befondere Ausgangshalle vorhanden ift, in diele oder ihr zunichlt zu verlegen.

In Art. 72 (S. 80) wurde bereits gefagt, daB Bahnhofseingang und -ausgang,
felblt auf ganz groBen Bahnhofen, nicht immer voneinander gelchieden [ind. Die
Folge davon ilt, daB man auch Gepickannahme und Gepéickausgabe vielfach nicht
voneinander trennt, fondern beide in einer gemeinfamen ,Gepickabfertigung«
vereinigt. Es kann auch der umgekehrte Fall vorliegen: um den Gepickdienit
tunlichft zu vereinfachen, bezw. zu verbilligen, legt man Annahme und Ausgabe
zufammen, und die Folge davon ift, daB die ankommenden Reifenden die Ein-
gangshalle als Bahnhofsausgang zu benutzen haben.

Gepickannahme und -ausgabe find in vielen GrundriBanordnungen als
Stiefkinder behandelt. Groefchel bemerkt mit Recht, daB die Gepackabfertigungs-
riume vielfach zu dunkel, zu beengt und nicht erweiterungsfahig lind. Man hat
dafiir Sorge zu tragen, daB [olche Klagen nicht erhoben werden kénnen.

Durch § 51 der ,Technifchen Vereinbarungen iiber den Bau und die Be-
triebseinrichtungen der Haupt- und Nebeneifenbahnen« wird (in Abl. 2) vorge-
[chrieben: ... Die Gepickabfertigung foll...mit den Bahnfteigen in zweckmaBiger
Verbindung ftehen“. Zu begriinden ift diefe Beftimmung dadurch, daB es auf
tunlichlt einfachem und bequemem Wege mdglich [ein muB, die abgehenden Ge-
packltiicke nach den Gepickwagen und die ankommenden aus dem letzteren in
die Gepackausgabe zu befordern.
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