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Neben der Zunahme der Bevolkerung und des Wohlftandes ift noch ein dritter
Grund fiir die Erweiterung der Stidte zu nennen, niamlich die Vermehrung der
Gefchiftsraume im Inneren der Stadt. Dadurch werden die Wohnungen im Stadt-
kern in der Grofse befchrinkt und an Zahl vermindert und die Bewohner mehr
und mehr nach aufsen getrieben, Das lehrreichfte Beifpiel der Entvolkerung des
Stadtkernes bietet die Cizy von London dar, deren Einwohnerzahl in den Jahren 1861
bis 1881 von 112412 auf 50526, alfo auf weniger als die Halfte zuriickging. Ein
dhnlicher, wenn auch weniger auffilliger Riickgang der Bevolkerungszahl wird in
Gefchiftsvierteln anderer Stidte, wie Paris, Amfterdam, Koln, Leipzig, beobachtet,
bei gleichzeitiger Erweiterung nach aufsen.

Die Erweiterung vollzieht fich allméhlig und fortwihrend, wenn auch in bald
fchnellerem, bald langfamerem Schritte. Immer mehr wichst die ftddtifche Be-
bauung in die Lindlichkeit, in die Dorfer hinein, bis ein Flufs, eine Bergwand, ein
Feftungswerk, ein Wald den Ausldufern der Erweiterung die Grenze fteckt und die
Verdichtung derfelben veranlafft. Hinderniffe der angegebenen Art werden nur
von Zeit zu Zeit befeitigt (verlegt, {iiberbriickt). Am fiihlbarften find die ein
ftadtifches Weichbild rings umfchliefsenden Feftungswerke, feien es Wille “und
Griben, feien es Einzel-Forts mit Zwifchenwerken. Hier ift die ftadtifche Er-
weiterung' gendthigt, die Feftungslinie und ihren »Rayon«, alfo eine ganze Land-
zone, zu iiberfpringen. Es entftehen neue Vororte, wahrend die Innenftadt fich
immer mehr und immer unerfreulicher verdichtet und verengt, bis das periodifche
Befeitigen und Hinausfchieben der Feftungswerke die freie Ausdehnung geftattet
und nach langer Zuriickhaltung eine fchwunghafte Entwickelung veranlafft. Ver-
kehr, Zuzug, Wohlftand vermehren fich und fordern bald gebieterifch, dafs zu der
Stadterweiterung nach aufsen fich die Erweiterung nach innen gefelle, d. h. die Ver-
breiterung enger Strafsen, der Durchbruch neuer Verkehrslinien, die Niederlegung
alter Baulichkeiten, ja der Abbruch und die Umgeftaltung ganzer, verkehrswidriger
und gefundheitswidriger Stadttheile.

c) Allgemeine Bauart der Stéddte.

Die Bauart der Stidte ift ein Ergebnifs ihrer geographifchen und topogra-
phifchen Lage und ihrer Gefchichte. Der Bauplatz der meiften grofseren Stadte
entfpricht dem natiirlichen Zufammenflufs der Verkehrslinien zur Zeit ihrer Griindung
oder ihres Aufblithens. Wefentliche Verinderungen der Verkehrslinien haben den
Riickgang diefer, den Auffchwung jener Stidte zur Folge. Im Kleinen, wie im
Grofsen, in der Vergangenheit, wie in der Gegenwart find die Beifpiele diefes Vor-
ganges zahllos, Gliicklich die Stadt, deren Lage fo giinftig ift, dafs bei keiner der
jeweiligen Verdnderungen der Verkehrsftrom ihr entzogen werden konnte.

Giinftige Punkte in diefem Sinne find die Stellen, wo die Flufsthiler, jene
unverginglichen Verkehrswege aller Zeiten, aus dem Gebirge oder dem Hiigellande
hervortreten, um fich mit der weiten Ebene zu vereinigen (Turin, Touloufe, Wien,
Bafel, Koln, Leipzig, Dresden); ferner die Vereinigungspunkte zweier Fliiffe (St. Louis,
Lyon, Paris, Liittich, Koblenz, Mainz, Mannheim, Belgrad), die Flufsmiindungen an
der See oder in geringem Abftande von derfelben (Marfeille, Le Havre, Antwerpen,
London, Rotterdam, Hamburg, Stettin, Alexandrien, New-Orleans, Buenos-Aires)
und die tieften Punkte der Meerbufen und Buchten (Genua, Trieft, Chriftiania,
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St. Petersburg, Odeffa, Calcutta); endlich die Mittelpunkte fruchtbarer oder gewerb-
reicher Landftriche (Briiffel, Dortmund, Budapeft, Moskau, Mailand).

Die geographifche Lage, von welcher das Klima, die Zweckbeftimmung, die
Art und die Thitigkeit der Bewohner abhingig find, prigt der Bauart der Stadt
den erften Stempel auf; nicht minder aber ift die topographifche Befchaffenheit
der Erdoberfliche fiir die Geftaltung der Stadt mafsgebend. Die Erftreckung der
Stadt am Seeftrande (Fiume), am natiirlichen Hafen (Marfeille), an einem oder an
beiden Flufsufern (Lyon), an der Berglehne (Stuttgart), das Ausbreiten der Stadt
im linglichen Thale (Barmen-Elberfeld) oder in unbefchrinkter Ebene (Mailand),
das Hinauffteigen derfelben auf Hiigel und Hochebenen (Briiffel, Paris, Ziirich) —
diefe und andere Eigenthiimlichkeiten des Bodens find beherrfchend und bezeichnend
fir die Art der ftadtifchen Entwickelung. Die Bebauung des Meeresftrandes und
der vom Strande anfteigenden Héhen ruft die amphitheatraliiche Bauart hervor,
welche wir beifpielsweife in Conftantinopel, Trieft und befonders {chén in Genua
bewundern. An breiten Fliiffen dient das eine Flufsufer zum Bau der Stadt; auf
der gegeniiber liegenden Seite veranlafft gewdhnlich eine Fihre, ein Briickenkopf,
ein Feftungswerk oder eine Eifenbahn-Station einen Anbau von geringem Umfange
(Bonn, Mainz, Strafsburg, Turin, Antwerpen); feltener entwickelt fich driiben eine
vollftindige, wenn auch kleinere Stadt (Kéln, Bafel, Mannheim, Frankfurt a. M.,
Dresden, Budapeft). Immer aber bildet der breite Flufs eine entfchiedene Trennung,
welche durch eine oder mehrere Briicken wohl gemildert, aber nicht verwifcht wird.
Anders bei kleineren Fliiffen in grofsen Stddten, wie in Rom, Florenz, Berlin, Paris,
felbft in London. Hier verliert der Flufs in Folge zahlreicher Ueberbriickungen
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feine trennende Eigenfchaft immer mehr, und als Wafferftrafse, als Verkehrsweg

tritt er in den Dienft des ftidtifchen Gemeinwefens.

Entfchiedener noch als Fliiffe vermégen Bergwinde eine Stadt zu theilen,
konnen Berglehnen die Ausdehnung befchrinken und beeinfluffen. Edinburgh und
Ziirich find Beifpiele hierfir. In Stuttgart und Le Havre, in Barmen und Genf
klimmt die Stadt langfam die Berge aufwirts. Briiffel und Pittsburg, Trieft und
Altona theilen fich in Ober- und Unterftadt. Ein Bergriicken war die uxfpriing-
liche Trennung der jetzt in einander gewachfenen Stidte Aachen und Burtfcheid.
Anhdhen und Wafferbecken bilden zugleich die anziehendfte Verfchénerung des
Stadtbildes; was fir Rom und Paris die Hiigel in der Stadt und rings um diefelbe,
das find fir Hamburg und Schwerin die Alfterbecken und die Seen.

Als dritte Grundlage fiir die Bauart der Stadt nannten wir oben ihre Gefchichte.
Sowohl die politifchen, als die kunftgefchichtlichen und wirthichaftlichen Ereigniffe
iiben auf Art und Umfang der ftiddtifchen Entwickelung den grofsten Einflufs aus.
Als Refidenz kunftfinniger Fiirften, als Mittelpunkt eines michtigen Landes oder
einer bliihenden Provinz, als Sitz einer hohen Kunftentwickelung oder gewinn-
bringender Induftrie empfingt die Stadt eine bezeichnende Erfcheinung, beftimmte
Antriebe des Fortfchrittes. Welcher Unterfchied zwifchen unferen Stddten des
frithen Mittelalters, den italienifchen Schopfungen der Renaiffance und den modernen
Stddtegriindungen Amerikas!

Das frithe Mittelalter fchuf meift Stddte, deren Strafsen mehr oder weniger
radial nach einem Mittelpunkte (dem »Markt«, dem »Platz¢, dem »Ring«) zufammen-
liefen und durch eine Kreis- oder Halbkreislinie verbunden, aufserdem durch Neben-
ftrafsen getheilt waren, z. B. Aachen, Miinfter i. W., Braunfchweig, Miinchen, Lennep
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Liidenfcheid u. f. w.; zumeift entftand eine krummlinige malerifche Anlage ¢2).
Diefes sradiale« oder »centrale« Syftem wurde jedoch im f{pateren Mittelalter ver-
laffen. Beifpielsweife zeigt die im XII. Jahrhundert gegriindete flandrifche Stadt
Nieuwpoort bereits das ode Schachbrettmufter, deffen gerade Strafsen und recht-
winkelige Blocke fich unbekiimmert um Berg und Thal an einander reihen; auch
in den alten Theilen von Késlin, Leipzig, Breslau, Krakau u. f. w. ift das Rechteck-
fyftem klar ausgefprochen. Die »centralenc Stddte wuchfen und fetzten einen
Ring an den andern, nicht immer beftimmt ausgeprigt, aber doch ftets noch
erkennbar (z. B. Mainz, Koblenz, Ko&ln, Aachen, Antwerpen, Wiirzburg, Wien,
Bafel, Mailand, Paris, Moskau); die Rechteckftddte wuchfen in das Feld hinein,
bis irgend ein Hindernifs zur Aenderung des Schemas nothigte. Die Anlagen der
Renaiffance zeigen, befonders in Italien und Frankreich, das Streben nach kiinit-
lerifcher Geftaltung und Wirkung unter Anwendung geradliniger oder gekriimmter
geometrifcher Grundriffe (z. B. Rom, Venedig, Paris, Nancy). In Deutfchland fielen
die Stidtegriindungen des XVIL u. XVIIL Jahrhundertes wieder meiftens in das
Schematifche zuriick, wie uns Mannheim, Darmftadt, Hanau, Berlin mit ihrem
Rechtecknetz, Karlsruhe mit feinem Fiacherfyftem beweifen.

Die Gegenwart zeigt in ihren Stadterweiterungen und Stddtegriindungen
leider noch vorwiegend das Schachbrettmufter, bei verftindiger Behandlung jedoch
meift das Radial-Syftem und die Einfiigung diagonaler Strafsenlinien fowohl in diefes,
als auch in das Rechtecknetz. Aus dem letzeren entfteht bei der diagonalen Ver-
vollftindigung das fiir verkehrsreiche Stadttheile befonders in Frankreich beliebte
Dreieck-Syftem.

Man nennt das radiale Syftem oft auch das »natiirliche«, weil es in die Land-
firafsen und Landwege am ungezwungenften iibergeht; allein ohne kiinftliche und-
oft fehr entfchiedene Umgeftaltung des vorhandenen Land- und Feldwegnetzes
kann auch ein zweckmifsiges Radial-Syftem nicht durchgefiihrt werden; diefe Um-
geftaltungen find zuweilen fchwierig, find aber um fo weniger zu beanftanden, je
mehr die nothwendige Verinderung der Hohenlage ohnehin die Eigenthiimer zu
einem kiinftlichen Strafsenbau zwingt, bevor ein ftadtifcher Anbau erfolgen kann.

Jene Fille, in denen die Erweiterung der Stadt fich ohne Nachtheil in vollig
»hatiirlicher« Weife vollziehen kann, indem die vorhandenen Land- und Feldwege all-
mihlig bebaut und, im Wefentlichen unverdndert, ohne Bedenken fiir die Zukunft dem
Stadtbauplane einverleibt werden, find hochft felten. Sie ftellen in obigem Sinne
die eigentliche natiirliche Bauweife dar, deren befondere Abart, die Planlofigkeit,
leider noch in vielen mittleren und kleineren Stiddten zum grofsen Nachtheile der-
felben die Herrfchaft behauptet.

Das Gegentheil des natiirlichen, das eigentlich kiinftliche und unnatiirliche
Baufyftem ift das Rechtecknetz, fir den Fremden eintdnig und langweilig, den
Einheimifchen gleichgiltig ftimmend, Gemiith und Lebensluft verflachend, den
hoheren Flug der Phantafie ertddtend und befonders unfchon, wenn, wie-in Nieuw-
poort, Darmftadt, Wiesbaden, San Francisco u. { w., das Schachbrettmufter {iiber
wellige Hiigel und tiefe Thalmulden einfach geradlinig und rechteckig ausgebreitet ift.
Radial-Syftem und Dreieck-Syftem hingegen, mit vorfichtiger Einlegung gekriimmter
Strafsenlinien, konnen fich der Bodenoberfliche leicht und gefillig anfchliefsen.
Wohlthuender Wechfel, wirkfame Ausftattung, kiinftlerifche Schlufsbilder find beim

62) Siehe auch Theil II, Bd. 4, Heft 1 (Kap. 3: Stidte-Anlagen) diefes »Handbuches«.
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Schachbrett faft unméglich; weder Pflanzenwuchs, noch Architektur kommen be-
friedigend zur Geltung.

Den Amerikanern fcheint indefs diefe Bauart der Stidte vollig zu behagen;
ihre ifthetifchen Anforderungen an das Stadtbild find iiberaus gering, und zur
Ueberwindung der Verkehrsnachtheile fcheinen ihnen die mechanifchen Einrichtungen
fir Stadt- und Strafsenbahnwefen im Allgemeinen zu gentigen. Die amerikanifchen
Strafsenbreiten find fehr betrichtlich: 40 bis 50m fir Haupt-, 20 bis 30m fiir
Nebenftrafsen; Diagonalftrafsen f{ind felten. Wenn ein Flufslauf oder ein dhnliches
Hindernifs die Stadt in mehrere Theile trennt, ja fogar wenn etwa ein alter
Verkehrsweg das Bebauungsfeld in einer fiir das Schema nicht paffenden. Richtung
durchfchneidet, fo wird jeder Stadttheil fiir fich mit einem felbftindigen Schach-
brettnetz iiberzogen, welches in Richtung und Blocktheilung vom benachbarten
beliebig abweicht. So macht, wie Bawumeifler treffend fagt, z. B. der Stadtplan
von Philadelphia den Eindruck, »als ob einige willkiirlich zerriffene Stiicke Tabellen-
papier verfchiedener Art ohne Wahl an einander geflickt worden wiren<. Wihrend
wir unfere Strafsen zu individualifiren fuchen und denfelben eigene Namen ver-
leihen, behilft man fich in Amerika mit Nummern und Buchftaben; aufserdem
unterfcheidet man in New-York und anderen Stddten Lings- und Querftrafsen als
Avenues und Streets: iiberall Schema, keine Eigenart.

In Mannheim wirkt das Schema fo ftark, dafs die nachtriglich verfiigten
Strafsenbezeichnungen wenig Anwendung finden, fondern vorwiegend die Bezeichnung
der Blocke mafsgebend ift, welche in der einen Richtung nach Buchftaben, in
der anderen nach Ziffern benannt {ind. In jedem Block findet darauf die Unter-
numerirung der Haufer ftatt; die Hausbezeichnung lautet alfo z. B. O, 5, Nr. 12.
Man konnte noch weiter gehen und die Familien eines Haufes mit grofsen, die ein-
zelnen Familienglieder mit kleinen Buchftaben bezeichnen, um jeden Mannheimer
Einwohner in klarfter Weife zu kennzeichnen: Q, 5, Nr. 12, 4, c.

Gliicklicher Weife werden in den letzten Jahren die Stimmen immer haufiger
und lauter, welche aus wirthfchaftlichen Riickfichten die Planlofigkeit und aus kiinft-
lerifchen Riickfichten die blofs fchematifche Planarbeit verurtheilen. Wir diirfen
hoffen, den Stidtebau einer neuen Bliithe entgegenzufiithren, indem wir ecinerfeits die
Ueberlieferungen der Antike, des Mittelalters und der Renaiffance auf ihren prakti-
fchen und kiinftlerifchen Werth priifen, andererfeits aber die Bediirfniffe der nichften
Zukunft zu ermitteln fuchen und alsdann mit dem Blicke auf Vergangenheit und
Zukunft die Planarbeit der Gegenwart feft ftellen. Die Jahrhunderte haben die Ge-
wohnheiten des Lebens und des Wohnens vumgef‘caltet; der Verkehr im heutigen
Sinne war den Alten unbekannt. Antike oder mittelalterliche Stidteanlagen laffen
fich daher nicht einfach nachbilden. Wie die Alten nicht etwa unbewufit das Richtige
getroffen haben — es wire ein Irrthum, dies zu glauben —, fondern mit Zirkel und
Reifsfchiene, mit Kopf und Hand den Plan ihrer Stadt, die Entwiirfe ihrer Strafsen
und Plitze bearbeiteten, fo ift dies auch unfere Aufgabe. Zirkel und Reifsfchiene
konnen und diirfen wir nicht verdringen; aber fie follen uns nicht beherrfchen.
Herrfchen follen die technifche Erwdgung und die kiinftlerifche Erfindung. Dann ift
auch heute noch der Stidtebau eine Kunft! Die Fiirforge, dafs der Bau einer Stadt
wirklich ein Kunftwerk werde, follte um fo grofser fein, als diefes Werk Allen und
Jedem, dem Gebildeten und Ungebildeten, tdglich und ftiindlich vor Augen fteht,
fomit feinen veredelnden, bildenden, erziehenden Einflufs in ausgedehntefter Weife

367.
Stiadtebau
in
Amerika.

368.
Mannheimer
Schema.

369.
Kiinftlerifche
Beftrebungen.



Stadttheil

N

2\

\

St.-Denis
zu Littich 82).

Pré

)
)
<+
5
=

_

N

-

%
3
:
7 N\U
N
7
7 \\C\
_

7

72
> N
p>

|-
\ =

$

\ s £
=®E
7 (s Xt

62)_

Fig. 489.

adttheil Quartier duw Sud zu Antwerpen

—
=

)
E
Pt
=)

<
i
471

Fig. 490.



245

auszuiiben vermag. Dies gilt nicht blofs fiir grofse, fondern auch fiir kleinere
~Stidte; gerade in den letzteren lafft fich alles Kiinftlerifche der tieferen Wirkung
wegen leicht an einer Stelle vereinigen, wahrend in der grofseren Stadt die Ver-
theilung und Zerf{plitterung unvermeidlich find. Je weniger die Stadtanlage von kiinft-
lerifchem Streben durchdrungen ift, defto geringer ift auch die kiinftlerifche Wirkung
der Gebiude; defto weniger bietet die Stadt dem Fremden wie dem Einheimifchen;
defto fpirlicher walten zwifchen der Stadt und ihren Biirgern die Gefiihle der An-
hinglichkeit, der Zufammengehérigkeit und des ftolzen Heimathgefiihles!

d) Beifpiele neuer Stadttheile.

Die vorhin befprochenen Baufyfteme beziehen fich wie auf ganze Stidte, fo
auch auf einzelne Stadttheile, bei deren Anlage das gemifchte Radial- und Dreieck-
Syftem, aus Radialftrafsen, Ringlinien und Diagonalen beftehend, unferen An-
fpriichen am meiften zu entfprechen pflegt. Das reine Rechteck-Schema f{ollte nur
fiir die Untertheilung folcher Bezirke in Frage kommen, in welchen der durch-
gehende Verkehr ausgefchloffen, alfo die Erzielung regelmifsiger Bauplitze die
mafsgebende Aufgabe ift. :

Schon in Fig. 87 bis 93 (S. 64 bis 73) find Pline verfchiedener Stadt-
theile von befonderen Eigenfchaften mitgetheilt. Fig. 488 bis 491 ftellen neue
Theile von Liittich, Briiffel, Antwerpen und Ko&ln dar ¢3).

Fig. 488 zeigt die Ausbildung eines dreieckigen Bebauungsfeldes in Liittich nach dem centralen
und Dreieckfyftem, Fig. 490 eine dhnliche Combination fiir einen durch Abbruch zahlreicher alter Hiufer
frei gelegten und neu geebneten Briiffeler Stadttheil von fiinfeckiger Geftalt, Fig. 489 das faft nach dem
reinen Dreieckfyftem eingerichtete, die Strafsen an mehreren Punkten ftrahlenformig fammelnde Stidviertel
der Antwerpener Stadterweiterung, Fig. 491 endlich einen weftlichen Ausfchnitt der Stadterweiterung von
Koln. Hier ift das radiale Syftem ausgeprigt durch die Ringlinien und die ftrahlenférmig convergirende
Richtung der Thorftrafsen (fiehe auch die Tafel bei S. 252); die Dreieckbildung zeigt fich an den
ficherformigen Strafsentheilungen in der Nihe des Linden- und Maftrichter Thores und an den Knoten-
punkten der Ringftrafse (vergl. die angezogene Tafel), wihrend an dem zum Friedhof fiihrenden Aachener
Thor das Rechteckfyftem in der Untertheilung zur Erfcheinung kommt. (Die eingezeichnete Kirche bildet
den axialen Schlufspunkt der auf fie gerichteten Radialftrafse.)

Fig. 492 giebt ein Bild der von Boeckmann entworfenen Umgeftaltungen in
Tokio.

Zwifchen dem Perfonenbahnhofe einerfeits und dem kaiferlichen Schlofs und dem Parlamentshaufe
andererfeits wird in Dreiecklinien ein mit offentlichen Gebiuden, Baumfchmuck und Gartenanlagen reich
ausgeflatteter Stadttheil, mit grofsftidtifchen Abmeffungen und michtigen Perfpectiven, eingefchoben.

Grundverfchieden hiervon ift der vom Verfaffer entworfene Plan eines Land-
hausbezirkes im Stadterweiterungsgelinde von Freiburg i. Br. (Fig. 493).

Ein kiinftlicher See an einer vorhandenen, quellenreichen Thalftufe, zwei girtnerifch gefchmiickte
Mittelftrafsen, davon eine mit fliefsendem Bachwaffer, ein Sternplatz mit Springbrunnen, die nach. Giinters-
thal fithrende Hauptftrafse und mehrere gerade oder leicht gekriimmte Nebenftrafsen mit Vorgirten bilden
das Netz fiir eine ftadtifche Bebauung mit Zwifchenriumen, die des lindlichen Reizes nicht entbehren und
fich in einem Thalgrunde ausbreiten foll, welcher beiderfeits von bewaldeten Hohen eingefafit ift.

Eine vornehme, bei den meiften Stadterweiterungen auftretende Aufgabe ift
die Ausbildung einer grofsen Ringftrafse nebft Plitzen und Nebenftrafsen auf dem
eingeebneten Boden einer bisherigen Feftungs-Umwallung. Es verlohnt fich daher,
diefen Gegenftand durch einige befondere Erwdgungen zu beleuchten.

63) Nach einem Auffatze des Verf. iiber belgifche Strafsenbauten in: Zeitfchr. d, Arch.- u. Ing.-Ver. zu Hannover
1878, S. 169 u., Taf. 742.
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