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Eingänge bewachend. Die fo umrahmte Fläche trägt auf einem länglichen Mittel-
felde‘ den berühmten Obelisk von Luxor und zwei mehrgefchoffige, herrliche Spring-

brunnen. Von der Mitte aus genießt man in den hierher zielenden Strafsenzügen

vier prachtvolle Fernfichten auf hervorragende Bauwerke der Stadt. Es würde in-

defs die Wirkung des Platzes iteigern, wenn die Umgebung deffelben„ die auf drei

Seiten vom Tuilerien—Garten. von den elyfeifchen Feldern und von der Seine ge-

bildet wird, eine mehr gefehloffene Begrenzung herftellte. Das Letzteree ift ein Vor-

zug des Trafalgar-Squczre zu London (Fig. 427), welcher, obwohl im feiner von

Brüitungen eingefafften Innenfläche wenig mehr als 100 X 100 m grofs, dien Befchauer

mächtiger ergreift. Beide Plätze dienen übrigens, weil fie, frei von ggärtnerifchem

Schmucke, überall zu betreten find, zugleich für Volksverfammlungen umd Fefie. Die
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fehr hohe Nelfon-Säule, die Standbilder von Napz'er und Havelock und zwei Spring-

brunnenfchalen bilden den künfilerifchen Schmuck der nach der National-Galerie hin

von einer mächtigen Terraffe überragten Fläche des Trafalgar-Platzes. Das Reiter-

Pcandbild Carl’s ]. auf der Strafsenkreuzung des Charz'ng Cru/s nimmt fich allerdings

gegenüber den anderen Bildwerken recht unbedeutend aus.

Eine eingehendere Betrachtung werden wir der Aufitellung von Denkmälern

in Abfchn. 4, Kap. 7 widmen.

5) Stadtthorplätze.

Wenn wir unter den Architekturplätzen die >>Stadtthorplätze« befonders her— EhZ7li
r a ung

vorheben, fo liegt der Grund darin, dafs bei den heutigen Stadterweiterungen diealter$mdtthore. 
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Aufgabe fo oft froh wiederholt, die

Anforderungen des vergröfserten Ver-

kehres zu befriedigen, bei gleich-

zeitiger Erhaltung werthvoller Thor-

bauten, fei es mittelalterlichen, fei

es neueren Urfprunges. Theils die

aus dem Zwange, welchen folche

Bauten lange Zeit dem Verkehre an-

thaten, entfprungene Abneigung, theils

gefchichtlicher oder künitlerifcher Un-

verftand haben unfere deutfchen

Städte vieler mittelalterlicher Thor—

burgen beraubt. Nur wenige, und

nicht einmal überall die hervorragend—

iten, find uns erhalten geblieberi.

Aber allerorts, wo folche Stadtthore

vor der Niederlegung gerettet wurden

und die Gefialtung ihrer Umgebung

den neuen Verkehrsbedürfniffen angepafft worden ift, da bilden fie ehrwürdige Zeugen

der Gefchichte und zum Theile herrliche Denkmale alter Kunft. In unferen Ab—

bildungen (Fig. 428 bis 436) theilen wir eine Reihe von Beifpielen mit.

Fig. 430 zeigt, wie am alten [Martins-Thor zu Freiburg i. Br. für den Fufsverkehr, welcher neben

dem Fahrverkehre im Thorbogen keinen Platz findet, ein feitlicher Nebengang gefchaffen ifi. Wenn
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das Bedürfnifs dringend wird, fo könnte ein ähnlicher Umgang an der anderen Strafsenfeite frei gelegt

werden; den malerifchen Thorthurm felbft werden aber die Freiburger fich hoffentlich nicht fort—

nehm‘en laffen. In Eifenach (Fig. 428) geht die Einfahrt zur Stadt an dem von Stier unter Befiegung der

Nivellements-Schwierigkeiten glücklich wieder hergeftellten ]Vicolai- oder »Bahnhöfsthor« Vorbei, während

der alte Thorthurm nur für die Ausfahrt dient. Um den Efchenheimer Thurm zu Frankfurt a.M. (Fig. 429)

find Fahrwege beiderfeits eröffnet, fo dafs die Thordurchfahrt nach Möglichkeit entlal'tet ift. Aehnliche

Anordnungen finden fich in Nürnberg, Heidelberg, Stendal, Bafel (Spalenthor, Fig. 431), Schaffhaufen u. a. O.

Temple-Bar, der alte Thorbau zwifchen der Londoner City und dem Wefiend, hat zwar dem un-

geheueren Verkehr weichen müffen; aber das Temple-Bar—Jl/emorz'al, ein Pfeileraufbau, an deffen Seiten die

Statuen der Königin Victoria und des Prinzen von Wales angebracht find, ift zur bleibenden Bezeichnung

Fig- 433-
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der denkwürdigen Stelle mitten auf der Strafsenfläche errichtet worden, obwohl auch hierdurch der Ver-
kehr fühlbar beengt wird.

Während um die bisher genannten Thorburgen eigentliche Platzflächen nicht angelegt find, zeigt das
Ifarthor zu München (Fig. 4.34), welches nebft dem Zwinger als Durchfahrt erhalten ift, eine förmliche
Platzanlage, auf welche fechs Strafsenzüge münden. Die alte Hahnenthorburg zu Köln (Fig. 436) ifi; mit
einem freien, gärtnerifch ausgefchmückten Platze, dem Rudalj's—Platze, derart verbunden, dafs nur der Fufs—
verkehr durch den Thorbogen geht, die Fuhrwerke aber Umfahrten benutzen. Der Hauptverkehr geht
hier nicht in die hinter der Thorburg beginnende Hahnenftrafse, fondern in die zu diefem Zwecke feitwärts
durchgebrochene Mittelftrafse.

Mehr landfchaftlich find die Umgebungen des

Hal’fchen Thores in Brüffel, welches [einem urfprüng-

lichen Zwecke nicht mehr dient. fondern innerhalb

Fig4 434.
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einer Gartenanlage neben dem Boulevard Pceht und

als Waffen—Mufeum eingerichtet ifl:.

Das Holfienthor zu Lübeck (Fig. 433) wird

wie das Kölner Hahnenthor nur noch als Durchgang /

benutzt, während zwei Fahrwege herumführen. Wenn

auch die Bepflanzung des Platzes recht freundlich

Fig. 435-
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wirkt, fo erfcheint der Thorbogen doch leider fehr in die

Erde verfunken; auch wäre der Umgebung eine würdigere

Ausbildung zu wünfchen.

Das Holzthor zu Mainz fteht jetzt in Folge der

durch Zweckmäfsigkeitsgründe bedingten Aufhöhung der

umliegenden Strafsen leider in einer fo tiefen Grube, dafs

es für den Verkehr überhaupt nicht mehr benutzt

werden kann.

Das Parifer Thor zu Lille (Fig. 4.32) fteht nach

Art eines Triumphbogens auf einer ausgerundeten Straßen--

kreuzung. Die Porle de St.-Denis zu Paris (Fig. 435) hat

eine ähnliche Stellung; die Fahrftrafse des Boulevards

geht aber ungeftört am Thorbau vorüber. während

der Verkehr zum Faubam‘g St.-Denis einigermaßen be-

hindert ifl:. Zwei Florenzer.Stadtthorplätze haben wir?

bereits in Fig. 347 u. 349 (S. 146) behandelt.

Zum Schluffe möge noch ein modernes

Stadtthor nebf‘c dem anftofsenden Platze hier

erwähnt werden, das Brandenburger Thor zu

Berlin (Fig. 437).
Es enthält eine Hauptdurchfahrt und vier Neben-

fahrten, während die angebauten Säulenhallen nur dem

Fufsverkehre dienen‚ Eine freie Quadratfiäche, der

Parifer-Platz. fchliefst lich an den Thorbau an und

bildet den fehönen Anfangspunkt der Prachtil.rafse

»Umer den Linden«. In voller Strafsenbreite iit die

Platzfiäche dem Verkehre frei gelafi'en, während die

feitlichen Erweiterungen durch zierliche Gartenflä-chen

gefchmückt find. Mit feinen Umgebungen bildet der

Parifer Platz ein würdiges Veftibulum für die deutfche

Reichshauptfladt. wie die Piazza del popola (fiehe

Fig. 341, S. 143) für Rom.
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