8o

leicht reizvolle Gruppirung des Stadtplanes ein. Die Kriimmung lifft den Gefillsbruch
weniger auffallend erfcheinen, unter Umftinden fogar fiir das Auge verfchwinden.
Die Theilung kann entweder in wagrechter Ebene erfolgen durch Gabelung (Fig. 98)
oder in lothrechter Ebene durch eine befondere Betonung und Ausbildung des
Riickenpunktes, derart, dafs der Blick auf dem Riicken feinen Ruhepunkt findet, die
Durchficht aber verfchloffen ift. Hierfiir ift es zweckmifsig, den Riicken mit einer
Strafsenkreuzung oder einer Strafsenerweiterung zufammenzulegen, wo die ange-

Fig. 99.
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Sachsen-

Karolinger Ring

Ausbildung eines Nivellement- Riickens.

meffene Aufftellung eines Laufbrunnens, eines Denkmals, eines Ausfichtshiigels, einer
Terraffe oder dergl. moglich ift. Als Beifpiel diene der Uebergang des Carolinger-
Rings in den Sachfenring zu Ké6ln, wo durch die Errichtung eines mit einem Denk-
mal zu fchmiickenden Ausfichtshiigels auf dem Strafsenriicken eine anmuthige An-
lage erzielt ift (Fig. 99). Ein weit hervorragenderes Beifpiel aber ift der Triumph-
bogen auf der Flace de I’Etoile zu Paris, welcher nicht blofs im Zielpunkte, fondern
auch im Hohenbrechpunkte der auf ihn gerichteten Strafsen fteht. (Vergl Pig. 34759,

b) Querprofil.
Que‘f;r-oﬁl Am deutlichften prigt fich der Werth und die Bedeutung einer ftidtifchen
e Strafse in der Behandlung des Querprofils aus. Die Wahl deffelben ift defshalb
Hohenabfatze. eine fehr wichtige Aufgabe, bei deren Lofung allen rtlichen Verhiltniffen gebiihrend
Rechnung getragen werden mufs.

33) Siche auch: Conty, A. Du nivellement des rues. Gasz. des arch. et du b4t 1875, S. 106, 113, 134, 137:
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Abgefehen von nur dem Fufsverkehr dienenden, glasgeddleckten Paffagen, welche
der Quere nach wagrecht und auch der Linge nach moglichchft wagrecht angeordnet
werden, fo wie von ganz untergeordneten Gaffen und »Hofenac, deren Pflafter einfach
in der Mitte eine flache Rinne zur Abwifferung erhilt, pflegesen alle Stadtftrafsen bis
zu 20 bis 25 m Breite in einen mittleren Fahrweg und zwei:i feitliche Fufswege ein-
getheilt zu werden. Manche italienifche Stidte machen allelerdings eine Ausnahme,
in fo fern fie entweder, wie Genua und Palermo, die ganze e Strafsenfliche in einer
Ebene ohne Unterfcheidung von Fufs- und Fahrweg mit MMarmorplatten belegen,
oder, wie Turin und Mailand, in das aus kleinen Feldfteinenen beftehende Strafsen-
pflafter, und zwar in gleiche Hohe, Plattenbahnen von Gramnit oder Marmor legen,
welche theils fiir die Fufsginger, theils fiir die Wagenrider dieienen; die Strafsenrinnen
und Einlidufe werden dabei zwifchen die Plattenbahnen fo verertheilt, dafs jeder Fahr-
ftreifen fiir fich getrennt in feiner Mitte entwiffert wird (Fig. . 199, 200, 205 bis 207).
Die Regel ift dagegen, dafs der Fufsweg um
Fig. 100. ein gewiffes Mafs (9 bis 16 com) iiber die Fahrftrafse
erhoht und mit Randfteinen etingefafst wird. Der er-
hohte Gehweg heifst bei uns Biirgerfteig ®4), in Frank-
reich Zrottoir, in England einfaich Footway. Der Zweck
der Erhohung ift, das Auffalhren der Fuhrwerke zu
verhindern, damit den Geheniden ein geficherter und
befonders geebneter Weg vortbehalten fei und damit
die Hiufer vor dem Anpralll der Wagen gefchont
werden. In gewdhnlichen Strzafsen mit ftarkem Fahr-
verkehr pflegt die Biirgerfteigtbreite & ein Fiinftel, die
Fahrdammbreite # alfo drei Fiiinftel der Strafsenbreite
s einzunehmen, d. h. es ift 46 = % undic f = % s
Bei minder lebhaftem Fahrverrkehr empfiehlt es fich,
den Fahrweg auf die Hilfte der Strafsenbreite ein-

zufchrinken, die Biirgerfteigce fomit auf je — der

Strafsenbreite anzulegen, d. h. & = -% wivel = —;— zu macthen, Diefe Anordnung

verbindet mit der Ermifsigung der Anlagekoften ein freundlictheres Ausfehen (Fig. 100
1 1oT).

Einen anderen Gefichtspunkt zur Beftimmung der Fathrdammbreite giebt die
Frage, wie viel Fuhrwerke gleichzeitig neben einander auf der Strafse Platz finden
follen. Nimmt man die normale Spurweite eines Laftwage:ns (von Aufsenkante zu
Aufsenkante der Radkrinze) zu 1,5 m, die Breite der Ladung zu 2,5 m, jedoch einfchl.
Sicherheitsabftand zu 2,5 m an, fo findet man, wenn die ]Ladung nicht iiber die
Biirgerfteigkante hiniiberragen foll, die geringfte Breite fiir einen einfpurigen Fahr-
damm zu 2,5 m, fiir einen zweifpurigen zu 5,0 m, fiir einen drreifpurigen, welcher nicht
blofs das Begegnen zweier Wagen, fondern das gleichzeitigze Halten eines Wagens
erlaubt, zu 7,5 m, fiir einen vierfpurigen Fahrdamm zu 10,0 nm. Letztgenanntes Mafs

34) Es wire ohne Zweifel erwiinfcht, ftatt des fchwerfilligen Wortes »Biirgerfteig« ¢ ein kiirzeres und einfacheres anzu-
wenden; die mitunter angewendeten Bezeichnungen »Schrittweg, Fufsweg, Schrittbahn, Gehhbahn« decken fich aber nach Meinung
des Verf. nicht mit dem Begriff des ftidtifchen »Trottoirs«.

Handbuch der Architektur. IV. o. 6

182.
Querprofil
mit erhhten
Fufswegen.

183.
Fahrbahn-
breite.




184.
Strafsenbreite
fiir
Baumreihen.
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ift zugleich die untere Grenze der Fahrbahnbreite fiir eine zweifpurige Strafsenbahn,
mit Einfchlufs zweier Seitenftreifen, auf denen die ungeftdrte Vorfahrt von Strafsen-
fuhrwerk an die Biirgerfteige ftattfinden foll; unter Hinzufiigung der 3 bis 4 m breiten
Bﬁrgerﬁeige' erhilt man fomit in diefem hiufigen Falle eine Strafsenbreite von min- -
deftens 16 bis 18 m (vergl. im Anhang das Gutachten iiber den Bebauungsplan von
Diiffeldorf).

Da indefs auch eine grofse Anzahl fchmalerer Fuhrwerke, befonders Drofchken
und Handwagen, auf den Strafsen verkehren, da ferner der Verkehr ficherer von
ftatten geht, wenn die Fahrftreifen nicht fo eng an einander liegen, fo haben alle
zwifchen den genannten Fahrbahnmafsen liegende Dammbreiten ebenfalls ihre Be-
deutung und Berechtigung. Zur Noth kénnen in alten Stddten die genannten Mafse
noch um ein Geringes eingefchrinkt, die Zweifpur namlich bis auf 4,5 m, die Dreifpur
bis auf 7,0m verfchmilert werden, wenn man fich durch die Enge der Verhiltniffe
gezwungen fieht, den Umftand zu Hilfe zu nehmen, dafs ein ausweichendes Fuhr-
werk mit dem Rade bis an den Biirgerfteigrand heranfahren, alfo einen Streifen des
2,3 — 1,8

5 — 0,25 m in Anfpruch nehmen kann.

Biirgerfteiges von

Unter Annahme des Verhiltniffes 6 = % erhalten 18 m breite Strafsen f{chon

recht anfehnliche Biirgerfteige, beginnt bei 20m Strafsenbreite fogar fchon die Mog-
lichkeit der Pflanzung von Baumreihen an den Biirgerfteigkanten. Allerdings ift
eine gedeihliche Entwickelung zweier Baumreihen, wie fchon frither bemerkt, bei
einer Strafsenbreite unter 26 m nur ausnahmsweife zu erwarten; in engeren Strafsen
ift eine hiufige Auswechfelung der Biume und der Verzicht auf fchone Baumkronen
nothwendig (Fig. 102).

Sicherer ift defshalb in Strafsen von 20 bis 25m Breite die Pflanzung einer einzi-
gen Baumreihe, was zu den unfymmetrifchen Querprofilen (Fig. 103, 104 u. 105) fiihrt.
Der Mittelfteig in Fig. 105 ift zum Befteigen von Strafsenbahnwagen oder Drofchken
bequem; zum Spazierengehen empfiehlt fich die Verbreiterung deffelben nach Fig. 106.
Man erreicht dann aber zugleich die Strafsenbreite von 26 m, welche nach Fig. 107,
108 oder 109 die Anpflanzung zweier Baumreihen in fymmetrifcher, nach Bediirfnifs
auch in unfymmetrifcher Anordnung zuldfit. Fig. 107 ift der Typus der zwei-
reihigen Mittelallee, Fig. 108 derjenige der baumbefetzten Birgerfteige, zu welchen
in Fig. 109 noch die Vorgirten hinzutreten. Als normaler Abftand der Baume von
einander und von Gebiuden kann das Mafs von 7 m betrachtet werden. In 6m breiten
Alleen (Fig. 107), welche bei mifsigem Verkehre fehr angenehme Spaziergdnge
bilden, follte man den Baumabftand in der Langsrichtung auf 8 m feft fetzen.

It der Biirgerfteig fo breit, dafs er zwei Baumreihen aufnehmen kann, fo ent-
fteht die in franzofifchen Stidten fehr beliebte Seitenallee oder Gegenallee (Contre-
allée). Diefelbe wird gewohnlich auf einem befonderen, nur bekiesten Strafsenftreifen
gepflanzt, von welchem der mit Afphalt oder Steinplatten belegte eigentliche Biirger-
fteig durch einen erhthten Randftein mit Rinne getrennt ift (Fig. 111). Auch die
Abtrennung eines befonderen Wegeftreifens bei nur einer Baumreihe auf jeder
Strafsenfeite (Fig. 110) ift in Frankreich hiufig, aber wenig empfehlenswerth, weil
der Abfatz zwifchen Biirgerfteig und Baumftreifen fiir den Verkehr unbequem ift.

Fiir die Anordnung einer zweireihigen Seitenallee auf jeder Seite der Strafse
bedarf es fchon einer Strafsenbreite von 40 m; fiir eine dreireihige Mittelallee
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(zwifchen zwei Fahrdimmen) kann eine Strafsenbreite von 44 m, fiir zwei zweireihige
Mittelalleen (zwifchen drei Fahrddimmen) eine folche von 50m als normal angenommen
werden (Fig. 111, 112, 113). Eine vierreihige Mittelallee zeigt Fig. 114.
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185. Es ift erfichtlich, welche grofse Mannigfaltigkeit fymmetrifcher und unfym-

Symmetrifche S 4 c
y‘mdtu,f metrifcher Strafsen-Profile durch die verfchiedene Anordnung und Zahl der Baum-

fzmmztrifche reihen, namentlich durch Verbindung von Mittel- und Seitenalleen und durch Ein-
e filoung von Rafenftreifen oder Zierpflanzungen erzeugt werden kann. Die fymmetrifche
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Anordnung ift keineswegs iiberall erforderlich, es kommt dabei auf die Befchaffen-
heit und Bebauung der die Strafsen begleitenden Grundftiicke an. Ift beifpielsweife
die eine Seite einer Strafse mit Hiufern befetzt, wihrend «die andere Seite von
ecinem Park eingefafft wird, fo wird man dem letzteren entleang Baumpflanzungen,
den Hiufern entlang gewdhnlich einen breiten freien Biirgerfteiig vorziehen. Eben fo
ift eine unfymmetrifche Anlage angezeigt, wenn etwa auf der einen Strafsenfeite vor-
wiegend Gefchiftshaufer und Verkaufsliden, auf der anderen vorwiegend Privat-
hiufer fich befinden, was an breiten Ringftrafsen (z. B. in Briiffel) fehr wohl vor-
kommen kann. Aechnlich verhilt es fich mit Strafsen, welche einerfeits offene,
andererfeits gefchloffene Bauart zeigen, ferner mit Uferftrafsen, Promenaden-Strafsen
u. dergl. Fiir beiderfeits gleichwerthige Strafsen, insbefondere fiir grofse Radial-
ftrafsen, Avenuen, und fonftige Hauptverkehrsftrafsen ift die {ymmetrifche Anord-
nung die Regel.

Einen bemerkenswerthen Unterfchied fithren Mittel- und Seitenalleen herbei.
Erftere find in Deutfchland und Belgien, letztere in Frankreich beliebter. Die Seiten-
alleen (Fig. 108, 110, ITI u. 135) haben den Vorzug, dafs der Fahrverkehr auf dem
einen breiten Mittelwege iiberfichtlicher, der Eindruck der Strafse und des Strafsen-
verkehres ein mehr einheitlicher und grofsartiger ift. Der Umftand jedoch, dafs die
Baumkronen, nachdem fie fich entwickelt haben, die Hausfagaden zum Theile ver-
decken, fo wie dafs der Weg vom Strafsenfuhrwerk zum Haufe bei der Anfahrt fo-
wohl von Perfonen, als von Haushaltungsgegenftinden unnéthig verlangert wird, ift
den Seitenalleen und den Baumreihen auf den Biirgerfteigen ungiinftig.

Die Strafsen-Profile mit Mittelalleen (Fig. 107, 124 u. 13,5) find weniger ftattlich
in der Erfcheinung, aber behaglicher fowohl fiir die Spazierginger, wie fiir die An-
wohner; auch ift der Anblick der Fagaden freier. Beim Entwurf und bei der Anlage
von Stadtvierteln wird man es aber vermeiden, fich grundfiitzlich fiir die eine oder
andere Art der Reihenpflanzung zu entfcheiden, da die Fiinformigkeit vermieden
werden mufs, auch bei der einen Strafse der breite ungethezilte Fahrdamm, bei der
anderen angenehme Spazier- und Reitwege von grofserer B3edeutung find.

Zur Erkenntnifs der Befonderheiten, Schattenfeiten uncd Vorziige mancher An-
ordnungen wird es zweckmifsig fein, eine Anzahl ausgefiihrrter Strafsenquerfchnitte,
welche in Fig. 115 bis 215 angegeben find, kurz zu befprechen.

Von den vier Berliner Strafsen in Fig. 115, 116, 117 118 befittzt die Landgrafenftrafse baum-
befetzte Biirgerfteige und Vorgirten, die Mohrenftrafse (vor dem Kaiferhoff) eine Mittelallee, die Bizlow-
frafse eine Mittelallee und Vorgirten; die Strafse »Unter den Linden« zeeigt vier mittlere Baumreihen,
welche in der Strafsenaxe einen prichtigen breiten Spazierweg, nordlich davon einen Reitweg, fiidlich
einen abgetrennten Fahrweg einfaffen. Auf der Landgrafenftrafse wire der Fahrweg zu Gunften der Biirger-
fteige zweckmifsiger auf 10m oder 9m eingefchrinkt worden. »Unter dem Linden« war die Herrichtung
eines dritten Fahrweges in einer der Alleen eine Nothwendigkeit, weil die: beiden Hauptfahrftrafsen, und
namentlich die weitaus verkehrsreichere fiidliche Hauptftrafse, zu fchmal fiind. Ungiinftig ifolirt fteht die
Baumreihe zwifchen den beiden fiidlichen Fahrwegen auf einem nur 1,5 m breeiten, erhshten Streifen. Durch
Anlage von Rafenbindern foll jetzt die Strafse verfchonert und das Waachsthum der Béume befordert
werden. Von anderer Seite wird eine vollige Umgeftaltung des Strafsenqueserfchnittes vorgefchlagen Bhyee Ob

es gelingt, etwas wefentlich Befferes an die Stelle des Vorhandenen zu fifetzen, mag dahin geftellt fein;
heute ift jedenfalls die Strafse »Unter den Linden« trotz der Uebelftinde : wegen der breiten Mittelallee,

der fchonen Verhiltniffe und der fymmetrifchen Anlage eine der herrlichfteren Triumphftrafsen, die es giebt.

Zwei Kénigsberger Strafsenprofile zeigen Fig. 119 u. 120. BeBeide find fiir mifsige Verkehrs-
verhiltniffe paffend; den Baumreihen des Nachtigallenftiegs wiirde allerdinings ein etwas grofserer Abftand
von den Hiufern zutriglich fein.

35) Siche: Deutfche Bauz. 1888, S. 182.

186.
Mittel- und
Seitenalleen.

187.
Beifpiele :

138.
Aus Nord-
deutfchland.
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Die Palmaille o Altona (Fig. 121) ift nach dem {attlichen Profil vom »Unter den Linden« an-
gelegt, aber wenig mehr als halb {o breit. Sowohl die nur 4m breiten feitlicthen Alleen, als die Fahr-
wege und Biirgerfteige find entfchieden zu fchmal; eine gedeihliche Entwickeflung der Biume ift nicht
moglich. Man thite gut daran, die feitlichen Baumreihen zu befeitigen und dlen gewonnenen Raum der
Fahrweg- und Biirgerfteigbreite beizufiigen.

Eine fchone Anlage, weniger fiir grofsen Fuhrwerksverkehr als fiir Spaziierginger, it die Efplanade
-1 Hamburg (Fig. 122). Dem grofsen Verkehre dient der 15m breite Hawiptfahrweg der Reeperbahn
(Fig. 123) dafelbft. Im Uebrigen ift das Profil diefer Strafse unfymmetrifch; .die Nordfeite zeigt die in
Deutfchland feltene Anordnung einer Gegenallee, deren sfufsere Baumreihe leidler den Hiufern bedenklich
nahe riickt; die Siidfeite befitzt einen 12m breiten, fiir Spiel- und Marktbuden: vorbehaltenen Streifen.

Die Bahnhoffirafse in Hannover (Fig. 124) ift nach einem zu kleinliichen Profil angelegt; Mittel-
allee und Fahrftrafsen find zu {chmal:; die Biume werden wegen der fehlendeny Randfteine vielfach verletzt.
Hier wire eine mittlere Fahrftrafse von beildufig 13m Breite mit baumbefetzteen Biirgerfteigen ent{chieden
fchoner und zweckmifsiger.

Der Weft- und Oftwall zu Dortmund (Fig. 125) zeigen ein fiir den geringen Verkehr fehr
hitbfches Profil; auch die Vereinigung der Baumreihen mit einer etwas eingeffenkten Gartenfliche auf dem
Weftwall wirkt recht anfprechend.

Die Alleeftrafse zu Diffeldorf (Fig. 126) befitzt einen breiten Haupttfahrweg auf der einen Seite,
einen Nebenfahrweg auf der anderen; die gerdumig angelegten Mittelalleen bilden eiine ausgezeichnete Promenade.

Auch auf der Monheimsallee, einem Theile der Ringftrafse zu Aachem (Fig. 127), find die beider-
feitigen Fahrwege, dem Verkehre entfprechend, ungleich. Die Gartenanlage in der Strafsenmitte ift zwar
eine Verfchonerung; fie wiirde es aber in weit hoherem Grade fein, wenn fifie in Wirklichkeit unter die
Ebene der Fufswege eingefenkt wiire. ;

Die Profile der neuen Ringftrafse zu Koln find in der fpiter folgencden Grundrifs-Darftellung ab-
gebildet und werden in Kap. 12 diefes Abfchnittes niher befprochen werden.

Zwei fchone, unfymmetrifche Querprofile befitzen in Wiesbaden die Wilhelm-Strafse mit Reitweg
und Spazierallee entlang des Curparks (Fig. 128) und die Roder-Strafse mit (Gegenallee und Vorgirten auf
einer Seite (Fig. 129). Die Adolfs-Allee (Fig. 130) zeigt die fattliche, in Beklgien und Frankreich beliebte
Theilung in drei Fahrwege mit zwei Mittelalleen, aufserdem noch 8 m tiefe Vorgirten auf jeder Strafsen-
feite, Alles innerhalb einer Breite von 54m; die angewendeten, nur fiir miittleren Verkehr ausreichenden
Mafse erreichen indefs die fiir eine folche Anordnung zuliffige untere Grenzze.

Das unfymmetrifche Profil der Ringftrafse zu Frankfurt a. M. an deer Untermain-Anlage (Fig. 131)
ift auf das zweckmifsigfte durchgebildet; der Spazierweg liegt an der angennehmften, der Reitweg an der
am wenigften ftérenden Stelle. Auch der Birgerfteig den Vorgirten entlanag wiirde Platz fiir eine Baum-
reihe gewihren; diefelbe wiirde aber die Ausficht von den Hiufern auf dilie Parkanlage beeintrichtigen.

Die Mainzer Kaiferftrafse (Fig. 132) ift der Aachener Monheimsallllee hnlich, aber fymmetrifch;
Fahr- und Fufsverkehr kdnnen fich daher gleichmifsig vertheilen. Die einggefenkte Lage der Gartenfliche
wirkt vortrefflich; die tiefere Lage der rechtsfeitigen (macadamiﬁrten, in . der Abbildung irrthiimlich als
gepflaftert dargeftellten) Fahrbahn ift nur vorliufig angeordnet, um die bleiibende Strafsendecke demniichft
auf diefelbe aufbringen zu konnen.

Aehnlich ift das Profil der Ringftrafse zu Mannheim (Fig. 133)), deren Verhiltniffe allerdings
fiir einen grofseren Verkehr zu beengt find.

Zweckmifsige Strafsen-Profile von 30m Breite zeigt die Strafssburger Stadterweiterung in
Fig. 134 mit Mittelallee, angenehm fiir Spaziergdnger, und in Fig. 135 mmit baumbefetzten Biirgerfteigen
und breiter Mittelftrafse fir grofsen Tahrverkehr. Es wire aber zu wiinfcthen, dafs man in Strafsburg den
Wechfel der Strafsenausbildung nicht auf diefe beiden Profile befchrinktite. Von Tntereffe ift auch der
Querfchnitt der bedeutendften Promenade in der Altftadt von Strafsburg, des Broglie-Platzes (Fig. 136),
welcher auf der einen Seite der breiten Wandelalleen einen Fahrweg, aauf der anderen Seite aber ein
gm breites Trottoir neben den Vorgérten der Kaffeehiufer zeigt.

Baumbefetzte Strafsen von Kkleineren Verhiltniffen hat Freiburgg i. B. (Fig. 137 u. 138). Die
91 m breite dufsere Kaiferftrafse zeigt die Theilung des Biirgerfteiges in eeinen mit Platten belegten Geh-
weg und einen nur bekiesten Baumftreifen. Die 27m breite Eifenbahnftrrafse befitzt auf jeder Seite 5,5 ™
breite Vorgirten, welche nur vor dem Poftgebiude des Verkehres wegeen durch einen gepflafterten Vor-
platz erfetzt find.

Die 94,5 m breite Konigsftrafse in Stuttgart (Fig. 139) trigt keeine Biume; der ftarke Verkehr
und die Nihe der Hiufer wiirde diefelben nicht aufkommen laffen ; wohl ahber kénnten die nur 4,4 m breiten

189.
Aus Weft-
deutfchland.

190,
Aus Siid-
deutfchland.
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Biirgerfteige zweckmifsig auf 5,5 bis 6,0m verbreitert werden., Ein hiibfchess Profil fiir geringen Verkehr
zeigt die mit Vorgirten gefchmiickte Olga-Strafse (Fig. 140); dagegen find dide doppelten Seitenalleen der
Hohenheimer Strafse (Fig. 141) bei nur 4m Baumabftand nicht lebensfahig; ; bei der geringen Strafsen-
breite von 28,¢m hitte man ‘fich mit je einer Baumreihe beiderfeits begniigenn, den Fahrweg aber einige
Meter breiter anordnen diirfen.

Das Profil der 26m breiten Zudwigs-Strafse zu Wiirzburg ift ein fchadnes; fiir die Vorgirten wire
aber eine grofsere Tiefe erwiinfcht (Fig. 142).

Der 23m breite Theil der Maximilian-Strafse zu Minchen (Fig. 1443) ift ein oft vorkommendes
Beifpiel unrichtiger Baumpflanzung; die Biaume Gind nicht auf den Fahrdamnm , fondern auf den Biirger-
fteig in einen Abftand von 60 bis 120 cm von der Randfteinkante zu ftelleen, damit fie vom Fuhrwerk
nicht zerftért werden und nicht zur Schmutzanfammlung Gelegenheit gebern. Prellfteine find als Baum-
{chutzmittel ungeniigend und unfchdn und fiéren zudem den Verkehr. Diide unrichtige Baumftellung ift
auch in der auf 83m verbreiterten Strecke der Maximilian-Strafse beibehaltden, welche im Uebrigen eine
aufserordentlich ftattliche und fchdne Querfchnittsanordnung  zeigt (Fig. 1444). Die {feitlichen Fahrwege
_ find durch zahlreiche Querfahrten mit dem Mittelwege verbunden; die ganzee Strafse erfcheint nicht iiber-
trieben breit; fie wiirde noch freundlicher ausfehen, wenn die Gartenanlagena etwas vertieft ligen.

Die Ringftrafse zu Wien (Fig. 145) ift eine der grofsartigften fidtifcchen Strafsen, welche es giebt;
das Profil, aus drei Fahrwegen und zwei Mittelalleen beftehend, ift ftattlicha und zweckmifsig. Die eine
Allee dient fir den Fufsverkehr, die andere als Reitweg. Die Gefammtanlagee wird in Kap. 12 diefes Ab-
fchnittes niher befprochen werden.

Die Via dell Acquedotto zu Trieft (Fig. 146) ift bei 21 m Breite eine der engften Promenaden-
Strafsen; die Fahrwege, welche im Gegenfatz zu Fig. 137 an den Seiten liegen, find zu fchmal, die Bdume
daher fehr leidend.

Die Ringftrafse zu Budapeft (Fig. 147) hat baumbefetzte Biirgerfteige, deren Breite im Intereffe
der Biume zweckmifsiger auf ein grofseres Mafs als 6,;5m feft gefetzt worden wire, da der Fahrdamm
reichlich breit ift. Dagegen zeigt die herrliche Andraffy-Strafse dafelbft eine vortreffliche Querfchnitts-
anordnung (Fig. 148).

Nicht zweckmifsig ift hingegen das Querprofil der Tisza-Lajos-Ringftrafse zu Szegedin (Fig. 149),
in fo fern als die #ufseren Baumreihen der beiden Seitenalleen fowohl den Hiufern, als den inneren
Baumreihen viel zu nahe ftehen; fie miiffen unbedingt befeitigt werden, damit wenigftens die jungen
Biume der Innenreihen fich entwickeln konnen.

Die Kopenhagener Ringftrafsen (Fig. 150 u. 151) unterfcheiden fich durch die Anordnung
der Baumreihen, wihrend die Gefammtbreite und die feitlichen Fahrwege in beiden iibereinftimmen. e
Fahrwege diirften breiter fein; im Uebrigen ift die Anordnung der neuen Ringftrafse, wenn dem Reit-
vergniigen eine befondere Beriickfichtigung zufteht, eine vortreffliche zu nennen. Ungewdhnlich, aber
fattlich find die Profile der Friedrichsberg-Allee (Fig. 153) und der Strafse O (terbro-Gade (Fig. 154), deren
Seitenalleen mit dem befprochenen Nachtheile fiir die Hiuferzuginge verkniipft find.

Die beiden Strafsen aus dem Haag (Fig. 152 u. 155) zeigen hiibiche, jedoch nur fiir kleinen
Verkehr zweckmifsige Anordnungen. Zum befferen Verftindnifs des unfymmetrifchen Querfchnittes ift in
Fig. 152 der Grundrifs beigefiigt.

Auch das in Fig. 156 angegebene Profil der Wilhelm-Strafse zu Breda, deren mittlere Garten-
anlage mit den erforderlichen Querwegen durchbrochen ift, darf als recht zweckmifsig bezeichnet werden.

Eine unfymmetrifche, durch den fpéter wiederzugebenden Grundrifs beffer verftindliche Profilirung zeigt
die Chawffée de Malines in Antwerpen (Fig. 157). Das Profil des Boulevard Léopold dafelbft (Fig. 158)
hat fich als unzweckmifsig erwiefen; der 5m breite Abftand der Biume ift zu gering; die Kronen miiffen
defshalb von Zeit zu Zeit befchnitten und kiinftlich fchlank gehalten werden; auch find die Fahr- und Fufs-
wege zu fchmal. Die Abficht, das Profil in ein folches mit einfacher Mittel-Promenade umzuindern, wird
wohl inzwifchen ausgefiihrt worden fein. Sehr fattlich it die Querfchnittsanordnung der Hauptringftrafse
(Fig. 159); der breite Mittelfahrweg, die beiden Alleen und {chmaleren Seitenfahrwege entfprechen auf
das befte dem grofstidtifchen Verkehre. Zu bedauern ift, dafs in Antwerpen, wie in Wien, das nimliche
Ringftrafsen-Profil unverindert auf dem ganzen, mehrere Kilometer langen Strafsenzuge beibehalten wurde.

Von den 40m breiten Querfchnitten der Ringftrafse von Gent (Fig. 160 u. 161) ift der unfym-
metrifche der intereffantere; die 15m breite Mittel-Promenade des anderen wird bis zur vollen Entwicke-
lung der Baumkronen zu kahl fein, es fei denn, dafs man bis auf Weiteres ein Rafenfeld mit Geftriuch-
gruppen und Blumenbeeten in der Strafsenaxe anlegt oder inzwifchen bereits angelegt hat.
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Briiffel befitzt einen reichen Wechfel an fchénen. Strafsenprofilen. Fig. 162 zeigt den durch die
Altftadt gebrochenen Boulevard central oder Boulevard Anfpack, 32™ breit, ohne Biume, deflfen Biirger-
fteige leicht etwas breiter hitten gewdhlt werden diirfen. Fig. 114, 163, 164 u. 165 zeigen die
Mannigfaltigkeit der Sftlichen Ringftrafse. Spazierwege, Reitwege, Equipagen-Fahrwege liefsen fich auf
allen diefen Strafsenftrecken von den Laftfuhrwerkftrafsen und Biirgerfteigen trennen.

Mehrere prichtige Strafsenprofile Liittichs, alle mehr oder weniger unfymmetrifch, find fchon
bei Fig. 93 (S. 72) mitgetheilt worden. Von Intereffe it die Anpflanzung einer engeren Allee junger
Biume neben den breiten alten Baumreihen des Quai Cockerill, ferner die Fortlaffung der Baumreihen auf
der neuen Oftfeite des Sguare d Avroi, um den Hiufern eine moglichft freie Ausficht auf die Gartenanlage
darzubieten.

Ein freundliches Vorftadt-Strafsenprofil ift dasjenige aus Bafel (Fig. 166); die Scheidung zwifchen
Fufsweg und Fahrweg bildet hier ein girtnerifch gefchmiicktes Rafenband unter der Baumreihe. Die Quer-
{chnitte der Bafeler Ringftrafse werden bei der Befprechung diefer reizvollen Strafsenanlage in Kap. 12
diefes Abfchnittes mitgetheilt werden. Fig. 167 aus Winterthur zeigt ein einfach hiibfches Profil mit
Mittelallee, Fig. 168 aus Zirich eine etwas beengte Anordnung von Baumreihen auf den Biirgerfteigen,
Fig. 169 aus Ragaz die engftmogliche, fiir grofsere Stidte ungeeignete Anlage einer Alleeftrafse bei
nur 12m Strafsenbreite mit beiderfeitiger offener Bebauung.

Unter den Genfer Strafsenprofilen (Big, 170, LTS RLT2 1 173) find befonders bemerkenswerth
die felten vorkommende, in Genf fehr gefillig ausfehende Anordnung eines mit einer Baumreihe befetzten
Biirgerfteiges in der Strafsenaxe (Fig. 172) und das breite freie Cor/o-Profil in Fig. 173.

Paris, die in Hinficht des Stadtplanes und der Strafsenanlagen ohne Zweifel {chonfte Stadt der
Neuzeit, bietet natiirlich eine Fiille reizvoller und zweckmifsiger Beifpiele fiir die Anordnung der Strafsen-
Profile; nur wenige derfelben find in Fig. 174 bis 180 mitgetheilt. Fig. 174 it das gewohnliche Profil
deér im Inneren der Stadt durchgebrochenen Verkehrsadern; Fig. 175 u. 176 find Strafsen der eleganten
Aufsenviertel ; Fig. 178 u. 179 ind Aufsere Boulevard-Strecken. Dafs die den Hiufern zunichft ftehenden
Baumreihen des Bowulevard d lialie fich gut entwickeln werden, it zweifelhaft. Fig. 180 zeigt das
aufsergewohnlich breite und freie Profil der verkehrsvollen Promenaden-Strafse von den Champs-Elyfées
zum Triumphbogen.

Die nur 21 m breite Strafse Sz. Seuveur zu Lille (Fig. 181) ift bei dem ftarken Verkehre fiir Baume
zu fchmal; der Zuftand der letzteren ift leidend; die nach Fig. 183 profilirten Liller Strafsen Nationale und
de la Gare fehen defshalb ohne Bidume weit ftattlicher aus. Gegen die Strafsenquerfchnitte nach Fig. 184
ift kaum etwas zu erinnern. Lille zeichnet fich in den neuen Stadttheilen durch iibertriecben breite Strafsen
aus; ein Beifpiel davon ift der in Fig. 182 fkizzirte, rund 120m breite Bowlevard dltalie.

Fig. 185 ift wieder eine zu enge Strafse aus Rouen; Fig. 186 u. 187 find Beifpiele fiir Strafsen mit
Seitenalleen aus derfelben Stadt. Fig. 188, 189 u. 191 find Strafsenprofile mit Trottoir-Biumen und Seiten-
alleen aus dem benachbarten T.e Havre Aus Lyon zeigt Fig. 190 das Beifpiel einer als Coz/o be-
zeichneten, zugleich fiir Sffeutliche Schauftellungen dienenden Strafse, nimlich den 125m breiten Cours
du Midi. Zwei iibertrieben breite Strecken der nur {chwachen Verkehr aufweifenden, mit niedrigen
Hiufern bebauten Ringftrafse von Nimes zeigt Fig. 192. Auch die in Fig. 193 dargeftellte Zufahrtsftrafse
sum Bahnhofe konnte etwas weniger breit fein; ihr Ausfehen ift indefs befriedigender, weil die Hiufer
hoher und die Flichen fiir den Verkehr beffer vertheilt find.

Schone Strafsenprofile von Marfeille find in Fig. 194, 195 U. 196 angegeben. Der Cours Bel-
Junce ift eine fehr volkreiche Fufspromenade; glinzender noch it die zum grofsen Theile mit Vorgirten
verfehene Avenue de Meilhan, am fattlichften aber der fiir Wagen, Reiter und Fufsginger prichtig aus-
geftattete Cours du Prado. Sehr beengt fiir die iibrigens wohl gepflegten Baumreihen ift die Rue Longs
champs (Fig. 197), welcher daffelbe Profil zu wiinfchen wire, welches die Bahnhofftrafse in Nizza
(Fig. 202) zeigt.

Tn Italien find die Baumreihen auf den Strafsen weniger hiufig. Um Schatten zu erzielen, liebt
man mehr die Befchrinkung der Strafsenbreite und die Ueberbauung der Biirgerfteige mit Bogenhallen.
Im letzteren Falle pflegen innerhalb der eigentlichen Strafsenbreite erhohte Fufswege nicht angeordnet zu
werden, deren Anwendung auch dann nicht allgemeine Regel ift, wenn es an Wandelhallen fehlt. Fig. 205
zeigt das gewohnliche Turiner Strafsen-Profil ohne, Fig. 199 u. 200 dasjenige mit Hallen; die Geh- und
Fahrplatten liegen in der Pflafterebene. Fig. 198 u. 201 find fehr flattliche Profile der Turiner Ringftrafse.
In Fig. 203, 206, 207 u. 210 fnd Hhnliche Strafsenquerfchnitte von Mailand dargeftellt, fimmtlich ohne
Biume36), Genua hat theils einen ebenen Marmorplattenbelag in der ganzen Strafsenbreite, theils erhohte

36) Die Kopfe der in den Abbildungen angegebenen Strafsenbahnfchienen liegen natiirlich iiberall in der Pflafterebene.
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Gehwege in gewohnlicher Anordnung den Hiufern entlang, feltener Wandelhallen. In Florenz find
Biirgerfteige gewthnlicher Art vorwiegend; die Ringftrafse zeigt Baumreihen in der ungefchickten, {chatten-
lofen Anordnung nach Fig. 208. Im Gegenfatz hierzu darf nicht unerwihnt bleiben die wahrhaft monu-
mentale Anlage der Galleria degli Uffizi, eine etwa 150 m lange, 19m breite, auf den Langieiten und an
ciner Kopffeite von den Bogenhallen der bekannten Uffizien eingefaffte Strafse; von der freien Kopffeite
konnen Wagen einfahren; die Hallen der anderen Kopffeite bilden ein Durchgangs-Portal zum Lungarno;
Treppenftufen trennen die Strafsenfliche von den Hallen.

Die alten Strafsen in Rom find meift in der ganzen, allerdings geringen Breite mit kleinen Kopf-
fteinen gepflaftert; tiber Ecke gelegte Quaderfteine (Schrittfteine) begrenzen ohne Hohenunterfchied den
eigentlichen Fahrweg. Nur wenige romifche Strafsen, wie der Cor/o und die Via de' Condotti, befitzen unfere
iiblichen Biirgerfteige (Fig. 204). Der neue Strafsendurchbruch der FVZa nazionale hat leidlich unter-
haltene Baumreihen (Fig. 209); mehrere Strafsen der neuen Stadttheile zeigen das in Fig. 213 angegebene
Profil mit zweireihigen Seitenalleen, deren dufsere Baumreihe beim Anbau der Hiufer befeitigt werden mufs.

Einige Strafsen-Profile aus London find in Fig. 211 bis 215 dargeftellt. Das einfache Profil der
Farringdon-Strafse (Fig. 214) findet man, zumeift in einer Gefammtabmeffung von 15 bis 25m, in faft
allen Verkehrsftrafsen Londons; nur ganz ausnahmsweife fieht man junge Baumreihen auf den Biirger-
fteigen nach Fig. 212. Ein Beifpiel der zahlreichen Sguare-Strafsen zeigt Fig. 211; die Haufer mit kleinen
Vorhéfen liegen an der Aufsenfeite der Strafse rings um einen, viereckigen oder runden, eingefriedigten
gemeinfchaftlichen Garten. So reich London an Parkanlagen und Sgwares ift, fo arm ift es an ftattlichen,
mit Baumreihen und fonftigen Pflanzungen gefchmiickten Promenaden- und Prunkftrafsen. Die Parifer
Boulevards und Avenuen fehlen faft génzlich. Wohl giebt es zahlreiche Strafsendurchbriiche in der Cuty
und in Weftend; aber die Erbauer dachten nur an die Bediirfniffe des Verkehres; Schmuck und Schonheit
waren Nebenfache. Spazierfahrer, Spazierginger und Reiter find auf die Strafsen an und in den Parks
angewiefen, wovon die in Fig. 215 fkizzirte Mall, der Zugang durch St Fames'-Park zum Buckingham-
Palaft, ein hervorragendes Beifpiel ift.

6, Kapitel
Die Strafsen von befonderer Art.

Die Oertlichkeit bringt es oft mit fich, dafs in den Bebauungsplan eines neuen
Stadttheiles oder in den Strafsenplan der Altftadt Strafsen von befonderer Art ein-
gefiigt werden miiffen, welche mit den im vorigen Kapitel behandelten normalen
Strafsen nicht iibereinftimmen. Dahin gehéren die nur einfeitig zu bebauenden
Strafsen, Straisen an der Berglehne, Doppelftrafsen, Treppenftrafsen, Rampen und
endlich Strafsen mit abweichend hohen Biirgerfteigen.

Vorgartenftrafsen, d. h. Strafsen, deren Baufluchtlinie hinter der Verkehrs-
fluchtlinie zuriick liegt, ferner folche Strafsen, bei welchen die girtnerifche Be-
handlung vorwiegt, werden im 5. Abfchnitt ausfiihrlicher behandelt werden.

Einfeitige Strafsen kommen entlang der Flufsufer (Quai-Strafsen), fo wie ent-
lang von fonftigen Gewiffern, von Parkanlagen und offentlichen Plitzen vor. Sie
finden fich auch an Berglehnen derart, dafs nur die eine Seite bebaut werden kann,
wihrend die andere wegen der Hohenlage den Anbau nicht oder nur mit aufser-
gewohnlichen Schwierigkeiten geftattet. Alle diefe einfeitigen Strafsen werden nach
der Hiuferfeite hin den normalen Strafsen entfprechend ausgebildet, wihrend die
Ausbildung der anderen Seite fich nach der Oertlichkeit richtet.

Die Anordnung der Wafferfeite der Quai-Strafsen (Werft, Kade, Staden, Stapel,
Ufer, Strand) hingt von den Bediirfniffen der Schifffahrt ab und fillt daher in das
Gebiet des Wafferbaues. Fiir den Stadtplan ift indefs auf alle Fille zu beriick-




