Der Fahrweg in der Mitte, die Fufswege (Biirgerfteigige, Trottoirs) zu beiden
Seiten, dies ift die iibereinftimmende Eintheilung aller diciefer »Strafsen¢, fo lange
nicht das Pflanzen von Baumreihen zu anderen Anordnunggen fiihrt.

In Ttalien ift diejenige Strafsenart verbreitet, welche = den Biirgerfteig als be- i
deckten Bogengang in die Erdgefchoffe der Haufer hineinlegt t oder den Héufern vorlegt. scitengiinge.
Auch in Siid-Frankreich find folche fchattige Biirgerfteig-I-Hallen, hie und da auch
»Lauben« genannt, beliebt; ftellenweife finden fie fich auch inn der Schweiz, in Deutfch-
land und in Oefterreich (Bern, Miinchen, Miinfter, Strafsburgg, Liibeck, Prag u. f. w.).

Einer reichen Ausbildung find die breiten Strafsern fahig, fobald fie zum 151,
Spazierengehen, Spazierenfahren und Reiten dienen follen uund theils des Schmuckes, ng;glsj;’dsl
theils des Schattens wegen mit Biumen bepflanzt werden.. Dadurch entftehen die-  Ringe,
jenigen Strafsen, die unter dem Namen »Allee« oder »Prommenade« bekannt find, die o
auch ihrer Oertlichkeit entfprechend »Graben, Wall, Bollwwerk, Boulevard« genannt
werden, wenn fie den Platz ehemaliger Feftungswerke eeinnehmen, oder »Ringg,
»Cingelc, falls der die Stadt umfchliefsende Verlauf deerfelben befonders betont
werden foll. Die franzofifche, auch bei uns zuweilen benuutzte Bezeichnung Avenue
driickt dagegen meiftens die radiale Richtung aus; man hat ¢ darunter in der Regel eine
mit Biumen befetzte Zugangsftrafse von einem Vorort odder einem dufseren Stadt-
theile zur Innenftadt oder den Zugang zu einem Stadttlthor, einem Park, einem
Palaft oder dergl. zu verftehen.

In New-York heifsen die Strafsen der Lingsrichtungg Awvenues, diejenigen der eal

: : ;. ! N . 27" " Amerikanifche
Querrichtung Streets. In Ungarn iibertragt man die ftrahleienformige oder SInpfosmige i nrns
Richtung der Strafse auch ausdriicklich auf den Strafsenmnamen; die Radialftrafsen Bezeichnungen.
heifsen Sugdrit, z. B. Véfdrhelyi Sugaris, die Ringftrafsen n Kiorit, z. B. Vicat Korit.

Der anfpruchsvollfte, in Deutfchland nicht gebriuiuchliche Strafsenname ift Car/olsifgws
Corfo oder Cours. Die Italiener verbinden mit Cor/rfo kaum einen anderen : ;
Sinn als den der ftidtifchen Fahr-Promenade (die Fufs-PiPromenade oder der Park-
fahrweg heifst Paffe?z'o); der Corfo zu Rom hat fogar : nur 12 bis I5m Breite.

Die Franzofen jedoch verlangen von einem Cours, dafs {s er befonders breit und
reich ausgebildet fei, mindeftens eine befondere Equipageren-Strafse und abgetrennte
Reitwege enthalte. Der Italiener gebraucht im letzterenn Falle die Bezeichnungen
Largo oder Viale. Der Name driickt indefs hier, wie in alleren Verhiltniffen des Lebens,
die Bedeutung eines Gegenftandes nur in unvollkommeneser Weife aus. Wir haben
uns nur aus dem Grunde ausfiihrlicher mit den Strafsennameen befchiftigt, weil fich uns
dabei ein Ueberblick iiber die grofse Verfchiedenartigkeit { ftadtifcher Strafsen darbot.
Mafsgebend fiir die wirkliche Bedeutung einer Strafse finad — neben der Verkehrs-
lage, Bebauung, Profilirung und Ausfchmiickung — veor Allem die Breite und

Linge derfelben.

b) Strafsenbreite.
Im Hinblick auf den Verkehr find die Strafsen nackch ihrer Breite in den Aus- 154

fiihrungsbeftimmungen des Preufsifchen Minifteriums der ¢ offentlichen Arbeiten zum Bmts:z bff;‘f““g
Fluchtlinien-Gefetz vom 2. Juli 1875 (fiche Anhang) eingetitheilt in Nebenftrafsen von Vercehits.
12 bis 20m Breite, in Verkehrsftrafsen mittleren Ranges 1 von 20 bis 30 m Breite und

in Hauptverkehrsftrafsen von 30m und mehr Breite.- FFiir die lebhaften Theile

der Millionenftidte ift diefe Eintheilung unzweifelhaft zzutreffend. Fiir verkehrs-

reiche Mittelftidte, wie Leipzig, Frankfurt, Hannover ettc., find jene Mafse fchon
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reichlich grofs; fiir diefe wiirde eine Eintheilung in die drei Claffen von 12 bis
18m, von 18 bis 26m, von 26 bis 36m wohl zweckentfprechender fein. Bei ge-
wohnlichen Verhiltniffen aber geniigen beziiglich des Verkehres geringere Mafse;
daneben find aber auch die Riickfichten auf Gefundheit, Schonheit und Ausfchmiickung
fir die Beftimmung der Breite mafsgebend.

Obige Mafse gelten zudem nur fiir neu anzulegende Stadttheile, da in alten
Stadttheilen die Strafsenbreiten, fogar bei Hauptftrafsen, viel tiefer hinabgehen und
auch bei Strafsendurchbriichen geringere Anfpriiche gemacht werden miiffen, als

im freien Felde.
Als eine der engften ftadtifchen Hauptftrafsen fei die Hochftrafse in Kéln

_genannt, welche ftreckenweife nicht breiter, als 5,5 m ift und jetzt erft durch allmih-

liges Zuriicktreten der Neubauten auf 8,16 m Breite gebracht wird. Zu den engften
Nebenftrafsen gehoren die 1,53 m breite, beiderfeits mit neungefchoffigen Hiufern
eingefaflte Friedensgaffe (Vico della pace) in Genua und die nur 0,72 m breite Calle
fretta zu Venedig, an der die Hédufer fechsgefchoffig find! Nicht unter dem fiid-
lichen und noch viel weniger unter dem nordlichen Himmel {ind folche Gaffen und
enge Strafsen zu billigen; man wird vielmehr darauf Bedacht nehmen, bei Zulaffung
von Neubauten auch die engften Strafsen auf wenigftens 6 bis 7m zu verbreitern
und neue Strafsenanlagen auch bei der ungiinftiglten Raumbefchrinkung nicht unter
10 m Breite zu geftatten. Bei Strafsendurchbriichen von grofserer Verkehrsbedeutung
follte man aber eine Breite von 13 bis 15m als Mindeftmafs feft halten. Fiir
Durchbriiche erften Ranges f{ind Breiten von 20 bis 25m erforderlich; die Kaifer-
Wilhelm-Strafse in Berlin hat beifpielsweife 22, bezw. 26 m Breite erhalten,

Fiir die neuen Stadttheile von Diiffeldorf wurden durch ein Sachverftindigen-Gutachten (fiehe An-
hang) Strafsenbreiten von 15, 20 und 26m empfohlen, aufserdem jedoch Ringftrafsen von 3(0m Breite

und mehr.
In der Stadterweiterung von K&ln find folgende Abftufungen beziiglich der Strafsenbreite gebildet:

12, 14, 16, 18, 20, 22, 26, 30 m, ferner eine abwechfelnde Ringftrafsenbreite von 32 bis 7(m.

Bremen begniigt fich mit den Abftufungen 10, 14 und 18 m als Mindeftmafse.

In Leipzig werden fiir Nebenftrafsen wenigftens 183 m, fiir Hauptftrafsen wenigftens 17 m gefordert.
Das letztgenannte Mafs gilt auch als Mindeftbreite fiir Verkehrsftrafsen in Hamburg. Fiir neue Strafsen
in Wien gelten die Mafse 15, 19 und 23 m als zweckmifsig, felbftredend von Promenaden- und Luxus-

ftrafsen abgefehen.

Das Mafs von 26 m bezeichnet nach § 15 des Preufsifchen Fluchtlinien-Gefetzes
diejenige Breite, bis zu welcher die beiderfeitigen Anlieger, jeder bis zur Strafsen-
mitte, die Strafsenanlage-Koften beftreiten miiffen; es ift zugleich unter gewdhnlichen
Verhiltniffen das grofste Breitenmafs, welches der gefchiftliche Strafsenverkehr
tiberhaupt verlangt.

Ueber diefes Mafs hinaus beginnt der Luxus, iibrigens ein durchaus berech-
tigter und niitzlicher Luxus, da Baumreihen und Promenaden der ganzen Bevolke-
rung zu {tatten kommen und auch Reitwege und Equipagen-Fahrwege fiir den wohl-
habenden Theil der Biirgerfchaft fo lange nicht fiir entbehrlich gelten diirfen, als
man diefen Bevolkerungstheil felbft nicht fiir iiberfliffig halt.

Die geringfte Breite einer Promenadenftrafse ift 26 m, da man erft bei diefer
Breite im Stande ift, auf jeder Strafsenfeite eine haltbare Baumreihe in wenigftens
6,5 bis 7,0 » Entfernung von den Héiufern zu pflanzen; die Breite kann bis auf
100 m wachfen, wie wir dies im ndchften Kapitel bei Befprechung der Querprofile
ndher betrachten werden.
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Die Strafsen amerikanifcher Stidte pflegen, auch obhne Baumreihen, in- fehr Anm;fiﬁfche
erheblichen Breiten angelegt zu werden. Fiir blofse Wohnnftrafsen find 20 bis 30 ™,  suagen.
fiir Verkehrs- und Gefchiftsftrafsen 40 bis 50 gebriuchhliche Breiten; allerdings
iiberldfft man in der Regel einen betrichtlichen Theil dder Biirgerfteig-Breite der
privaten Benutzung der anftofsenden Gefchiftshdufer.

Die Anforderungen der Gefundheit an die Breite einner Strafse werden durch Gefun;;imiche
die richtige Beriickfichtigung der Verkehrsverhiltniffe gleickhfalls erfiillt {ein, voraus- anforderungen.
gefetzt, dafs die zuliffige Haushohe, wie dies in den mneiften Bauordnungen der
Fall ift, zur Strafsenbreite in einem angemeffenen Verhililtniffe fteht. Einige Bau-

ordnungen (z. B. diejenige von Dresden) fetzen den einfaachen Grundfatz feft, dafs
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Verhiltnifs zwifchen Strafsenbreiten und Gebiudehdhen in veerfchiedenen Stidten.

ein Haus vom Biirgerfteig bis zum Dachgefims nicht hohaer fein foll, als die Strafse
breit ift.

Andere Bauordnungen vereinigen mit diefer Vorfchhrift die Beftimmung, dafs = }20-
auch fiir engere Strafsen eine Haushohe von beifpielsweeife 10 oder 12m immer :;;C?;fm
zuliffig ift, dafs ferner iiber eine gewiffe Hohe, z. B. 920 ) oder 22 m, hinaus Wohn- Haushthe und
gebiude iiberhaupt nicht aufgefiihrt werden diirfen (Miincthen, Berlin, Kaffel, Diiffel- S
dorf). Die Mehrzahl der Stidte fchligt indefs einen Mittttelweg ein (vergl. Fig. 9o),
indem fie beftimmt, dafs zwifchen den zuliffigen abfoluten 1 Grenzzahlen die Haushohe
einige Meter (3 bis 6 m) mehr betragen darf, als die Strafsfsenbreite (Frankfurt, Stutt-
gart, Koln, Hamburg). In Karlsruhe ift die grofste zublédffige Hohe zwifchen den
jufserften Grenzzahlen gleich der 1Ys-fachen, im fonnnigeren Rom gleich der
11e-fachen Strafsenbreite, 77élat verlangt, dafs die Straafsen behufs ausreichender
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Beleuchtung der Wohnrdume eine Breite erhalten, welche der 112-fachen Gebaude-
hohe gleich ift 27).

Ein leitender Gefichtspunkt ift oft derjenige, dafs in jeden Wohnraum das
Himmelslicht unter 45 Grad bis an die Riickwand des Zimmers einfallen foll, Ob-
wohl diefe Forderung an Strafsen und Hofen anfcheinend ziemlich leicht erfiillt
werden kann, da die Lichtftrahlen von allen Theilen des Himmelsgewslbes ausgehen,
haben doch die meiften Bauordnungen fich genéthigt gefehen, Héfe von fo ge-
ringen Abmeffungen zuzulaffen, dafs den unteren Gefchoffen der genannte Licht-
Einfallswinkel durchaus nicht gewihrt wird (vergl. Fig. i1 bis 16 wu. 76). * Sehr
hdufig wird die Forderung nicht einmal fiir die Erdgefchofs-Zimmer an der Strafse
erfiillt.

Weit {chwieriger, ja oft unméglich, ift es jedoch, in dhnlicher Weife dafiir zu
forgen, dafs die unmittelbaren Sonnenftrahlen tiglich wenigftens eine oder zwei
Stunden lang in alle Wohnrdume einfallen. Es hingt dies nicht blofs von der
Breite der Strafsen (und Hofe) ab, fondern mehr noch von der Strafsenrichtung,
welche gewdhnlich etwas Gegebenes oder vom Verkehre Vorgefchriebenes ift
(vergl. Art. 12, S. 49 u. 50), und von der Stellung der An- und Hinterbauten,
alfo von der Art der Bebauung des Grundftiickes. Leider find auch in diefer
Hinficht die Riickfichten auf die rdumliche Geftaltung und auf die Rentabilitit
oft ftirker, als die Forderung der Befonnung. Der Architekt fowohl, als der
Bauherr konnten ihre Gebdude in vielen Fillen den Richtungen der Sonnen-
ftrahlen weit mehr anpaffen, als dies gewdhnlich gefchieht; der Gefundheit und
Behaglichkeit der Einwohner wiirden fie dadurch einen grofsen Dienft erweifen.,
So wenig mafsgebend die Befonnung bei der Feftftellung der Strafsenrichtungen
und Strafsenbreiten leider fein kann, einen fo entfcheidenden Einflufs kann und foll
fie auf die Stellung der Anbauten und Hofgebdude ausiiben. Laffen fich auch die
vortheilhaften Befonnungsverhiltniffe der offenen Bauweife nicht auf alle Stadttheile
tibertragen, fo ift es doch durch die gedachte Riickfichtnahme méglich, die Nach-
theile der gefchloffenen Bebauung erheblich zu mildern 28),

Eine allzu grofse Ausdehnung der Strafsenbreiten und der freien Verkehrsplitze
ift keineswegs als gefundheitsférdernd zu betrachten, da der Strafsenftaub mit feinen
mineralifchen und faulenden Beftandtheilen den Lungen nichts weniger als zutrag-
lich ift, Auch pflegen die Haufer um fo hoher emporgefiihrt zu werden, je breiter
die Strafsen find; Licht und Sonnenfchein werden alfo in faft demfelben Verhiltnifs
befchrinkt, wie in weniger breiten Strafsen, wihrend die Unbequemlichkeit des
Wohnens und die Nachtheile der Bevolkerungsdichtigkeit gefteigert werden. In
der Regel foll daher der Flicheninhalt des freien Strafsenkérpers nicht iiber das
zu erwartende Verkehrsbediirfnifs und das einer mifsigen Gebdudehshe entfprechende
Lichtbediirfnifs hinausgehen.

Da, wo aus befonderen Griinden fehr breite Strafsen und Plitze angelegt
werden, ift es eine Forderung der offentlichen Gefundheitspflege, den nicht fiir
den Verkehr néthigen Flichen durch Bepflanzung oder Berafung die fchidlichen

27) Vergl.: VI. Internationaler Congrefs fiir Hygiene und Demographie zu Wien 1887. Arbeiten der hygienifchen
Sectionen. Heft Nr. XI: Mittel, die Gebiude mit Sonnenlicht und Sonnenwirme zu verforgen. RBerichte von Z. Clément
& E. Trélat. Wien 1887 — ferner Baumeifler’s Referat iiber die betreffenden Congrefs-Verhandlungen in: Deutfche Viert. f.
off. Gefundheitspfl. 1888, S. 220 — endlich die im Anhange diefes Halbbandes abgedruckten Miinchener Leitfitze des »Deut{chen
Vereins fiir 6ffentliche Gefundheitspflege«.

28) Siehe auch: De la hauteur des batiments en dehors de woies publiques. Gaz. des arch. et du bat. 1878, S. 1.
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Eigenfchaften zu nehmen, zugleich aber durch Polizeisi-Vorfchriften der Gebaude-
héhe ein angemeffenes Ziel zu fetzen.

Der Antheil der Strafsen- und Platzflichen am o gefammten Stadtfelde pflegt
swifchen 25 und 50 Procent zu fchwanken; ein gutes:s Mittelmafs ift 35 Procent.
Die untere Grenze von 25 Procent pflegt auf Unvollfti:indigkeit des Planes, auf zu
(chmale Strafsen oder zu fparfame Anordnung von freieien Plitzen hinzudeuten. Die
obere Grenze von 50 Procent zeugt von ftarker Eintheieilung des Strafsennetzes und
Kkleinen Blocken bei gefchloffener Bebauung; in mancherzn neuen Theilen franzofifcher
Stidte, z. B. in Genf, deffen Bauart einen durchaus | franzofifchen Charakter hat,
wird der Satz von 50 Procent fogar iiberfchritten. Einine Vorfchrift, dafs iiberhaupt
Strafsen- und Platzflichen einen beftimmten geringften | procentualifchen Antheil des
Bebauungsgebietes bilden miiffen, ware von keinem entntfcheidenden Werthe, da fie
fir Bebauungspldne, in denen nur die Hauptlinien fefeft gelegt werden, nicht an-
wendbar ift und da grofsere Parkanlagen, Garten und C Gewerbeniederlaffungen auch
bei der Untertheilung die Rechnung vereiteln.

; Auch die Schomnheit verlangt Mafshalten in
der Strafsenbreite. So > unfreundlich und bedriickend
Strafsen und Gaffen von weniger als 8 oder gar
5m find, eben fo unbbehaglich und langweilig find
unnéthig weit angelegtte, verkehrsarme Strafsen von
90 oder 30 m Breite nmit niedrigen, d. h. ein- oder
zweigeflchoffigen Haufeerreihen. Es ift defshalb eine
aufmerkfame Abftufunag der Strafsenbreiten, je nach
der Bedeutung des Veerkehres und des Anbaues, er-
forderlich. Zwifchen einem freien Platze und den
abzweigenden Strafsenn mufs ein wohlthuendes Ver-
hiltnifs, ein geordnetess Gleichgewicht beftehen; eine
bepflanzte Ringftrafse,;, eine Promenadenftrafse, kurz
jede Hauptftrafse mufds fich in ihrer ganzen Anlage
deutlich von Zweig- unid Nebenftrafsen unter{cheiden.

Die Oertlichkeit: kann zuweilen Anlafs geben,
cine Strafse keilférmigz zu geftalten, d. h. die Breite
einer geraden Strafse von einem Ende zum anderen
allmihlig abnehmen zu laffen. Ein bekanntes Bei-
fpiel ift die Neuftadtiifche Hauptftrafse zu Dresden
(Fig. 91). Man kdémnte es fiir einen {chonheit-
lichen Vortheil halteni, dafs, wie in mittelalterlichen
Choranlagen, durch cdie Verjiingung der Breite die
perfpectivifche Wirktung gefteigert wird. Aber
diefe Steigerung trittt nur in der einen Richtung
cin und findet in deer flaueren Wirkung nach der
anderen Richtung iihre Schattenfeite. Defshalb
wird die Verjiingungz der Strafsenbreite, fo zweck-
mifsig fie in mancbhen Fillen it 7 B "beit der
Ueberleitung verfchidedenartiger Fluchtlinien oder

* Aus einem Bebauungsplan fiir
Dresden-Neuftadt. bei der Miindung brekiter Strafsen auf einen Knoten-

punkt, immer nur auusnahmsweife anzuwenden fein,

11000 n. Gr.
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Eine der vornehmften Forderungen der Schonheit ift der Wechfel in der
Strafsenausbildung, fowohl beziiglich der allgemeinen Form, als hinfichtlich der
Breite, der Profilirung und der Ausfchmiickung. Je nachdem die letztere in blofsen
Baumreihen, oder in Rafenbindern mit Ziergeftrauch, oder in grofseren girtneri-
{chen Anlagen, in Zierteichen, Springbrunnen, Denkmilern u. dergl. beftehen foll,
kann die erforderliche Strafsenbreite, wie fchon erwdhnt, bis auf 100 m und mehr
wachfen, indem fie in ihrer wechfelnden Geftaltung die anziehendften Stadtbilder
hervorruft. Beifpiele langer Strafsenziige mit wechfelnden Breiten find die Boule-
vards zu Briiffel, die dufseren Bowlevards zu Paris, die neue Ringftrafse zu Koln
(vergl. Kap. 12), welche fpiter noch befprochen werden wird, endlich die Andra/fy-
Strafse zu Budapeft (Fig. 92 29).

Diefe jetzt fo herrliche Strafse wire bei ihrer aufsergewohnlichen Linge von 2320m eine lang-
weilige Anlage geworden, wenn die Erbauer nicht fiir den Wechfel der Breite, der Profilirung und der
Bebauung geforgt hitten. Auf eine 34,14m breite, aus einem Fahrweg und zwei baumbefetzten Biirger-
fteigen beftehende Strecke folgt eine folche von 45,5 m Breite, deren Profil zwei Mittelalleen zwifchen
drei Fahrftrafsen zeigt; auf der dritten Strecke find diefem Profil beiderfeits Vorgirten von je 5,7 m: Tiefe
hinzugefiigt, welche den Uebergang zu der Villenbebauung der in den Stadtpark miindenden Schlufsftrecke

vorbereiten.

c) Strafsenldnge; gerade und gekriimmte Strafsen.

Vom Verkehrsftandpunkte follte eine Strafse fo lang als mdglich in gerader
Linie fortgefiihrt werden. Vom gefundheitlichen Standpunkte empfiehlt fich fchon
wegen des Staubtreibens und wegen der fcharfen Winde, die in langen geraden
Strafsen, befonders wenn diefe der herrfchenden Windrichtung entfprechen, recht
unangenehm werden konnen, eine vorfichtige Befchrankung der Linge. Die Schon-
heit verlangt diefe Befchrankung auf das beftimmtefte. Soll eine Strafse dem Schon-
heitsgefiihl entfprechen, foll der Verkehr auf derfelben das Auge nicht ermiiden,
vielmehr ein befriedigendes Bild gewihren, fo mufs ihre Ldnge gewiffermafsen eine
Function ihrer Breite fein. Wie man fiir Wohnrdume und Feftfdle als dufserftes
Verhiltnifs der Linge zur Breite dasjenige wie 2 : 1 annimmt, {o giebt es auch fiir
die Stadtftrafsen gewiffe Schonheitsverhiltniffe, die nicht iiberfchritten werden follten.
Die »Lindenc in Berlin, der »Hohenzollernring« in Koln, beides wohl proportionirte,
ohne Uebertreibung den Eindruck der »Linge« machende Strafsen, zecigen das
Verhiltnifs der Breite zur Linge, wie 50m zu 1000m, bezw. wie 36m zu 700 m.
Die bekannte Parifer Bowulevard-Strecke Italiens- Capucines- Madeleine zeigt ein Ver-
hiltnifs von ungefihr 1 :30, diirfte aber die Grenze des Schonen vielleicht {chon
iiberfchritten haben. Wir méchten daher das Verhiltnifs 1 : 25 als die fchonheitliche
Grenze fiir gleichmiifsig fallende, gleichmifsig breite, gerade Strafsen bezeichnen,
auch vor Strafsenanlagen warnen, deren Linge 1km bei gleicher Richtung und Breite
iiberfchreitet, in welchen defshalb das Auge auf das entfernte Ende der Strafse ge-
leitet wird, wo es die Gegenftinde nicht mehr zu unterfcheiden vermag. Gleich-
mifsig gerade Strafsen, wie die Boulevards de Sébaflopol und de Strasbourg zu Paris mit
9.5 km die Friedrich-Strafse zu Berlin mit 8km Linge und die Rue Lafayette zu Paris,
welche mit der Rue d’' Allemagne eine gerade Linie von mehr als 4,5 km Linge bildet,
find offenbar in ihrer Entwickelung iibertrieben und unfchén. Das Langenverhilt-
nifs darf ein geftreckteres werden und vielleicht bis 1:40 oder 1 :50 reichen,
wenn, wie bei der oben befprochenen Andrafy-Strafse, ein entfchiedener Breiten-

29) Vergl.: Wochbl. f. Baukde. 1886, S. 476.




