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2. Ab{chnitt.
Der Entwurf des Stadtplaines.

[ & piitc |
Die Anordnung des Stadtplanes im Alllgemeinen.

In Europa griindet man in unferer Zeit vorausfichttlich keine neuen Stadte
mehr; wohl aber gefchieht dies in anderen Erdtheilen: im Amerika, in Afrika, in
Auftralien. Man verfihrt dabei, wie die Fiirften verfuhresn, welche im XVII. und
XVIIL Jahrhundert neue Refidenzftidte fich anlegten, und wvie die Romer es machten,
als fie ihre Colonien griindeten, jedoch unter befonderer BBeriickfichtigung der heuti-
gen Bediirfniffe. Gute Verkehrsverbindungen zu Waffer: und zu Lande, gefunde
und hochwafferfreie Lage, guter Baugrund, Ausdehnungsfifahigkeit, bequeme Walffer-
verforgung und leichte Entwifferung find fiir die Wahll des Ortes entfcheidend.
Wie die Romer nach Feftftellung des Grundplanes den B3au der Stadt im Anfchlufs
an die Heerftrafsen mit den Gebiuden fiir die Heeresleleitung begannen, wie die
Fiirften zunichft ihre Schloffer errichteten, fo nehmen ¢ die Amerikaner zuerft die
Bauten fiir den Verkehr (Hafen und Eifenbahn) und fiir ¢ die Verwaltung in Angriff.
Der Anfang des Strafsenplanes pflegt heute, wie damals, einin Rechteck-Schema zu fein,
die Erginzung und Ausdehnung dem Bediirfnifs der Zukwunft iiberlaffend. Eine der
merkwiirdigften amerikanifchen Stidtegriindungen ift diejejenige von La Plata *7) bei
Buenos-Ayres, welche im Jahre 1882 von den Bundesftaaaten der Republik Argen-
tinien als ihre neue Hauptftadt gefchaffen wurde, um ddem iibermichtigen Einflufs
des leitenden Staates Buenos-Ayres ein Gegengewicht zu bieten. Entfcheidend
fiir die Wahl des Ortes war die Moglichkeit einer guten Hiafenanlage und die Hohen-
lage des Baugrundes. Der Bau der Stadt begann mit cder Errichtung der Regie-
rungsgebaude.

In Europa griinden wir einzelne Gehéfte, allein ftethende Fabriken, neue Vor-
orte grofser Stidte. Um die Gehofte und gewerblichenn Anftalten gruppiren fich
die Wohnungen der Befitzer, Pichter und Arbeiter; es eentftehen Weiler und Dorfer:.
Aus den Vororten und Dorfern entwickeln fich allmihliig, hauptfichlich in Folge
des Gewerbfleifses, zuweilen auch in Folge einer Heilqquelle oder einer reizvollen
und gefunden Lage, Vorftidte und Stadte.

Wir erweitern die Stddte und einverleiben ihnen « die Vororte, So fetzt fich
bei uns die Thitigkeit des Stddtebaues ftets an Vorhanddenes an. Selbft nach ge-
waltigen Naturereigniffen, wie nach der Ueberfchwemmunng von Szegedin und nach

19) Siehe: Centralbl. d. Bauverw. 1883, S. 6o.
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dem Brande zu Hamburg, ift das Vorhandene oder Uebriggebliebene von mafs-
gebender Bedeutung. Die Aufgabe ift eine doppelte.
Verb:;émg Der Entwurf des Stadtplanes bezieht fich nimlich einestheils auf das Neue,
der Altade, di€ Stadterweiterung, anderentheils auf das Beftehende, die Verbefferung der Alt-
ftadt. Die richtige Lofung diefer Doppelaufgabe bildet, wie Baumerfler zutreffend
fagt, »einen fehr wichtigen Beftandtheil aller focialer Reformenc.
Die Art, wie die Aufgabe anzufaffen und zu l6fen fei, ift von den &rtlichen
Bediirfniffen abhingig. Diefen find indefs manche allgemeine Grundziige gemein-
fam. Nur die letzteren eignen fich zu einer {yftematifchen Darlegung und Behand-
lung; im Uebrigen beruht die Richtigkeit des Entwurfes auf der forgfiltigen Er-
kenntnifs, Abwigung und Beeinfluffung der &rtlichen Verhiltniffe, Sitten und Be-
ftrebungen nach Mafsgabe des gefunden Menfchenverftandes und auf Grund einer
technifch klaren und ifthetifch gefchulten Auffaffung.

a) Zeit der Planaufftellung.
Anbii- - Jede Stadterweiterung, fei es, dafs fie fich im Laufe der Zeit allméihlig\loll-
die dufseren  2i€ht, fei es, dafs eine fprungweife Ausdehnung nach jeweiliger Befeitigung von
Radial-Strafsen. Hinderniffen (Aufhebung von Feftungswillen, Verlegung von Flufsliufen u. f, w.)
vorgenommen wird, nicht minder der Wiederaufbau einer Stadt oder eines Stadt-
theiles nach einem zerftérenden Naturereignifs, fetzt fich an die radialen Wege-
linien an, welche aus dem alten Stadtkern in das Land hinausfiihren, weil auf diefen
Radialen der grofste Verkehr des ftidtifchen Bebauungsgebietes ftattfindet und weil
diefelben als zuerft fertige Strafsen dem Anbau die geringften Schwierigkeiten bieten.
Befonders die offenen Stidte ftrecken in Folge deffen lange Strahlen in das Land
hinaus (Frankfurt, Aachen, Leipzig). Selbft da, wo ein Flufs oder Feftungswerke
hindernd im Wege liegen, ift die ftrahlenformige Ausdehnung jenfeits des Hinder-
niffes deutlich zu beobachten (Strafsburg, Kéln, Antwerpen). So entfteht oft kilo-
meterweit vor der Stadt an den Landftrafsen »Bauterrain¢, wihrend in den Kreis-
Sectoren zwifchen den Hufseren Radialen die Lindereien von den unberiihrten Feld-
wegen her als Aecker bewirthfchaftet werden. Einige Girten und Landhiufer ver-
mogen den landwirthfchaftlichen Charakter der Sectorflichen nicht wefentlich zu
andern.

Bebii-ung Diefer Zuftand ift ein normaler und unbedenklich bis zu dem Zeitpunkte, wo
der Sectoren. di€ Entfernung der unbebauten Grundftiicke an den Landftrafsen fo grofs wird,
dafs die Speculation und die Bauluft fich auf die Aecker und Girten in den Sector-
flichen zu werfen fucht, fei es durch Errichtung einzelner Bauanlagen (Fabriken
u. dergl), fei es durch Auslegung ganzer Strafsen und Strafsenviertel. Sowohl das
Eine, als das Andere ift bedenklich: das Eine, weil ein planlofer Anbau herbei-
gefiihrt wird, das Andere, weil das Intereffe der Speculation und dasjenige der
Allgemeinheit felten iibereinftimmen. Die blofse beauffichtigende, gelegentlich be-
richtigende Thitigkeit der Gemeinde oder des Staates genligt gegeniiber diefen dem
Bediirfnifs entfpringenden Beftrebungen nicht mehr; fondern es ift der Zeitpunkt
gekommen, wo die politifche Gemeinde, welche durch die neuere Gefetzgebung
faft iiberall zur Trigerin des Stidtebauwefens geworden ift, felbft plangeftaltend

auftreten mufs.
= Oft genug wird diefer Zeitpunkt aus Mangel an Sachkenntnifs oder aus Scheu

Verlpiitete . 2 5 5 .
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Verfaumnifs ein, fo bemerkt fie zugleich, dafs fich nunnmehr der zweckmafsigen
Plangeftaltung Hinderniffe {chwierigfter Art entgegenftellden, die erft kiirzlich er-
wachfen find, Diefe Schwierigkeiten beftehen darin, dafs : an den bebauten Radialen
nicht mehr die Liicken zur Anordnung peripherifcher undd diagonaler Strafsen vor-
handen find und dafs der Entwurf der fiir die Stadtftrafsisen zweckmifsigften Lage,
Hohe und Entwifferung nicht mehr durchfiihrbar ift, weikil er mit den an den bis-
herigen Landwegen ftellenweife entftandenen Baulichkeiteten nicht in Einklang zu
“bringen ift. Das zu fpite Aufftellen des Stadtbauplanes s ift daher nicht blofs mit
erheblichen Unkoften verkniipft, welche bei rechtzeitiger r Arbeit hitten vermieden
werden koénnen, fondern auch das Ergebnifs der verfpiteteten Arbeit: die Befchaffen-
heit des Planes, wird eine mangelhafte.

Allerdings kann auch die zu friihe Aufftellung g des Planes in fo fern
zur Unvollkommenheit fithren, als die zukiinftigen Bedzdiirfniffe nicht hinreichend
haben iiberfehen werden konnen. Nachtrigliche Aendervrungen des Entwurfes find
aber nicht ausgefchloffen und jedenfalls leichter, als didie Aenderung ausgefiihrter
Baulichkeiten.

Die Wahl des Zeitpunktes fiir die Planaufftellung ; ift hiernach eine wichtige
Obliegenheit der Gemeindebehorde. Ohne dafs eine bbauliche Entwickelung fich
angebahnt oder das Bediirfnifs derfelben fich deutlich bemmerkbar gemacht hat, einen
Bebauungsplan feft zu ftellen, dies wdre unniitz und fclchadlich. Noch fchadlicher
aber ift das Auffchieben der Planbearbeitung trotz der vonrrichreitenden Entwickelung.

Was fiir das Stadterweiterungsfeld gilt, ift in befchnrinktem Mafse auch fiir die
Verbefferung der altftadtifchen Bebauungsverhiltniffe zutrefeffend. Es wire thoricht, fiir
eine alte Stadt mit geringer Bauthitigkeit umfaffende FFluchtlinienpldne, Verkehrs-
verbefferungen und Strafsendurchlegungen zu entwerfen; ; fehlerhafter aber ift es, in
einer alten Stadt, deren Gebaude lebhaft in der Erneieuerung begriffen find, der
Neugeftaltung planlos zuzufchauen oder nur gelegentlich h das Zuriickfetzen von Neu-
bauten vorzufchreiben. Hier ift vielmehr im Inneren, wiwie im Aeufseren eine fyfte-
matifche Bearbeitung und Feftfetzung der Bebauungsliniaien vorzunehmen.

>Jede in der Entwickelung begriffene Stadt,« fo lalautet die erfte Stadterweite-
rungs-Thefe des »Deutfchen Vereines fiir offentliche Gefundidheitspflege« (fiehe Anhang),
sbedarf fiir die dufsere Erweiterung und die innere Verbbefferung eines einheitlichen
umfaffenden Stadtbauplanes.«

b) Ausdehnung des Planes..

In dem vorhin genannten Leitfatze wird vom Stacdtbauplane verlangt, dafs er
sumfaffendc fein foll. Dem entfpricht die erfte der Stadteerweiterungs-Thefen, welche
auf Anregung von Baumetfter der sVerband deutfcher .Architekten- und Ingenieur-
Vereinee« im Jahre 1874 befchloffen hat. Sie Jautet: »IDie Projectirung von Stadt-
erweiterungen befteht wefentlich in der Feftftellung der- Grundziige aller Verkehrs-
mittel: Strafsen, Pferdebahnen, Dampfbahnen, Canile, cdie fyftematifch und defshalb
in einer betrichtlichen Ausdehnung zu behandeeln find.« In diefem Satze
liegt zugleich feine Begriindung. Man kann keinen fyfteematifch klaren, einheitlichen
Plan {chaffen, welcher nicht iiber ein im Verhiltnifs zur t beftehenden Stadt »betracht-
liches« Gelinde fich erftreckt. Wie diefe Forderung aauf die einzelne Stadt anzu-
wenden ift, das mufs der fachkundigen ortlichen Beurthheilung unterliegen.
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Die blofse Beriickfichtigung des unmittelbaren Bediirfniffes, des gelegentlichen
Anftofses von Baulauftigen vermag keinesfalls einen fachgemifsen Plan hervorzurufen,
Der im preufsifchen Fluchtlinien-Gefetz vom 2. Juli 1875 gewihlte Ausdruck, dafs die
Bebauungspline snach dem vorausfichtlichen Bediirfnifs der nichften Zukunftc auf-
zuftellen find, kann als zutreffend bezeichnet werden, wenn man unter der »nichften
Zukunft« nicht einige Jahre, fondern einige Jahrzehnte begreift,

Aus der Entwickelung der Stadt in der Vergangenheit, fo wie aus dem Einflufs
neuer Verkehrs- oder Gewerbeanlagen mufs nach Méoglichkeit auf die Entwickelung
der Zukunft gefchloffen werden. Die feitherige procentuale Grofse des jahrlichen
Bevolkerungszuwachfes, die Ausfiihrung oder das Bevorftehen neuer Eifenbahnen,
Bahnhofe, Hifen und Schifffahrts-Canile, der Fortfall von Feftungswerken u. dergl.
find fiir die &rtliche Beurtheilung grundlegend,

Der Anfchlufs des Stadtbauplanes an die genannten &ffentlichen Bauten ift eine
Nothwendigkeit; der allgemeine Entwurf der Stadterweiterung fiir eine 25-jahrige
Zukunft, alfo bei vierprocentigem Bevélkerungszuwachs fiir mehr als das 21s-fache,
bei zweiprocentiger Vermehrung allerdings nur auf wenig mehr als das 1 Ys-fache
der feitherigen Ausdehnung, ift in keinem Falle tibertrieben 20),

Fir die Stadt Diiffeldorf, welche bei 120000 Einwohnern (damals) und vierprocentiger Zunahme
eine fehr zerftreute Aufsenbebauung befitzt, wurde ein Stadtbauplan fiir eine Fliche als néthig erachtet,
auf welcher 500000 Menfchen wohnen kénnen. Kéln innerhalb der Umwallung begniigte fich mit einem
Stadterweiterungsplane, innerhalb deffen die Volkszahl von (damals) 160000 auf 300000 follte fteigen
konnen; die Stadt Koln dagegen mit den Vororten hiilt einen Stadtbauplan fiir 3/4 Millionen Einwohner
fiir nothig, obwohl gegenwirtig die Volkszahl noch nicht 300000 betriigt.

Allerdings kann Niemand mit Sicherheit in die Zukunft fehen, und befonders
die Entwickelung der Bahnen und Wafferwege entzieht fich der ficheren Voraus-
ficht. Auch der befte Stadterweiterungsplan wird defshalb nach Ablauf des Zeit-
raumes, fir welchen feine Ausfilhrung gedacht war, Unvollkommenheiten und Fehl-
griffe aufweifen, Diefer Umftand ift aber um fo weniger geeignet, die Feftftellung
eines ausgedehnten Planes als entbehrlich zu kennzeichnen, als die zweckent-
{prechende Abinderung und Umgeftaltung unausgefiihrter Plantheile jederzeit mog-
lich und in ihren Folgen zu iiberfehen ift. Die Stadterweiterung ohne umfaffenden
Plan wiirde dagegen ein unzweckmifsiges Ganze hervorrufen, aus welchem zweck.
mifsige Einzelheiten nur mit Miihe hervorzufuchen waren,

Ift, wie oben erwihnt, die Feftfetzung der Baufluchtlinien an den aufseren
Thorftrafsen, und zwar zu einer Zeit, wo der Anbau fich noch auf der Anfangs-
ftufe der Entwickelung befindet, der naturgemifs erfte Schritt der Planarbeit, fo ift
Gegenftand der zweiten Feftfetzung, des eigentlichen Bebauungsplanes: die Lage
und Hoéhe der die radialen Thorftrafsen verbindenden Ringftrafsen, die Einfchiebung-
neuer Radialen, die Anordnung diagonaler Strafsen zur Vertheilung des Verkehres
von den dufseren Radialen nach den verfchiedenen Stadttheilen und umgekehrt,
Beherrfcht wird diefe Planarbeit vomr den Verkehrsanlagen der Dampfbahnen und
Wafferwege, in fo fern fie fchon beftehen, entworfen find und gleichzeitig mit der
Stadterweiterung geplant werden (Mainz, Frankfurt, Koln); umgeindert oder um-
geftofsen wird der Stadtbauplan durch folche Verkehrsanlagen, welche erft {pater
entworfen werden und eingefiigt werden follen (Berlin, Hamburg, Diiffeldorf).

20) Von den ficben grofsten deutfchen Stidten ift im Laufe diefes Jahrhundertes die Einwohnerzahl in Berlin auf das
8-fache, in Hamburg auf das s-fache, in Breslau auf das s-fache, in Miinchen auf das 7-fache, in Dresden auf das 6-fache, n
KéIn auf das g-fache und in Leipzig auf das g-fache geftiegen; die Vororte find dabei mit beriickfichtigt.
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Die Grenze, wie weit die Planbearbeitung fich nach 1 aufsen erftreckt, ift, ab-
gefehen von der Beriickfichtigung des Einwohnerzuwachfesss, in den meiften Fillen
durch die Ortsbefchaffenheit vorgefchrieben oder vorbereititet. Ein Park, eine Eifen-
bahn, ein Wafferlauf, ein Deich, eine Anhohe, eine Gemeinddegrenze bilden die natiir-
liche Schranke. Bei weiter fort{chreitender Entwickelung werden Parks, Bahnhofe,
Hifen von der ftidtifchen Bebauung umfafft. Eifenbahnnlinien werden verdndert,
verlegt oder durch neue Strafsen-Unter- und Ueberfiihrungenn gekreuzt. Kleine Waffer-
ldufe werden iiberwdlbt oder verlegt, grofsere iiberbriickt;:; felbft an grofsen Fliiffen,
wie Rhein und Donau, Rhéne und Po, pflanzt die wachfeflende Stadt ftets ihre Be-
bauung auch auf das andere Ufer fort. An Stelle der Deiciche treten ftadtifche Ufer-
bauten; Berglehnen und Anhohen werden fchliefslich vom AAnbau trotz der Schwierig-
keiten erftiegen (z. B. Stuttgart, Ziirich, Havre). Allerdirings bleiben breite Fliiffe
und fteile Bodenerhebungen dauernd von befchrinkendemn oder ablenkendem Ein-
flufs auf Bebauung und Verkehr.

Gemeindegrenzen find in fo fern eine Schranke, alss fie die einheitliche Auf-
ftellung und Ausfithrung des Stadtbauplanes behindern; dide Befeitigung des Hinder-
niffes gefchieht am einfachften durch rechtzeitige Aufnahmae der kleineren Gemeinde
in die grofse Stadtgemeinde. Die Stidte Berlin, Koln, ILeipzig, Magdeburg und
Trier haben die meiften ihrer Vororte »eingemeindet<. WVo dies zur rechten Zeit
verfiaumt wurde, wachfen die Schwierigkeiten der Vereiniigung zum Schaden des
Allgemeinen mitunter in das Unbefiegliche, In London,, Briiffel, Aachen ift die
Vereinigung mit den Aufsen-, bezw. Nachbargebieten anfchezinend ausfichtslos; mogen
in Wien die nach diefem Ziele gerichteten Beftrebungen tbald von Erfolg fein!

Es ift nicht nothwendig und zuweilen {chidlich, das gganze zwifchen den Haupt-
radialen und der Plangrenze zukiinftig mégliche Strafsennnetz von vornherein end-
giltig feft zu ftellen, weil man dadurch leicht einer Entwivickelung vorgreifen kann,
deren Grundbedingungen noch nicht bekannt find, weil rman beifpielsweife Unter-
nehmungen von grofserem Landbedarf erfchweren oder einee individuelle unfchadliche,
ja wiinfchenswerthe Baufpeculation vereiteln kénnte. Um fo hinderlicher kann die
vorzeitige Detaillirung wirken, wenn der Plan weniger befftrebt ift, den &rtlich ge-
gebenen Vorbedingungen fich fo eng wie moglich anzufchhliefsen, als vielmehr ein
»jeder verniinftigen Anforderung leicht fich anfchmiegendees Schemac« zu fein.

Defshalb lautet ein Satz des »Deutfchen Vereines fiiir offentliche Gefundheits-
pflege«: »Die Feftfetzung und Offenlegung des Planes hat iin der Regel nur fiir feine
Hauptftrafsen und, dem Bediirfniffe folgend, fiir diejenigeen Untertheilungen zu er-
folgen, deren Bebauung fiir die nachfte Zukunft zu erwaiwrten fteht«. Die grofste
Bedeutung hat diefer Satz fir weit gebaute, offene Stddtte, deren Wachsthum oft
fehr zerftreut vor fich geht; die Untertheilungen werden cdort zweckmifsig nur ent-
worfen, aber nicht offentlich’ feft geftellt. Erft wenn ein baulicher Anlafs vorliegt,
nimmt man die Feftftellung der Baulinien nach nochmalig¢er Priifung des Entwurfes
auf Grund der inzwifchen eingetretenen Verhiltniffe vor. 1Dagegen ift bei kleineren
Stadten und in folchen Fallen, wo fiir grofsere Stadte nnur ein befchrinktes Feld
der Ausdehnung gegeben ift, wie in Feftungen, die Planfeeftftellung meift f{ofort bis
in die letzte Einzelheit nothwendig.
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c) Allgemeine Anforderungen.

Von den verfchiedenen Anforderungen, welche der Stadtbauplan zu erfiillen
hat, ift die erfte und wichtigfte diejenige des Verkehres, In zweiter Linie {tehen die
Riickfichten auf die Bebauung; nicht minder wichtig aber als diefe find die gefund-
heitlichen und fchliefslich die fchonheitlichen Anforderungen. Aus der Verfchiedenheit
und der Werthabftufung diefer Anfpriiche ift leicht zu folgern, wie fchwierig und un-
wahrf{cheinlich es ift, dafs aus der gelegentlichen Planarbeit von Grundbefitzern und
Baufpeculanten ein zweckmifsiger Gefammtplan entftehe.

Denn die genannten Unternehmer finden ftets ihr wefentlichftes und oft ihr
einziges Intereffe darin, viele leicht und theuer verkiufliche Baugrundftiicke zu er-
zielen, wéhrend ihnen die iibrigen drei Riickfichten des Verkehres (und zwar des
gefammten Stadtverkehres), der Gefundheit und Schénheit naturgemafs weniger am
Herzen liegen, zuweilen fogar gleichgiltic find. Fehlt es aber dem eigentlich
Schaffenden an Intereffe, fo kann diefer Grundmangel nicht durch eine priifende
und verbeffernde Thitigkeit der Gemeinde (durch Vorfchrift grofserer Strafsenbreiten
u. dergl) erfetzt werden; das Ergebnifs wird ein fiir die Zukunft ftets unbefriedi-
gendes fein. Zahlreiche Stidte haben dies an ihrer eigenen Entwickelung erfahren;
ein warnendes Beifpiel ift namentlich Aachen, wo mehrere von Unternehmern ge-
griindete neue Stadttheile weder mit der Altftadt, noch unter fich, noch mit der
ausgedehnten Stadterweiterung in befriedigender Verbindung ftehen.

Nur die Gemeinde ift im Stande und berufen, vom Standpunkte der Gefammt-
intereffen den Stadtbauplan zu entwerfen. Ueber den manchmal unvermeidlichen
Widerftreit zwifchen den allgemeinen und den Intereffen des einzelnen Grundbefitzers
ift der hohere Selbftverwaltungskérper oder die Staatsgewalt der berufene Richter
(vergl. im Anhang: Preufsifches Fluchtlinien-Gefetz vom 2. Juli 1875).

Die Anforderungen des Verkehres, der Bebauung, der Gefundheit und Schén-
heit find fo vielfeitig und weichen fo oft von einander ab, dafs es nur felten moglich
ift, alle Anforderungen in vollem Mafse zu erfiillen. Jeder durchdachte Stadtplan
ift defshalb ein Ausgleich zwifchen den verfchiedenen Erforderniffen; diefer Ausgleich
pflegt um fo weniger gut zu fein, je mehr dem eigenniitzigen Streben nach Schaffung
bequemer Bauftellen in fchematifch hergebrachter Form Rechnung getragen wird.

Die .vornehmften Grundziige des Stadtbauplanes miiffen, wie erwihnt, die Ver-
kehrsrichtungen und Verkehrsanlagen bilden; ihr Studium, fowohl beziiglich der be-
ftehenden, als wie der durch den Ausbau der Stadterweiterung entftehenden Ver-
héltniffe ift daher die erfte wichtige Aufgabe desjenigen, der einen Stadterweiterungs-
plan entwerfen will. Eifenbahnanlagen und Schiffahrtsanftalten miiffen vorweg feft
gefetzt werden, bevor die Linien des Strafsenverkehres mit Sicherheit beftimmt
werden kénnen. Diefe Forderung ift um fo {chwieriger zu erfiillen, als die Arbeit
des Entwerfens faft immer in der Hand verfchiedener Behérden liegt, welche mit-
unter entgegenftehende Intereffen vertreten. Aber trotz aller Schwierigkeiten mufs
die gemeinfchaftliche Bearbeitung von der Gemeinde angeregt und nach Kriften
betrieben werden, wenn fie nicht Gefahr laufen will, durch Feftftellung ihrer Pline
fchwere Fehler zu begehen. Durch die Beftimmung des preufsifchen Fluchtlinien-
Gefetzes, dafs diejenigen Fluchtlinienpldne, welche vorhandene Eifenbahnanlagen
u. dergl. beriihren, den Verkehrsbehsrden zur Wabhrung ihrer Intereffen mitgetheilt
werden miiffen, wird zwar die Verletzung augenblicklich vorhandener Intereffen ver-
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hiitet; nicht aber wird der zukiinftigen Entwickelung der ¢ erforderliche, zweckmaifsige
Rahmen gefteckt. Die gemeinfchaftliche Arbeit ift daherer unentbehrlich; fie ift um
fo wichtiger, je grofser die Stadt wird und je mehr didie grofsen Verkehrsanlagen
(Hauptbahnhéfe, Stadtbahnen) in das Innere der Stadt vcvorgelchoben werden.

Die Richtungen des Strafsenverkehres wurden in 1 Kap. 2 des vorigen Ab-
fchnittes (unter a) erldutert; fie miiffen in dem Stadtbaujuplane fo klar wie moglich
als radiale oder Thorftrafsen, diagonale oder Schrigftrafsenzn, peripherifche oder Ring-
ftrafsen ausgeprigt werden. Es ift unrichtig, fich durch h entftehende {pitzwinkelige
oder kleine Blécke von der Anordnung der verkehrsnothwewendigen Schrégftrafsen ab-
halten zu laffen; wohl aber gebietet das Intereffe der B Bebauung ein weifes Mafs-
halten in den diagonalen Richtungen. Auch die Strafsersenbreiten richten fich vor-
wiegend nach dem Verkehre. Fuhrwerke und Fufsgingager miiffen auf befonderen
Strafsenftreifen ausreichenden Raum zur Bewegung finden. 1. Bei ftirkerem Verkehre ift
eine weitere Abtrennung der Reiter, der Spaziergianger, der er Strafsenbahnen erwiinfcht.

Die Anforderungen der Bebauung erftrecken fich a auf die Bildung von Bau-
platzen fiir 6ffentliche Gebdude und fiir Privatgebdude alaller Art. Die Anordnung
und Schaffung von Bauplitzen fiir offentliche Bauanlagigen wurde fchon im Ab-
fchnitt 1, Kap. 3 befprochen. Es ift ein Hauptfehler d der meiften Stadtbaupline,
dafs fie diefen Gefichtspunkt viel zu wenig beobachten. Die Gemeinde follte nicht
allein die Bauftellen offentlicher Gebdude im Stadtbauplalane entwerfen laffen, damit
bei eintretendem Bedarf angemeffene Baugriinde wirklich:h vorhanden find; fie follte
auch, wenigftens auf mehrere Jahre hinaus, danach tracichten, die geeigneten Bau-
plitze zu erwerben, bevor fie vom Kreife der Privatbauwthitigkeit umfchloffen und
im Preife nach Moglichkeit gefteigert find.

Fiir die Schaffung und Anordnung der Bauftellen z zum Zwecke der Privatbau-
thitigkeit ift die ortsiibliche Bauweife, wie fie in Abfchn.n. 1, Kap. 1 an zahlreichen
Beifpielen befchrieben wurde, in erfter Linie mafsgebend.d. Je nachdem Einfamilien-
haufer, kleine oder grofse Miethhéufer, frei ftehende Einzezelhdufer, frei ftehende Zins-
~ hiufer, Gefchiftshdufer, Arbeiterwohnungen, Fabriken erbézaut werden follen, find die
Anforderungen an die Blockgrofsen, alfo an die Untertheleilungen des Strafsenplanes
verfchieden. Defshalb find, wihrend die Hauptftrafsenziigge fich unbedingt nach den
Verkehrsanforderungen richten miiffen, die Nebenftrafsena im Wefentlichen von den
Anforderungen der Bebauung abhéngig.

Die gefundheitlichen Riickfichten erheifchen Reinhaaltung des Bodens und der
Fliiffe durch die Feftftellung und Vorbereitung derjenigeen Einrichtungen und Mafs-
nahmen, welche die beftmogliche Entwifferung und Reiniggung der Stadt ficher ftellen;
Schutz gegen Ueberfchwemmung; ferner Verforgung mit gutitem Trink- und Wirthfchafts-
waffer, was bei grofseren Ortfchaften nur durch allgemeinne Wafferleitung von aufsen
zu erzielen ift; ausreichende Verforgung mit Luft und Liicht durch Anordnung von
angemeffenen Strafsenbreiten, freien Plitzen, Vorgirten1, Gartenplitzen und Park-
anlagen, durch baupolizeiliche Vorfchriften iiber die offenae Bebauung, Gebaudehohe,
Hofgrofse, Zimmerbeleuchtung; endlich die Vermeidung fifaulnifsfahiger Stoffe bei der
Anfchiittung des Strafsenkorpers.

Von manchen Hygienikern wird fchliefslich ein groofses Gewicht auf die Wahl
folcher Strafsenrichtungen gelegt, dafs die Befonnung dder Gebaude moglichft ge-
fichert werde. Die fiir die Befonnung giinftigfte Strafsennrichtung ift nach Fogz21)

21) Siehe: Zeitfch. f. Biologie 1879, S. 319 — ferner: Eifenb., Bd. 11, S. 52, 558, 70.
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die meridionale; weniger gut ift die dquatoriale, d. h. die Richtung von Weft nach
Oft; am ungiinftigften find die zu den Haupthimmelsrichtungen diagonal gezogenen
Strafsen. Aber um eine nur zweiftiindige Befonnung der Hausfronten an den kiirzeften
Tagen zu erhalten, miifften nach Clément unter dem 50. Breitegrade die Meridionial-
Strafsen bei 20m Haushohe 47m breit, die Aequatorial-Strafsen fogar 66m breit werden,
wobei fiir letztere felbftredend die Befonnung nur auf einer Seite erzielt wiirde. 77éas
{chlug daher auf dem Wiener hygienifchen Congrefs des Jahres 1888 22) fiir Meridional-
Strafsen die doppelte, fiir Aequatorial-Strafsen die vierfache Haushohe als Breite vor,
ferner eine derartige Anlage des Stadtplanes, dafs das Strafsennetz aus zahlreichen Nord-
fiidftrafsen in geringen, und wenigen Weftoftftrafsen in grofsen Abftinden beftehe. Von
anderen Hygienikern werden diefe Forderungen fiir unangebracht gehalten. Am
{chirfften und vollftindigften ift diefer Gegenftand von v. Gruber 23) unterfucht
worden, deffen Schlufsfitze dahin gehen, dafs dquatoriale Strafsen und insbefondere
Wohnfronten gegen Norden moglichft zu vermeiden, im Uebrigen aber die zum
Aequator und Meridian diagonalen Strafsenrichtungen Siidoft-Nordweft und Siidweft-
Nordoft zu bevorzugen find. Es mag manche Fille geben, wo bei den Unter-
theilungen der Blécke diefe gefundheitlichen Erwdgungen fiir die Anordnung der
Strafsenrichtungen mafsgebend werden konnen; im Allgemeinen aber werden die
Strafsenrichtungen vom Verkehre vorgelchrieben 24),

Die Anforderungen der Schénheit ftehen eigentlich nicht fiir fich felbftindig
da. Wie die wirkliche Schénheit fich an die Zweckmifsigkeit unmittelbar anlehnt,
fo ift auch beim Entwurfe des Stadtplanes die Grundforderung des Schénen durch
aufmerkfame Befolgung der Verkehrs-, Bebauungs- und Gefundheitsbediirfniffe erfiillt.
Im Weiteren handelt es fich dann noch um eine kunftverftandige, dfthetifch gefchulte
Durchbildung im Einzelnen. Die Gebiudemaffen und Strafsenziige find gefillig zu
gruppiren, die Hauptlinien entfchieden zu betonen, die Kreuzungen und befonders
die Knotenpunkte in regelmifsigen oder fonft anziehenden Formen zu geftalten.
Fiir fchone Perfpectiven und feffelnde Ausfichtspunkte, Anfichten und Gefichtsziele
ift zu forgen. Freie Plitze und Pflanzungen find in ihren Grofsenverhiltniffen ab-
zuftimmen und moglichft gefchloffen zu umrahmen; die Einférmigkeit fowohl im

22) Vergl. den Bericht iiber denfelben in : Deutfche Viert. f. 6ff. Gefundheitspfl. 1888, S. 220 — fo wie die am Schlufs
der Fufsnote 24 angefiihrten Referate von Clément und 7»élat.
23) Siehe: Die Verforgung der Gebidude mit Sonnenwirme und Sounenlicht. Wochfchr. d. &ft. Ing.- u. Arch.-Ver.
1888, S. 261, 260, 277, 28s.
24) Aus der einfchligigen Literatur fei {chliefslich hervorgehoben : )
VoeT, A. Ueber die Richtung ftidtifcher Strafsen nach der Himmelsgegend und das Verhltnifs ihrer Breite
zur Héuferhohe, nebft Anwendung auf den Neubau eines Cantonshofpitals in Bern. Eifenb.,
Bdy 12,8, 53, 88, 70.
VoeT, A. Uecber die Richtung ftidtifcher Strafsen nach der Himmelsgegend und das Verhiltnifs ihrer Breite
zur Hauferhdhe etc. Zeitfchr. f. Biologie 1879, S. 319.
VoGT, A. Refultate von Verfuchen iiber die Einwirkung der Wirmeftrahlen der Sonne auf die Hauswandungen.
Zeitfchr. f. Biologie 1879, S. 6os.
Knavrr, F. Das neue academifche Krankenhaus in Heidelberg. Miinchen 1879,495. 6 u. fF.
Die Wirkungen der Infolation auf Hauswandungen. Eifenb., Bd. 13, S. 27.
TERRIER, Ch. De lorientation et de la largeur des rues. Encyclopédie d’arch. 1881, S. 7.
Mo6LLINGER, O. Ueber die Anlage von Neubauten bei Beriickfichtigung der Infolationsverhiltniffe. Schweiz.
Bauz., Bd. 1, S. 129, :
CLemeNT, E. De la largeur des rues Jous le rapport de la lumitre et de linfolation. Revue d'hyg. 188s,
S. 89, 189.
Nusssaum, Ch. Ueber Forderung zweckmiifsiger Strafsenorientirung bei Stadterweiterungen. - Gefundh.-Ing.
1886, S. 150.
VI. Internationaler Congrefs fiir Hygiene und Demographie zu Wien 1837. Arbeiten der hygienifchen Sectionen.
Heft 1x: Mittel die Gebdude mit Sonnenlicht und Sonnenwirme zu verforgen. Berichte von
E. Clément u. E. Trélat. — Erginzungen zu den Heften 1—18, 20, 21 u. 23. Wien 1887—88.
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Strafsennetz, als in der Strafsenausbildung und Strafsenbibreite ift zu vermeiden; in
der Profilirung, Bepflanzung und Ausfchmiickung der Helauptftrafsen ift ein ange-
meffener Wechfel durchzufiihren; iibertriebene Langen gererader Strafsen find zu um-
gehen; Hohenriicken (convexe Nivellements) find durch KKriimmung, Knickung oder
Schmuckanlagen dem Auge zu entziehen. Schliefslich veverlangt die Schonheit die
technifch und kiinftlerifch méglichft aufmerkfame Herftellulung der Strafsenflache, der
Pflanzungen, Schmuckgegenftande und der zahlreichen, fiirir das Stadtleben erforder-
lichen kleinen Baulichkeiten auf Strafsen und Plitzen. Dabei ift das afthetifche
Grundgefetz von der Einheit in der Mannigfaltigkeit niememals zu verleugnen.

Antike Prachtanlagen kénnen wir nur felten, malerifdfche mittelalterliche Stadte,
wie Danzig, Niirnberg, Schaffhaufen, Ypern, Briigge, kotonnen wir iiberhaupt nicht
nachbilden; denn Gewordenes kann man, wie Bawumeifler » fagt, nicht nachmachen.
»Die Weihe des Alters mit den Zuthaten, Aenderungigen und Verfchonerungen
ganzer Generationen wiirde ftets fehlenc, und befonders fc fehlt im Modernen der Reiz
des Ungewohnlichen, des unter anderen Lebensverhiltniffdfen aus gewefenen Bediirf-
niffen Hervorgegangenen. '

Unfere Aufgabe ift es, vom Alten zu lernen, abersr Zeitgemifses zu {chaffen.
Dabei wird es von dem perfonlichen Verftindnifs, dem GGefchmack und dem kiinft-
lerifchen Empfinden des Entwerfenden ftets abhingig feinn, in wie weit er Schones,
Anziehendes, Eigenartiges hervorzubringen vermag, ohne ¢ gefucht und unnatiirlich zu
werden, oder in wie weit der entftehende Plan der Schnablone und Geiftesarmuth
verfallt.

Die Art der Erfiillung der befchriebenen allgemeinnen Forderungen des Ver-
kehres, der Bebauung, der Gefundheit und Schonheit wwird bei Befprechung der
Einzelheiten erortert werden.

28 Kiaipiitel
Die Gruppirung verfchiedenartiger $Stadttheile.

So fchwierig und unficher es ift, die Art der Enttwickelung einer Stadt und
die Gruppirung der Zukunftsbevélkerung vorherfehen zu wollen, fo ift es doch un-
erlifslich, bei Aufftellung des Stadterweiterungsplanes fiiir die verfchiedenen Theile
des Erweiterungsfeldes eine mehr oder weniger beftimmtte Art der zukiinftigen Be-
nutzung und Bewohnung in das Auge zu faffen. Ohne ceine folche Riickfichtnahme
wiirde der Stadtplan Gefahr laufen, ein willkiirliches Linicennetz, eine baupolizeiliche
Anordnung ohne ausreichende Begriindung zu werden. Desr vom » Verbande deutfcher
Architekten- und Ingenieur-Vereine« in diefer Beziehungg befchloffene Satz lautet:
»Die Gruppirung verfchiedenartiger Stadttheile foll durch gzeeignete Wahl der Situation
und fonftiger charakteriftifcher Merkmale herbeigefiihrt werden, zwangsweife nur
durch fanitarifche Vorfchriften iiber Gewerbe.« Anftattt der Worte >Wahl der
Situation« diirfte es beffer heifsen: »Beriickfichtigung de:r Lagec; denn in Wirklich-
keit pflegt es fich beim Entwerfen des Bebauungsplanes weniger um die Frage zu
handeln, wo diefe oder jene Bevolkerungsclaffe der ZZukunft unterzubringen fei,
fondern um die Unterfuchung, fiir welche Art der baulilichen Ausnutzung ein ge-
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