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Zu y. Es eribrigt hiernach fiir die Lage der Unterfahrt nur noch der unter
dem eigentlichen Zufchauerraum befindliche Teil.

Beifpiele hierfir find: Opéra Italien (Salle Ventadour) in Paris, ZTeatro Reale
in Turin und Neues Hoftheater in Wiesbaden.

Der Natur der Sache nach koénnen auch die an diefer Stelle angeordneten
Unterfahrten zumeift nur eine fehr mifsige Hohe erhalten, folange nicht andere,
fchwerwiegende Uebelftinde in den Kauf genommen werden follen: allzu grofse
Ueberhohung des Parkett- und Parterrefufsbodens oder rampenartige Senkung der
Zufahrten etc.

Fig. 43.
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Die Folge hiervon mufs zunichft fein, dafs die an fich nicht bedeutende Héhe
diefer Unterfahrten bei der der ganzen Breite des Theaters entfprechenden grofsen
Lange derfelben noch geringer erfcheinen und der ganzen Anlage einen tunnel-
artigen, gedriickten und unerfreulichen Eindruck geben mufs. Dies mufs namentlich
da der Fall fein, wo eine folche Einfahrt auf einen durch Mauern eingefchloffenen
Fahrweg von einer nur fir je einen Wagen geniigenden Breite befchrinkt ift, wie
dies bei der Opéra Italien in Paris (Fig. 44 u. 45) der Fall war. Weitaus grofs-
artiger ift die Anordnung der den ganzen Raum des Auditoriums einnechmenden
Unterfahrt im Zeatro Reale in Turin (Fig. 46 u. 48), wofelbft mehrere durch Pfeiler-
ftellungen getrennte Fahrbahnen nebeneinander liegen. Die Hohe diefer Unter-



4:500

oo™

10
|
1

|
{F

Frtefet ettt

098765432
|

Fig.

46.

9.
S\
4
3

v Foeator.

Opéra Italien

zu Paris.

Zeatro Reale

zu Turin.



) W\

2 i

A5 20 285,
i

1 % L -JJJ S S H
MIR.
Schnitt nach 44 in Fig. 44 u. 45.
Fig. 48.
? B ? z 11 1 541

L 00

AWnder || | I Ko ([l I~ If Aern

Schnitt nach 48 in Fig. 46.



