634 Zapfen.

Praktisch wertvolle Riickschliisse gestattet die Darstellung der Zapfenreibungszahl
in Abhingigkeit von der Pressung bei verschiedenen Drehzahlen, Abb. 1102, die ge-
wissermaBen aus senkrechten Schnitten durch die Abb. 1098 hergeleitet werden kann.
Die Kurven bestehen jeweilig aus einem fallenden, links von u,, . gelegenen Teil, fiir
den fliissige Reibung gilt und einem steigenden, in dem die Reibungszahl infolge
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Abb. 1102. Zapfenreibungszahl 1, am Lager Abb. 1097 in Abhangickeit nach reCh.tS und einer wes

von der Fléchenpressung und der Umlaufzahl des Zapfené“ niger steilen Verlauf der
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Als Beziehung zwischen y, und verschiedenen Pressungen p und p’ bei gleicher Lauf-

geschwindigkeit, Temperatur und Zahigkeit des Schmiermittels, ist nach der hydro-
dynamischen Theorie im Gebiet der fliissigen Reibung (313):
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zu erwarten. Tower hatte dafiir die Gleichung p-.p, = const oder u, = ( aufgestellt,

nach der die Reibungszahl umgekehrt verhiltnisgleich dem Flichendruck sei, cine Be-
zlo}}ung, die von Lasche [XV, 9] bei hoheren Geschwindigkeiten bestiitigt wurde, bei
geringen aber nach den Untersuchungen von Stribeck nicht zutrifft. Selbstverstind-
hclf} verlieren die angefiihrten Gesetze ihre Giiltigkeit beim YTbergang zur halbfliissigen
Reibung, bei der #y nach Abb. 1098 im Gegenteil mit zunchmender Pressung
wichst. i

Zufolge Abb. 1098 unterliegt die Zapfenreibungszahl y; in AbLangigkeit von p und v
auBerordentlich starken \H*réilidorlmgen, die namentlich beira Anlaufen der Maschinen
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