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Im vierten Abschnitt wird der Unterteil der Form nach Auflockerung der Sandes
endgiiltig hergestellt. Das Ziehen der Arme verdeutlicht Skizze 5. Auf zwei Linealen L,
die wegen der von der Nabe zum Kranze abnehmenden Armstirke schwach verjiingt
sind, wird die Schablone B gefiihrt, welche die dem kleinsten Armquerschnitte ent-
sprechende elliptische Form hat. An der Nabe entsteht dann ein links daneben
in groBerem MafBstabe dargestellter, auf den mittleren Strecken geradlinig, im iibrigen
clurch vier Ellipsenbogen begrenzter Querschnitt. Skizze 6 zeigh schlieBlich die zum GuB
fertige Form, rechts lings eines Armes geschnitten, links lings der Teilfuge, in welche
Sprengplatten S eingelegt sind.

B. Drahtseiltriebe.

Drahtseiltriebe kommen fiir sehr bedeutende Achsabsténde in Betracht, seien aber
nur kurz behandelt, da sie seit der Binfiihrung der elektrischen Kraftverteilung ihre
frithere groBe Bedeutung verloren haben und seltener ausgefithrt werden.

1. Transmissionsdrahtseile.

Sie setzen sich aus zahlreichen Drihten zusammen, die zunéchst in Gruppen um
je eine Hanfeinlage oder auch um einen weichen Eisendraht, die Seele, zu geschlossenen
Titzen schraubenformig zusammengedreht werden. Diese werden wiederum um eine
Hanfseele herum spiralig, meist aber unter entgegengesetztem Drall zusammengeschlagen
und so zum Seil vereinigt. Der Zweck der Seelen ist, allen tragenden Drihten die
gleiche Lange zu geben und dadurch deren gleichmaBige Beanspruchung zu sichern.
Hanfseelen werden mit Fett oder Teer getrinkt und schmieren und schiitzen die Seile
von innen her.

Tiir die Drithte kommt weicher oder hartgezogener FluBstahl in Frage; letzterer ins-
besondere fiir Entfernungen von mehr als 50 m zwischen den Scheiben, um das tiber-
méBige Lingen der Seile durch ihr Eigengewicht zu vermeiden. Im Treien laufende
Seile werden aus verzinktem Draht hergestellt. Die Bruchfestigkeit von schwedischem
Holzkohleneisendraht betrigt etwa 5000, von Tiegelgubstahldraht 12000, von ver-

Zusammenstellung 163. Transmissionsdrahtseile. Felten und Guilleaume, Koln-Miilheim.

| Fiir iibliche Seilscheiben- Fiir kleine Seilscheiben-
‘ durchmesser durchmesser
Seildurch-| . D=175d D= 150d
messer ‘ Nutzkraft 2l R o ek Ungef.
| Zahl | Dicke | Seilge- | Zahl | Dicke | Seil-
! der Driahte im Seil el der Drithte im Seil | S Hrlsid
d ‘ z ) o 2 0 7o
mm 1‘ kg mm kg/m | mm | kg/m
1 50 59 | 1o 0 i e i
60 42 ‘ qR ORI (31 - | e gpetnd &
:‘ 70 36 o0 38 48 1.0 0,36
| 85 42 ‘ 1,2 ' 045 54 | L0 0,40
| 100 36 1,4 0,51 60 1,0 0,45
S0 40 B T 0,61 GHMEI (0 0,48
| 140 R 0,70 g L) 0,55
| 160 42 1.6 0,79 @ e 0,69
e 48 ‘ 1,6 0,91 P 0,79
| 210 48 1,8 1,15 (N . [0 0,88
L oW 54 ‘ L 1,30 SOP 1,20
270 60 1,8 1,46 88 1,4
26 300 60 | 20 1,80 S0 7
55+ SIS aa0 66 2,0 2,00 33 6
30 | 365 72 | 20 220 G e
32 400 — — - SREE Gt sl 8 ‘
34 445 — e — 9 iL.g5
g7 | B 500 ks = — 96 D)y - )

Rotscher, Maschinenelemente.
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zinkten Drihten 10 bis 11000 kg/em? Die Seilstarken d liegen meist zwischen 9 und
30 mm Durchmesser, die Drahtstarke 6 zwischen 0,8 und 2 mm. Letztere ist neben der
Art des Schlages maBgebend fiir die Biegsamkeit der Seile und fiir die Wahl des Scheiben-
durchmessers D, der mindestens das 1000fache, besser noch das 1500fache der Draht-
stirke betragen soll:

D = 1500 6. (705)

Wenn daher diinne Drihte in bezug auf die Scheibenabmessungen giinstig sind, so
ist andererseits zu beachten, dal sie rascher abgenutzt werden, das Seil also geringere
Lebensdauer hat.

Im Verhiltnis zum Seildurchmesser d wird D = 150 d, vielfach D = 175 d genommen.
Abmessungen von Transmissionsseilen der Firma Felten und Guilleaume, Koln-
Miilheim, enthilt Zusammenstellung 163.

Zur Verbindung der Enden durch Spleifien sind 5 bis 6 m Seil erforderlich. Die
Hanfseelen werden herausgeschnitten, die Litzen stufenweise gekiirzt und ihre Dréhte
auf je 1 m Liange derartig ineinander geflochten, dal der AuBlendurchmessser der Spleili-
stelle gleich dem Seildurchmesser wird und keine Drahtenden vorstehen.

2. Kraft- und Spannungsverhiltnisse beim Drahtseiltriebe.

Die sehr niedrige Dehnungszahl der verwandten Werkstoffe erhoht die Steifigkeit
des Triebes und schlieBt unter Beriicksichtigung der starken Spannungsinderungen,
die durch Temperaturwechsel hervorgebracht werden, kurze Achsabstinde aus. Prak-
tisch pflegt man selten unter ¢ = 25m zu gehen. Da die Seile nur am Grunde der
Rillen aufliegen, wird die Umfangskraft lediglich durch Reibung tibertragen. Mangels
niherer Versuche iiber den Einflul der einzelnen Betriebsverhiltnisse pflegt man mit
einer Reibungszahl y = 0,25 zu rechnen und dementsprechend das Spannungsverhaltnis
bei der iiblichen halben Umschlingung der Scheiben:
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3. Durchbildung der Drahtseiltriebe.

100 bis 120 m konnen durch einen Trieb iiberbriickt werden. Erst bei noch grofieren
Abstéinden schaltet man Zwischenstellen mit zweirilligen Scheiben nach Abb. 2141 ein,
withrend Tragrollen nach Abb. 2140, sofern irgendmoglich, vermieden werden sollten,
weil die Seile infolge der auf ihnen eintretenden Abbiegung in entgegengesetzter Rich-
tung rasch verschleiffien. Die Scheiben pflegen durchweg gleich grofi, die Ubersetzung
also gleich 1:1 genommen zu werden, da anderenfalls die grofien Scheiben zu bedeu-
tende Abmessungen bekommen und zu schwer ausfallen. Etwa notige Ubersetzungen
miissen durch andere Mittel, anschlieBende Riemen-, Seil- oder Zahnradtriebe verwirk-
licht werden. Eine weitere Voraussetzung einwandfreien Arbeitens von Drahtseiltrieben
ist praktisch gleichformige Belastung. StoBweiser und unregelmafiiger Betrieb erzeugt
unruhigen Lauf oder oft heftige Schwingungen, die zum Abfallen der Seile fiihren kénnen.

Bei kleineren Leistungen wihlt man die Seilgeschwindiglkeit gewohnlich niedrig,
zwischen 6 und 10 m/sek, bei groBeren steigert man sie etwa verhiltnisgleich der Be-
lastung bis zu 25 m/sek. Die Grenze der Leistungsfihigkeit der Drahtseiltriebe ist, da
man immer auf ein Seil angewiesen ist, nach Zusammenstellung 163 durch:
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gegeben. Als weiterer Anhalt kann dienen, daB die Scheiben 100 bis 120 Umdrehungen
in der Minute machen sollen.

Fiir den ruhigen Lauf ist die sorgfiltige Aufstellung der Scheiben in genau der gleichen
Ebene und die wagrechte Lage der Achsen duberst wichtig. Gieschrinkte Triebe oder




