
All g_e m e i n e s : Spur 1676. Für S- und Eilgüterzüge auf steigungs-

  

   

  

  

  

 

Ausgeführte Lokomotiven. und Tender.

und krümmungsreichen’ Strecken in den baskischen Provinzen

und in der Umgebung von Madrid. Verlangt wurde die Be;

förderung von 25013 auf Steigung von 10 0/00 mit mindestens

50 km/st‚ erreicht wurden 60km/st. Kleinster Krümmungshalb-

messer 150 m. Höchstgeschwindigkeit 75 km/st.

 

  
 

 
     
 

Abb. 511 2DZ-Heißdampf-Vierzylinder-Verbund-S-Tenderlokomoiive der spanischen Nordbahu.
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Abb. 512, 2D-Saltdampf-Zwilling-Verschiebe-Tenderlokomotive der irischen großiei1$üdwest-Bahn[

K e s s e l.- Zylindrisch. Mitte über S. O. 2750. Rohrlänge 4650.

Langkessel; Mittlere ]. W. 1560.

Hinterkessel: Bauart „Beipaire“, schmal rnit_ geneigter Rückwand.

Rauchkammer; Länge 2480.

R a h m e n : Blechrahmen. Federn der. Kuppelachsen untereinander

' ; i.]; ,; „

Räder- und Triebwerk: I.üLKKT£I.ßL‚ Bauart „der

    

 

Großrohrüberhitzer „Schmidt“.

durch Längsausgleieher verbunden.

Glehn”. H‚-Z. außen, N.-Z. innen geneigt. 4 Heusinger

steuerungen.

 

 


