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kaum praktisch angewendet. Die Dampibrenner arbeiten mit Dampf
oder Luft als Zerstiubungsmittel; sie sind am meisten verbreitet,
Es gibt fiinf Grundbauarten von Dampfbrennern'): Topfbrenner,
Saugbrenner, Kammerbrenner, Injektorbrenner und Wurfbrenner. Am
hiuligsten kommt der Injektorbrenner vor. Von diesen fiinf Grund-
formen ergibt jede entsprechend ihrer Miindungsformen wiederum vier
Abarten. Man unterscheidet folgende Miindungsformen: Runde
Bohrungen, flache Schlitze, Kreisringe in wagerechter und in senk-
rechter Lage. Ubereinstimmend hiermit ist die Gestalt der Brenner-
flamme rund, flach, ficherférmig oder ringférmig-konzentrisch.

In dem Entwurf (Abb. 99) fiir eine 1D1-Stadtbahnlokomotive
sind die beiden etwas geneigten Olbrenner in Entfernung von je
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Abb. 100. VBrenner Bauart ,Dragu.

275 mm von Kessel-Lingsmitte unterhalb der Riickwand des Steh-
kessels angeordnet. Mittels senkrechter Spindel wird der Olzuflufl
vom Fiihrerstand aus geregelt. Die Feuerkiste ist ringsum mit Scha-
mottesteinen ausgemauert.

Erwdhnenswert sind folgende mit Dampf als Zerstdubungs-
mittel arbeitende Lokomotivbrennerbauarten: 1. Regelung und Ab-
stellung der Ol- und Dampfzufiihrung vor dem Brenner; Bauart
sHolden", englische GroBe Ostbahn und Arlbergbahn; 2. Regelung
und Abstellung der Gl- und Dampfzufiihrung innerhalb des Brenners;
Bauarten ,Urquhart” in RuBland, ,Dragu” und ,Cos-
movici’ in Ruméinien, ,SuBmann"” auf Versuchslokomotiven der
preuBischen Staatsbahnen, sowie die Bauarten ,Sheedy"”, ,Booth",
won Boden-Ingles” an amerikanischen Lokomotiven.

1) Report of the U. S. Naval ;,Liquid Fuel”, Board usw., G. M,
Melville, Washington, 1904,



