14 Einfiihrung in den Dampflokomotivbau.

3. Verschiedenes iiber Herstellungs-Zeit und -Preis.

Seit Mitte der 40 er Jahre des vorigen Jahrhunderts stieg die
Leistungsfzhigkeit der deutschen Lokomotivindustrie um das Zehn-
fache, Wihrend in einem Monat vor etwa 75 Jahren 3 Lokomotiven
fertiggestellt wurden, man also fiir eine Lokomotive fast neun Arbeits-
tage gebrauchte, kann heutzutage bei regelmiBiger Arbeit der Monats-
durchschnitt etwa 32 Lokomotiven sein, d. h. es betrdgt fiir eine
Lokomotive die Anzahl der Arbeitstage rd. 0,3.

Die Beschaffungspreise eciniger HeiBdampflokomotiven
(einschlieBlich Tender) der preuflisch-hessischen Staatsbahn waren in

Friedenszeit:

o Anzahl der am

eschaffungs- 31..8. 1917 -vor-
Besc}?aflfungs Bauart?) preis handenen

jahr | Lokomotiven
! (etwa) Mark Stiick
006 G 73 700 999
b g Gyt 89 400 92737
1olL e ioa G 91 750 568
G 5G,,t 147 000 19
i s Ta ; 64 500 912
14é s e S 151 | 85 900 % 294
1084 = e a0 2oy e 77 700 728
TRIa" s e S \ 101 100 106
T R e P, ‘ 92 600 1347
1913514 70 % 4 S, 82 800 584
B R P Sia 113 700 202
WA S Syt 117 500 237
TS Si’ . 110600 124

Alle diese Preise gelten fiir ,Goldmark”; sie sind der Geldent-
wertung entsprechend heute wesentlich héher. Im Februar 1922 rech-
nete man die Beschaffungskosten von 1 kg Lokomotivgewicht etwa
zu 54 M.

An Kohlen?® zum Bau einer Lokomotive sind notig — ein-
schlieBlich des Kohlenverbrauchs fiir Eisenerzeugung, fiir Beférderung
und Verladung von Roh- und Halbstoffen und Fertigerzeugnissen —
fiir eine moderne Giiterzuglokomotive insgesamt etwa 305t oder
rd, das 3,75 fache des Lokomotiv-Dienstgewichtes. Man erkennt hier-
aus die Lokomotiv-Mehrherstellungskosten allein in Abhéngigkeit von
dem Mehrkohlenpreise. Eine Kohlenpreissteigerung von nur 10 M./t
bewirkt bereits eine Lokomotivpreissteigerung von 10 X 805 = 3050 M.

4 Vel S. 26.

2) Die G,,-Einheits-Giiterzuglokomotive wurde zuerst 1917 beschalfft.

3) Frither war der Kohlenpreis 10 bis 12 M./t; im Februar 1922
war er rd. 775 M./t.
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