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Achtes Beispiel.

Priifungsresultate der elektrischen Lokomotivmotoren
der Jungfraubahn.

Nachstehende Betriebskurven (s. Fig. 129) entsprechen den Loko-
motivmotoren der Jungfraubahn und sind einem Berichte der Maschinen-
fabrik Oerlikon, der Erbauerin, entnommen. Das Beispiel dirfte
deshalb von besonderem Interesse sein, weil es einer Anlage auf dem
Gebicte des Bahnbetriebes entnommen ist. Fiir den Betrieb der Jung-
fraubahn ist Drehstrom von 450 bis 550 Volt (verketteter) Spannung
bei 38 Perioden verwendet. Die Lokomotive wird durch zwei sechs-
polige Drehstrommotoren von je 120 PS normaler Leistung bei 750 Um-
drehungen pro Minute angetrieben. Aus der Kurve fiir Tourenzahl,
deren oberer Teil den Betriebszustand des Motors darstellt, ist zu er-
schen, daB bei etwa 635 Umdrehungen — entsprechend dem Maximum
der Zugkraft — das Abschnappen des Motors eintritt; wird die Be-
12.1.:\:t.ung noch weiter gesteigert, so ist der Motor nicht mehr betriebs-
fihig und kommt rasch bei abnehmender Zugkraft zum Stillstande.
Ver untere Ast der Tourenkurve gilt somit fiir den Zustand des An-
dufes. Das Verhalten des Motors ist hinsichtlich Tourenzahl, primar
fiufzuwendender Stromstarke, Leistungsfaktor cos @ und Wirkungsgrad 5
m Ab'hangigkeit von der Zugkraft aus dem Diagramme (Fig.129) er-
:ﬁﬁth?h. Der Leerlaufstrom der Motoren betrigt bei 500 Volt 15 Amp.

die Leerlaufsarbeit 4200 Watt.

Bei einem gebremsten Drehmomente von 115 kgm und einer Touren-

1%}:)1 1‘;011 750 pro Minute, d.h. einer normalen gebremsten Leistung von

;ist S, wurde eine Stromstirke von 121 Amp. und eine zugefiihrte
ng von 95,2 KW gemessen, so daB sich ein Wirkungsgrad von
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und ein Leistungsfaktor von
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Die Schliipfung bei normaler Belastung betrug 1,5 Proz.,
Energieverlust in der Primirwickelung 2,5 Proz. von der zugefihrt?
Energie. (Weitere Beispiele s. unter Kapitel ALy

N. Transformatoren.

1. Allgemeine\s iiber den Transformator.

Der Transformator dient zur Umsetzung von Wechselstromeners”
auf die jeweils erforderliche Spannungshéhe. Er besteht aus einer o
der Regel geschlossenen Eisenkerne und zwei getrennten Wickelun?f%"
die den ersteren umschlieBen. Diese beiden Wickelungen, die Priunuel
und sekundire, dienen zur Aufnahme der umzuwandelnden bz+: Zui
Abgabe der umgesetzten elektrischen Energie. Bezeichnet man die w,lﬂ
kommenden magnetischen, elektrischen und konstruktiven Groben ™



