Untersuchung eines asynchronen Drehstrommotors. 351

Der Wirkungsgrad 7 ergibt sich zu:
o PS..0,736 - 15,66.0,736 0.839
" eingefithrte Leistung in Watt ~ 13860

~ Die maximale Belastung liegt bei 27,5 PS (d h. bei 83,4 Proz.
‘berlastung). Die Schliipfung betrug hierbei 15 Proz.

Fig. 127.
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.“ie Erwirmung und die Widerstinde wurden nach vierstiindigem
¢triche bei 500 Volt und 18 Amp. zu folgenden Werten ermittelt:

Stator: Widerstand von zwei ‘Wickelungen hintereinander,

kalbrgugernangaie. st S S R 0,802 Ohm,
wakmnihel Da84Y0 v v e L T 0,903

n
) - - . = =
Rotor: Widerstand von zwei Wickelungen hintereinander,

kalte eia oo L O T 0,01014 Ohm,
Warm: bei e g et 001125 "5

Blatoreigent v b s R e +22°C
Statorwiekelung coae-pineid o +17°C
RotoFeiNendt 1 i BQ SRR, M —+24°C
Bohlolmngs o con ol L Baiiidd +54°C
Rahlimel (@HeH) 235 0 o Srp il g 4+ 12°C.

Siebentes Beispiel.

Mersuchung eines asynchromen Drehstrommotors von der

“A--G. vorm. Schuckert & Co., Leistung 9 PS, 470 Volt
SPannung und 1000 Umdrehungen pro Minute.

‘irkif W;rde gleichzeitig die gebremste Leistung in effektive Pferde-

» Qe zugefithrte elektrische Leistung in Kilowatt mittels Watt-

% die eingefithrte Stromstirke 4, in der Hauptleitung, die Span-
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nung ¢, (zwischen den Hauptleitungen) sowie die Tourenzahl bav.
Schliipfung des Rotors gemessen (s. S.327 u. £). Die entsprechenden
Werte sind nachstehend tabellarisch und graphisch (Fig. 128) zur Dar
stellung gebracht. Aus der eingefithrten Energie W, der Stromsti kei
und der (konstanten) Spannung e; resultiert der Leistungsfaktor cos¢

Fig. 128.
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bzw. die Phasenverschiebung aus der Nutzleistung und der eingefiibr”
Leistung des Wirkungsgrades 7 des Motors. Diese Werte ergeben sich
fiir die normale Leistung von 9 PS zu:
W 7500
Y3 .4 .5 1,732.10,25 .470
__P8,.736 __9.736
W T 7800
Die nachstehende Tabelle gibt die simtlichen genannten Grose®
fiir verschiedene Leistungen.

cos p — 0,90, d. h. 90 Proz

i

== Bod.
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<525
Zuge- | Zuge- | Scheinbar zu- = § gng Lei- Schliip- Wir-
Vutzleistung g::‘or:_ f:hﬂf gefiihrte g f <% s:\;(ntgs- . kungs-
osigig % s gl Leistun s e B L A R
stirke 2, | nung e, g N% gé . cos @ g
PSy | Wait Amp. Volt Watt Watt Watt Proz. Proz.
I —| — | 358 | 470 |V3. 858.470| 350| 12 0z 4
I 3| 2208 480 | 470 (V3. 4,80.470| 2660| 68 0,8 | 83,0
Ul 5 | 3680/ 6,40 | 470 |V3. 6,40.470| 4220 81 15 | a7k
IV 9| 6624| 10,25 | 470 |V3.10,25.470| 7500 90 3,2 | 88,3
V 15 [11040| 18,40 | 470 |V3.18,40.470| 13300 | 89 7.8 | 83,0
VI 19 {13990 26,00 470 V;—S—. 26,00.470 | 18 400 87 13,1 76,0

Achtes Beispiel.

Priifungsresultate der elektrischen Lokomotivmotoren
der Jungfraubahn.

Nachstehende Betriebskurven (s. Fig. 129) entsprechen den Loko-
motivmotoren der Jungfraubahn und sind einem Berichte der Maschinen-
fabrik Oerlikon, der Erbauerin, entnommen. Das Beispiel dirfte
deshalb von besonderem Interesse sein, weil es einer Anlage auf dem
Gebicte des Bahnbetriebes entnommen ist. Fiir den Betrieb der Jung-
fraubahn ist Drehstrom von 450 bis 550 Volt (verketteter) Spannung
bei 38 Perioden verwendet. Die Lokomotive wird durch zwei sechs-
polige Drehstrommotoren von je 120 PS normaler Leistung bei 750 Um-
drehungen pro Minute angetrieben. Aus der Kurve fiir Tourenzahl,
deren oberer Teil den Betriebszustand des Motors darstellt, ist zu er-
schen, daB bei etwa 635 Umdrehungen — entsprechend dem Maximum
der Zugkraft — das Abschnappen des Motors eintritt; wird die Be-
12.1.:\:t.ung noch weiter gesteigert, so ist der Motor nicht mehr betriebs-
fihig und kommt rasch bei abnehmender Zugkraft zum Stillstande.
Ver untere Ast der Tourenkurve gilt somit fiir den Zustand des An-
dufes. Das Verhalten des Motors ist hinsichtlich Tourenzahl, primar
fiufzuwendender Stromstarke, Leistungsfaktor cos @ und Wirkungsgrad 5
m Ab'hangigkeit von der Zugkraft aus dem Diagramme (Fig.129) er-
:ﬁﬁth?h. Der Leerlaufstrom der Motoren betrigt bei 500 Volt 15 Amp.

die Leerlaufsarbeit 4200 Watt.

Bei einem gebremsten Drehmomente von 115 kgm und einer Touren-

1%}:)1 1‘;011 750 pro Minute, d.h. einer normalen gebremsten Leistung von

;ist S, wurde eine Stromstirke von 121 Amp. und eine zugefiihrte
ng von 95,2 KW gemessen, so daB sich ein Wirkungsgrad von

120.0,736
=g = ~ 048
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