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“An die Landschaft werden zunehmend neue, meist 6konomische Anforderungen jenseits
von Naturschutz und Landwirtschaft gestellt: Freizeit, Erholung Sport usw. werden
integriert, Klaranlagen, Deponien und Militdranlagen siedeln sich an. Umgekehrt werden
vermeintlich stadtische Areale durch unbebaute Restflachen, Garten und Brachen infiltriert.
Und wahrend die neuen Freizeit - Landschaften oftmals frequentierter sind als mancher
stadtische Platz, versammelt sich in den Garten der Einfamilienhduser eine verbliffende
biologische Artenvielfalt. Das Urbane besetzt die Landschaft, die Natur zieht in die Stadt.
Die entstehenden Mischformen lassen eine eindeutige Zuweisung zu den klassischen
Kategorien “Stadt” und “Landschaft” kaum noch zu.

Dennoch besteht ein Rezeptionsdefizit: Der Landschaftsplaner Stefan Kdérner meint,
dass Natur ohne ihre suburbane Auspragung nicht als richtige Natur betrachtet wird. Die
landschaftiliche Qualitat der Stadt wird ohnedies nur dort gelobt, wo es hochstilisierte
Lebensverhaltnisse gibt, mit anderen Wortern, in den Innenstadten. Die traditionelle
Kulturlandschaft und die Wildnis gelten momentan im Rahmen des Naturschutzes als
Naturideale. Die Vertreter der beiden widersprechenden Lager, Stadtplaner und Okologen,
fechten Grabenkampfe um das zu erobernde oder zu verlierende Territorium: Wachstum
oder Erhalt, Fortschritt oder Schutz. Die bestehende und fortschreitende Durchdringung von
Siedlung und Landschaft als Bestandteil zwischenstadtischer Realitat wirde endlich die
Chance bieten, Stadt nicht [anger als der Landschaft entgegenstehend zu denken, sondern
aus der Landschaft heraus. Nicht die Stadt dehnt sich in den Landschaftsraum aus, sondern

die Landschaft entsteht neu - durch Stadt.” (1)
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Promenade uber den Schienen
Belebung der Marktgemeinde Wildon

Einleitung

Die BelebungderZentrenistein Schwerpunkt
derDorf-und Stadtentwicklung, wobeiesnicht
nur um die bauliche Erhaltung der Zentren
geht, sondern auch um die Erhaltung und
Reaktivierung der Funktionalitat der Kerne.
Ziel ist es, die Zentren wieder mit Leben zu
fullen. Sie mussen fir die Bewohner, fir die
Besucher, fur die Wirtschaft und vor allem
fir Handel und Gastronomie attraktiv sein.
Sicherlich gibt es keine Standardlésungen fir
die Ortskernbelebung, die wichtigere Frage
ist aber: Ist der drohende ldentitatsverlust
noch zu stoppen?

DievorliegendeArbeitsollaneinemkonkreten
Beispiel die Moéglichkeiten zeigen, wie man
durch (Stadt-)Verdichtung sowie durch
Wiederbelebung und neue Interpretation
schon bestehender oder (fast) vergessener
Stadtfunktionen dem Identitatsverlust
entgegenwirken kann. Andererseits werden
neue Raume und Flachen geschaffen, die
in Verbindung mit bestehenden Strukturen
ihre Lage aufwerten, die vorhandenen
Aktivitaten stitzen und Maoglichkeit fur

neue Szenarien bieten kénnen. Dabei wird
das besondere Augenmerk auf die im Lauf
der Zeit verloren gegangenen bzw. fir das
Leben der Gemeinde nicht vorhandenen
Inhalte gerichtet. Das im Raumprogramm
durchgezogene Konzept soll nicht nur das
Gemeinderzentrum mit der umgebenden
Landschaft verbinden und die regionale
(Kultur-) Produktion in den Vordergrund
bringen, sondern auch die Richtung zeigen
wie man das Image der ganzen Gemeinde
aufbauen kann. Selbstverstandlich gibt
es viele Wege das Image fir eine Stadt
zu kreieren und es kann nicht vorhersagt
werden welcher davon der richtige ist,
wichtig ist es aber nicht untatig zu bleiben
und die strukurellen Probleme des Ortes
als architektonische Herausforderung zu
erkennen.

In diesem theoretischen Teil werden
die Themen behandelt, die in direkten
Zusammenhang mit Belebung und
Wahrnehmung der Stadte, Stadtverdichtung,
Stadterneuerung und Stadtebauférderung
stehen.

Weiters werden Uberlegungen (ber das
Wohnen in der Stadt und am Stadtrand
geschildertund einander gegenubergestellt.
Ausserdem werden Begriffe und
Problemstellungen bei dem Thema
Uberbauung von Verkehrstrassen naher
erlautert und anhand der topgraphischen
Situation der Trasse und ausgefihrter
Beispiele anderorts analysiert.

Mittels dieser theoretischen Analyse soll
ein moglicher Ansatz gefunden werden, wie
man mit Ortschaften ahnlicher Situation
umgehen koénnte.




Neugriindung der Disziplin Stadtebau

“Wir dirfen nicht immer mehr neues Bauland
an den Randern unserer Stadte ausweisen,
um mit locker gestreuten Einfamilienhausern
einer Natur nachzuziehen, die weder
urban noch landlich sind. Wir mussen
zusammenricken.

Dabeisprechen nichtnur 6kologische Griinde
gegen eine schrankenlose Verstadterung.
Okonomisch bildet sie eine spektakulare
volkswirtschafrliche Fehlinvestition, weil sie
schierunuberblickbare Folgekostennachsich
zieht, von denen jene der Nachurbanisierung
mit ihren Infrastrukturaufwendungen
lediglich die Spitze des Eisbergs darstellen.
Soziologisch tragt sie zur Zerstorung des
Gemeinsinns dadurch bei, dass sie ihm den
Ausdrucksraum entzieht, der unverzichtbare
Grundlage jeder solidarischen, toleranten,
integrationsfahigen und lebensfrohen
Gesellschaft ist. Politisch ist sie nicht
minder kontraproduktiv, und zwar aus einem
ahnlichen Grund: weil sie die kompakt
artikulierte Stadt als Ort der res publica

unterhohlt, erodiert und letztendlich negiert.”
2)

Stadtebaulich geht es also vor allem um
innovative Bewirtschaftung und Verwertung
des Vorhandenen, im kozeptionellen,
inhaltlichen und baulichen Sinn und erst
dann um Expansion.

Die Stadterneuerung soll die Erhaltung
und Modernisierung von Gebauden, die
RevitalisierungderZentrenundNebenzentren
und die Verbesserung des Wohnumfeldes in
den betroffenen Gebieten ermdglichen. Ziel

istes den Bedeutungsverlust der Innenstadte
als soziale, wirtschaftliche, kulturelle und
politische Mitte der Region aufzuhalten.
Durch Vielfalt und Funktionsmischung sollen
sie Orte der Begegnung und Identifikation
bleiben.

Wahrnehmung der Stadt

“‘Wenn von einer tiefgreifender und
sinnlichen Erfahrung mit der europaischer
Stadt die Rede ist, liefert diese Literatur
seit etwa 250 Jahren das Bild einer dichten,
bunten Menschen- und Warenwelt, eine
konzentrierte Version der ganzen Welt, in
der das Unvorhergesehene, das absurd
Aufeinandertreffende, das Uberraschende
und das Gegensatzliche auf kleinstem Raum
beieinander sind. Das ist die Essenz der
grof3en Stadt, wobei diese nicht nur visuell,
sondern mit allen Sinnen wahrgenommen
wird - in den Straflen, auf den Markten
und auf den Platzen. Diese Stadterfahrung
hatte Voraussetzungen, denen wir heute
nur noch selten begegnen: Die wichtigste
Voraussetzung des sinnlichen Inbegriffes
von Urbanitdt war eine Uberlagerung
von Funktionen, die heute nicht mehr
konzentriert vorzufinden sind. Es gab in den
alten Zentren politische Funktionen, die dort
vertreten, lokalisiert und zentral reprasentiert
waren, es gab eine relativ stabile
Bevdlkerungsschicht, die diese Funktionen
trug, einen Verkehrsknotenpunkt, in den
grofReren Stadten schon mehrere, es gab den
Markt, den Handel, die Verwaltung, die in das
Zentrum dréngten oder es erweiterten, eine
dichte Wohnbevdlkerung und das dichteste




und genaueste verfligbare Bildungs-,
Wissens-, und Informationsangebot. Stadte
waren Uberdies meist splrbare Orte der
Produktion, und insofern zentraler Teil
einer Okonomie, in der Entmaterialisierung
der Wertschopfung kaum noch eine Rolle
spielte. Die Abgrenzung der Stadte fiel
relativ leicht, sie hatten ein Umland, das
definitiv nicht Stadt war, sondern Land oder
auch Landschaft. In diesen so beschaffenen
Stadten liek sich ein maximaler Reiz erleben,
und das war, wenn wir die Reiseberichten
des 18. und 19. Jahrhunderts glauben,
denen wir meines Erachtens unseren Traum,
unser Fantasma, unser Trauma “Urbanitat”
verdanken, unter anderem auch verstoérend
erotisch gemeint.” (3)

Aus der Zusammenwirkung politischer,
soziologischer, technokratischer und
marktwirschaftlicher Krafte erweitern sich
die Stadte in fragmentierten Ansiedlungen,
in welchen heute etwa zwei Drittel der
europaischen Bevdlkerung wohnen.

Stadtverdichtung

Nachverdichtungen in Stadten sind noch
immer politisch schwer durchzusetzen. Dabei
steht eine grosse Anzahl unterschiedlichen
Brachen fiir neue Nutzungen zur Verfligung.
Die Areale, die friher fur Giterbahnverkehr,
Kasernen oder Industrie bestimmt waren,
legen neue Entwicklungspotentiale offen.
Das Entstehen von Stadtstrukturen an
solchen Orten ist durch die Abkehr von den
Prinzipien der Selektion und Segregation
bedingt und erfordert Auseinandersetzung
mit komplexen Hybriden.

Stadterneuerung

Jeder Prozel} der  Anderung und
Anpassung der Stadtstruktur innerhalb
historisch gewachsener Stadtgebiete,
der durch  offentliche und private
Aktivitaten im Infrastruktur-, Produktions-,
Wohnungsbereich stattfindet, kann als
Stadterneuerung bezeichnet werden.
Sie Dbetrifft damit alle wesentlichen
Stadtfunktionen und ihr Ziel ist die Erhaltung
bzw. Schaffung eines Lebensraumes von
hoher Qualitat. (4)

Hinsichtlich der Massnahmen reicht sie
von privaten Investitionen in einzelnen
Wohnungen Uber Erhaltungs- und
Verbesserungsarbeiten an einzelnen
Bauobjekten bis zum Abbruch und Neubau
von grosseren Baueinheiten der Stadt und
letzten Endes bis zur Verbesserung der
Infrastruktur eines ganzen Gebietes. Wenn
Stadterneuerung als Entwicklungsvorgang

aufgefasst wird, der auch die
Gesamtentwicklung der Stadt betrifft, so
treten neben den baulich - physischen

Aspekten die sozialen, o6konomischen ,
organisatorischen und politischen Aspekte
der Stadterneuerung in den Vordergrund. (5)
Im Stadterneuerungsgesetz werden 3
Problemtypen unterschieden:

- Gebiete mit stadtebaulichen MiRstanden
hygienischer und sozialer Art,

- Gebiete mit stadtebaulichen MiRstanden
struktureller Art, und

- Gebiete mit stadtebaulichen MiRstanden
funktioneller Art.




Stadtebauforderung

In Deutschland zum Beispiel wird die Stadt-
und Dorferneuerung durch den Bund und die
Lander gefdrdert, und zwar durch folgende
Programme der Stadtebauférderung:
Der Stadtebauliche Denkmalschutz, Der
Stadtumbau und “Die soziale Stadt”.

Der Stadtebauliche Denkmalschutz dient
dem Schutz von historischen Stadtkernen als
Stadtdenkmale und somit Flachendenkmale,
damit diese als wichtiges kulturelles Erbe
dauerhaft erhalten bleiben und dabei nicht
verfalscht oder beeintrachtigt werden.
“Wichtigste Aufgabe des stadtebaulichen
Denkmalschutzes ist es, dem Stadtdenkmal
alle die Funktionen zu erhalten, die sich mit
der Bewahrung der identifikationsstiftenden
Werte wie Stadtgrundriss, Einbettung in die
Landschaft, Stralen- und Platzraume sowie
signifikanten  Einzelbauten vereinbaren
lassen.” (6)

Gebiete des Stadtebaulichen
Denkmalschutzes sind historische
Stadtkerne von Stadten und Stadtteilen
mit siedlungsgeschichtlicher und
denkmalpflegerischer Bedeutung. Dazu
gehdéren neben dem Stadtkern auch
Vorortkerne aus der Grinderzeit, nicht
jedoch nur kleinere Quartiere oder Platz- und
StraBRenraume. Dabei soll der historische
Stadtgrundriss (StralRen, Platze, Parzellen,
ablesbare Gebietsumgrenzung) noch
erhalten und eine historische Bausubstanz
vorhanden sein. In solchen Stadtteilen
befinden sich viele bauliche Kulturdenkmale
und Ensembles, aber auch Bodendenkmale
und Industriedenkmale.
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Stadtumbau bezeichnet stadtebauliche
MaRnahmen in Stadtteilen oder ganzen
Stadten, die in besonderem Male von
Strukturwandel und Rickgang der
Bevolkerung betroffen sind. Dem damit
einhergehenden Funktionsverlust versucht
der Stadtumbau auf der Grundlage eines
stadtebaulichen Entwicklungskonzepts
entgegen zu wirken.

“Die Soziale Stadt” ist ein Teil der
deutschen Stadtebaufdérderung. Der
gegenwartige massive gesellschaftliche
und okonomische Wandel verdndert die
sozialen und raumlichen Strukturen in den
Stadten und stellt die Stadtteilentwicklung
vor neue Herausforderungen. Deswegen
werden seit 1999 verschiedene Politikfelder
und Ressorts mit einem neuen integrativen
Ansatz zur sozialen Stabilisierung
stadtischer Problemgebiete verbunden.
Im Dezember 2007 war das Programm
schon in 498 Stadtteilen in 318 Gemeinden
umgesetzt.

Ziele des Programms sind, die physischen
Wohn- und Lebensbedingungen sowie die
wirtschaftliche Basis in den Stadtteilen
oder Stadtquartieren zu stabilisieren und
zu verbessern, die Lebenschancen durch
Vermittlung von Fahigkeiten, Fertigkeiten
und Wissen zu erhéhen und Image,
Offentlichkeitsarbeit  und Identifikation
der Quartiere zu starken. Das Leben in
den stadtebaulich und sozial gefahrdeten
Gebieten, ein sozialer Verbund und die
Motivation der Bewohner sollen wieder
gestarkt werden.




Wohnen am Stadtrand

“Was schreibt man an den Rand?

Einfalle, Gedanken, Tatsachen,
Formulierungen, die vielleicht vergessen,
verdrangt, “unter dem Tisch gefallen” sind,
aber trotzdem wichtig, auf irgendeine Weise
wertvoll scheinen oder vielleicht einmal
werden konnen. R&nder stehen zwischen
verschiedenen Seiten, manchmal kann auch
ein Hintergrund sehr interessant werden.
selbst wenn man es im Augenblick nicht
erkennt oder wenn es nicht zugegeben
werden soll. Zweifellos kdnnen aus Randern
- und ihren Kontrasten - verschiedene
Eindricke, Auffassungen, verschiedene
Meinungen entstehen - also werden sie
anregend sein, Anlass flir Meinungsbildung
und Meinungsanderung,von Randernkoénnen
Veranderungen ausgehen, Entwicklungen
beginnen, Gedanken entstehen.

Das alles kann umso wichtiger sein, je
schwieriger, je unmoglicher es ist, oder
scheint, das Zentrum - die Macht - zu
bewegen, zu beeinflussen.” (7)

Wohnen in der Stadt charakterisiert eine
Lebensweise, die den Stadtbewohner vom
Landbewohner unterscheidet. Sie wird
in den Theorieblcher als Polaritat von
Offentlichkeit und Privatheit definiert und
zwar in sozialer, funktionaler, juristischer,
materiell-symbolischer  und normativer
Dimension.

Einerseits verbindet man die Vorstellung
der Stadtwohnung eher negativ mit
einem kollektiven  Treppenhaus und
langen dunklen Flure in anonymen und

engen GroRbauten. Auf anderer Seite
lasst sich das Problem energetischer
Effizienz im Kollektiv besser l6sen und
Anonymitdt innerhalb der Gemeinschaft
bietet Raum fir neue, unkonventionelle
Lebensstile. Gerade diese Anonymitat
mit einer hdheren Dichte von kulturellen
Veranstaltungen, Dienstleistungsangeboten
und kommerziellen Maoaglichkeiten sind
die Merkmale der neuen Urbanitat und
kdnnen der Stadt verhelfen wieder als
Lebensmittelpunkt empfunden zu werden.

Der Grund fur Attraktivitat des Stadtrands
als Wohnstandort ist die Nahe zur
unbebauten Landschaft bzw. zu landlich
gepragten Raumen. Die Bewohnerlnnen
dieser Gebiete konnen alles, was der
Erholung dient, problemlos erreichen und
oft sind auch ihre Arbeitsplatze aus der
Stadt gewandert. Diese Fakten zeichnen
den Stadtrand gegenuber der Kernstadt
aus, aber gleichzeitig sind seine Qualitaten
durch die Verdichtungsprozesse gefahrdet.
Eine Gestaltung muss zwischen einer
weiteren Verdichtung und der Erhaltung
seiner suburbanen Eigenschaften abwagen.
Aber nur durch Gestaltung kann keine
Identitat hergestellt werden, und sie kann
den suburbanen Raum nicht in seiner
Ganzheit umfassen. Gestaltung kann und
muss jedoch an einer Identifikation von und
mit solchen Orten mitwirken.

“Die Identitat des suburbanen Raums
lasst sich nicht baulich herstellen, sondern
Gestaltung kann ,nur® einen Prozess der
Identifikation von und mit Orten initiieren
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und starken. Die Vernetzung bestehender
Qualitaten im suburbanen Raum gelingt nur
bedingtaufeinerlokalen Maflistabsebene und
mit raumlich begrenzten, stadtebaulichen
Mitteln.” (8)

Entsprechend den gesellschaftlichen
Veranderungen und dem Wandel in der
Arbeitswelt muss ein Modell entwickelt
werden, das sowohl Ricksicht auf den
Bestand nimmt als auch diese Prozesse
miteinbezieht.

(1) Oliver Bormann, Michael Koch, Maritn Schréder, Maresa Schumacher:
Urbanisierung der Agglomeration - eine laufende Forschung. 100% Stadt - Der
Abschied vom nicht - stadtischen; HdA Graz, Graz, 2003, S.42

(2) Vittorio Magnago Lampugnani und Matthias Noell: Fiir eine Neugriindung der
Disziplin Stadtebau, Handbuch zum Stadtrand — Gestaltugsstrategien fir den
suburbanen Raum; Birkhauser Verlag AG Basel 2007, S.8

(3) Susanne Hauser: Stadt ohne Bild - Zur Wahrnehmung der Agglomeration,
100% Stadt - Der Abschied vom nicht - stadtischen; HdA Graz, Graz, 2003, S.108
(4) Vgl. Karl-Heinz Mally, Heimo Widtmann; Das Grazer Altstadterhaltungsgesetz,
1980, S.7

(5) Vgl. Projektgruppe Assanierung Ziviltechniker - ARGE; Assanierung von
Stadtgebieten, Grundlagen und Probleme der Stadterneuerung in Osterreich,
dbv-Verlag, Verlag fiir die Technische Universitat Graz, S.13

(6) Gottfried Kiesow; Stadtebaulicher Denkmalschutz aus der Sicht der
Denkmalpflege in Alte Stadte - Neue Chancen; Monumente-Verlag, Bonn 1996,
S.15

(7) Roland Reiner; An den Rand geschrieben, Bohlau Verlag, Wien - Kéin -
Weimar 2000, S.7

(8) Vittorio Magnago Lampugnani; Erweiterung des Gestaltungsbegriffs Handbuch
zum Stadtrand — Gestaltugsstrategien fir den suburbanen Raum; Birkhduser
Verlag AG Basel 2007, S.43
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Uberbauung von Verkehrstrassen

In vielen Staddten werden die Stadteile durch
Eisenbahnen und Schnellverkehrsstallen
zerschnitten und getrennt. Darliber hinaus
wird wertvoller Grund und Boden in Anspruch
genommen. Der Gedanke Verkehrstrassen
zu Uberbauen, zusatzlich zu nutzen,
einen Erweiterungsraum zu gewinnen
und unterbrochene Zusammenhange zu
verknipfen liegt nahe und ist auch nicht
neu.

Die ersten Beispiele daflir finden sich schon
im 12. Jahrhundert. Aus verteidigungs-,
asthetischen und kaufmannischen Grinden
wurden FluBbricken uberbaut. Eines der
berihmtesten Beispiele ist wohl Ponte
Vecchio im Florenz. 1335 vom Tadeo Gaddi
gebaut, stark durch merkantile Uberlegungen
gefdérdert, besteht sie noch heute in dieser
Form. Ein weiteres Beispiel ware die London
Bridge, die schon im 14. Jahrhundert von




funfstockigen Hausern uUberbaut war. Rialto
in Venedig kann man als “reine” Ladenbricke
bezeichnen. In diese Reihe gehdren auch
ahnliche Brickenbauwerke, die es bis in
die Neuzeit in Paris gab, und die teilweise
ebenso mit fliinfgeschossigen Wohn- und
Geschaftshausern bestanden waren.

Damals sind Uberwiegend kaufmannische
Interessen dahinter gestanden, namlich den
zwangsgeflurten Menschenstrom fir seine
Geschafte auszunutzen. Dem Stadtbild hat
das keine Nachteile gebracht, wie heute an
erhaltenen Beispielen noch sichtbar wird.
Im Zuge der Urbanisierung, wahrend
der Industrialisierung, der Trennung von
Wohn- Erholungs- und Arbeitsstatten haben
die Verkehrstrassen eine Uberragende
Bedeutung fiir das Funktionieren unserer
Stadte gewonnen. Sie spiegelt sich direkt
an dem wachsenden Flachenbedarf fir
Verkehrsanlagen, der heute mancherorts
Uber 30% der Stadtflache betragt.

In unserer Zeit entsteht der Gedanke etwas
zu Uberbauen im wesentlichen aus zwei
Grinden:

1. Die Ausnutzung des Ublicherweise uUber
Verkehrstrassen ungenutzten Raumes
fir andere als nur verkehrliche Zwecke;
d.h. mehrschichtige Ausnutzung des im
allgemeinen nur einschichtig beanspruchten
Grundstlckes.

2. Die bauliche Uberwindung von
Verkehrstrassen, um damit Immisionen und
Trenneffekte durch Verkehrssysteme zu
verringern, wenn sie ein Hindernis fir die
Entwicklung hin zu einer humanen Stadt
darstellen. (1)

Daraus kann man schlieBen dass die
Verkehrsuberbauungen solche baulichen
Anlagen sind, die den Luftraum uber
Verkehrstrassen in Anspruch nehmen aber
nicht selbst nur Verkehrsbauwerk sind.
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Bei der Realisierung solcher Bauwerke
hangen die Chancen hauptsachlich von dem
Vergleich zwischen Baulandpreisen und den
Kosten fir Uberbauungsrechte und den fir
Uberbauung spezifischen Mehrkosten ab.
Die letzteren gliedern sich in Einzelkosten
fur:

- den konstruktiven Aufwand,

- die wirtschaftlichen Verluste durch
Funktionsbeeintrachtigung der bestehenden
Verkehrsanlage wahrend der Ubergangszeit,
- fur Anderungen an bestehenden Anlagen
und Uberbauung notwendig werdender
zusatzlicher Einrichtungen, und

- die Vezinsung der Investitionsmittel durch
verlangerte Bauzeiten.

Gewisse Einschrankungen werden hierbai
auch von der Stadplanung, der Bauordnung,
den Richtlinien der Verkehrstrager
sowie durch verschiedene Gesetze und
Vorschriften gemacht. Selbstverstandlich
sind solche Regelungen sehr unterschiedlich
in Europa als beispielsweise in den USA
oder Japan.

Weil eine Institution der 6ffentlichen Rechts
meistens der Eigentiumer und Trager der
Verkehrsflachen ist, kann sie im Fall einer
UberbauungsmafBnahmenebendergezielten
Verdichtung auch Strukturverbesserungen
vornehmen. Unterprivilegierte Nutzungen
kdnnen gefordert  werden, gunstige
Nutzungsmischungen lassen sich erreichen.

(1) Klaus Bernardi, Georg Feinhals; Entwurf und Planung, Verkehrs-Trassen-
Uberbauungen; Verlag Georg D.W. Callwey, Miinchen 1977, S.7
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Abb. 1: Héhenlage der Verkehrsebene und ihre Auswirkung
auf Nutzung und Erschlieung

Den groBen EinfluR auf die Uberbauungsart
hat die Hohenlage der Verkehrsebene im
Bezug zum umgebenden Gelande. Sie
kann sich entweder in Hochlage, Hanglage,
Gleichlage oder Tieflage befinden. (Abb.1)
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Projekt: Bruckenpostamt Passau
Haupnutzung: Einrichtungen der Post
Lange der Uberbauung: 59,87m
Breite der Uberbauung: 94,50m

Projekt: Manitou Station
Haupnutzung: Wohnen, ruh. Verkehr
Lange der Uberbauung: 150,00m

Breite der Uberbauung: 15,00m
Projekt: Hauptbahnhof Winterthur
Haupnutzung: SBB, Wohnen

Lange der Uberbauung: 260,00m
Breite der Uberbauung: 90,00m

Projekt: Wiedikon - Lochergut, Zurich
Haupnutzung: Wohnen, Buros
Lange der Uberbauung: 270,00m
Breite der Uberbauung: 28,00m

Projekt: Hauptbahnhof Mainz
Haupnutzung: DBB, Wohnen (Hotels)
Lange der Uberbauung: 580,00m
Breite der Uberbauung: 58,00m

Projekt: Haupthahnhof Dusseldorf
Haupnutzung: Biros, ruh. Verkehr
Lange der Uberbauung: 660,00m
Breite der Uberbauung: 300,00m

Abb. 2: Beispele der Uberbauung und Uberbauungstypen

Anhand von abgebildeten Beispielen lassen sich drei Uberbauungstypen unterscheiden:
1. die Uberbauung in Briickenform mit geringerer Gebaudeentwicklung in Léngsrichtung der

Trasse

2. die lineare Uberbauung, die die Richtung der Trasse aufnimmt und betont
3. die flachenhafte Uberbauung iiber ebenfalls flachenhafte Verkehrsanlagen (Abb.2)
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Slow Food (1)

Carlo Petrini grindete 1986 in Bra,
Piemont, gemeinsam mit einer Handvoll
Gleichgesinnter den Verein Slow Food.
Keiner der Beteiligten dachte damals, dass
sich aus ihrer Aktion gegen geschmackliche
Verflachung durch industrielle
Einheitsgerichte eine internationale
Bewegung entwickeln wirde.

Slow Food ist eine Bewegung von und fur
Menschen, die das Geruhsame, Sinnliche
und Bodenstandige bewahren wollen.
Und das im Zeitalter des “Fast Life”. Dem
hektischen Treiben der modernen Zeit
werden eine Philosophie des Genusses
und ein langsamer, bewusster Lebensstil
entgegengesetzt. Da jeder Mensch Anspruch
darauf hat, nennt sich Slow Food auch
“Internationale Bewegung zur Wahrung des
Rechts auf Genuss”. Das kommt an: Slow
Food ist in Uber 100 Landern mit mehr als
80.000 Mitgliedern vertreten.

Die Wertschatzung der Geselligkeit und der
Anspruchaufdas Rechtdes Wohlgeschmacks
sind die grundlegenden Prinzipien, aufdenen
jede Initiative beruhen soll: zur Verbreitung
der Kenntnis der “materiellen” Kultur (jedes
Produkt bringt die Dufte der Erde, Riten und
alte Produktionstechniken mit sich), fir den
Schutz der Giter aus Landwirtschaft und
Erndhrung, den Schutz der historischen,
kinstlerischen und landschaftlichen
Guter der Orte des Genusses und des
onogastronomischen Geschmacks (Kaffees,
Konditoreien, Gasthauser, handwerkliche
Betriebe, ...).
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Cittaslow (2)

Cittaslow (langsame Stadt; ital. citta =
Stadt, engl. slow = langsam) ist eine Bewe-
gung, die 1999 in Italien gegrindet wurde.
Sie wurde inspiriert von der Philosophie der
Slow-Food-Bewegung. Hauptziele sind die
Verbesserung der Lebensqualitat in Stadten
und das Verhindern der Vereinheitlichung
und Amerikanisierung von Stadten, in denen
Franchise-Unternehmen dominieren. Die
Unterstiatzung und Betonung von kulturel-
ler Diversitat und den eigenen und speziel-
len Werten der Stadt und ihres Umlandes
sind ebenfalls zentrale Cittaslow-Ziele. Im
weiteren Sinne kann Cittaslow dem Trend
der sogenannten Slow-Bewegung (vgl.
Entschleunigung) zugerechnet werden.

Cittaslow breitet sich auch auferhalb lItal-
iens aus. Im Januar 2006 existierten Cit-
taslow-Netzwerke bereits in Deutschland,
Norwegen, GroRbritannien und Spanien. In
anderen Landern arbeiten ebenfalls Dorfer
und Stadte auf die Akkreditierung der Cittas-
low-Organisation hin.

Wie Slow Food ist auch Cittaslow eine
Mitgliedschafts-Organisation. Die vollstan-
dige Mitgliedschaft bei Cittaslow ist nur fir
Stadte mit einer Bewohnerzahl von unter
50.000 maoglich. Um sich fir die Mitglied-
schaft zu qualifizieren, muss eine Stadt nor-
malerweise mindestens 50% der Kriterien
in einem Selbstbewertungsprozess erfiil-
len und kann sich dann bei dem nationalen
Cittaslow-Netzwerk bewerben. Die Kriterien
zur Bewerbung setzen sich aus den sieben




Themenbereichen Umweltpolitik, Infrastruk-
turpolitik, urbane Qualitat, Aufwertung der
autochthonen Erzeugnisse, Gastfreund-
schaft, Bewusstsein und landschaftliche
Qualitat zusammen. Zur Mitgliedschaft ge-
hort ebenfalls ein jahrlicher Beitrag an die
Organisation.

Eine weitere Kategorie der Cittaslow-Mit-
gliedschaftistdie der Cittaslow-Unterstitzer,
eine Moglichkeit die 2005 geschaffen wurde
und offen fir Institutionen, Unternehmen
und Stadte ist, die die Ziele der Cittaslow
unterstitzen, sich aber nicht fir die volle
Mitgliedschaft qualifizieren kdnnen.

Was haben sich cittaslow’s (Slow Cities)
als Entwicklungsziel gesetzt? Wo sind die
Starken einer cittaslow?

Nachhaltige Umweltpolitik
- Innovative Technologien
- Schonung der Ressourcen
- regionalvertragliche Konzepte
Typische Kulturlandschaft
- Vielfalt
- Eigenart
- Schoénheit
Charakteristische Stadtstruktur
- Stadterneuerung
- Zukunftsorientierte
FlachenerschlieRung
- Stadtgeschichte als
Entwicklungspotenzial
Regionaltypische Produkte
- Traditionelle Herstellung
- Naturliche Produktion
- Kurze Wege

Gastfreundschaft

- Qualitatsorientierte Gastronomie

- Stadtepartnerschaften

- Weltoffenheit und Herzlichkeit
Regionale Markte

- Direktvermarkter

- Wochenmarkte

- Regionale Wirtschaftskreislaufe
Kultur und Traditionen

- Wahrung von regionalen Besonderheiten

- Férderung von Veranstaltungen

- Kulturelle Einrichtungen
Bewusstseinsbildung

- Information

- Geschmacks- und Sinnesschulung

- Regionale Identitat

(1) http://www.slowfoodaustria.at/
(2) http://www.cittaslow.info, http://de.wikipedia.org/wiki/Cittaslow
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Gemeinde: Wildon

Bezirk: Leibnitz
Bundesland: Steiermark
Geographische Breite: 46° 53" 13" nordlich
Geographische Lange: 15° 30" 51" d&stlich
Flache: 7,24 km?
Seehdhe: 314 m Uber Adria

Einwohner: 2.482
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Der wilde Mann von Wildon

Auf dem Wildonerberge hauste einst ein
Riesengeschlecht. Es waren wilde Man-
ner, welche grolle Baume entwurzelten,
machtige Felsblocke umherschleuderten
und als Keule Baumstamme fihrten.

Der letzte dieses Geschlechtes, insgemein
der wilde Mann genannt, trieb es am arg-
sten, so dall die Bewohner der Ortschaft
Wildau am FuRe des Berges sich weder zu
raten noch zu helfen wul3ten. Wohl dachten
sie daran, den schrecklichen Riesen un-
schadlich zu machen, aber sie konnten
ihm in keiner Weise beikommen. Sobald
er nur im geringsten etwas merkte, dal
die Leute gegen ihn Schlimmes im Schilde
fuhrten, trieb er es um so arger und wiutete
so schrecklich, dal die ganze Gegend ver-
wustet wurde und die Bewohner immer mehr
und mehr verarmten.

Einst stieg ein Wirtstdochterlein aus dem
Tale zu des Riesen Behausung hinauf. Es
wollte Schwamme suchen, nebenbei aber
auch auskundschaften, was der wilde Mann
tue. Dieser fand das Madchen alsbald auf
einer kleinen Ebene, redete es an und ver-
langte, es solle zu ihm ins Schlo® kommen
und ihm da die Wirtschaft fihren. Anfangs
entsetzte sich die Wirtstochter Uber die
Zumutung, aber da sie sonst beherzt und
schlau war, so dachte sie sich: "Wenn ich
es ihm abschlage, so behalt er mich mit Ge-
walt zurick; bleibe ich aber, so kann es mir
vielleicht gelingen, den furchtbaren Mann
unschadlich zu machen und so uns alle von
diesem Schrecklichen befreien." Also sagte
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das Madchen zu, jedoch wollte es vorher
noch die Eltern fragen, ob sie damit einver-
standen seien, dal es bei ihm in den Dienst
trete. Der Riese hatte nichts dagegen, und
so eilte das mutige Madchen den Abhang
hinab, setzte den Eltern alles auseinander
und stieg des andern Tages wieder den Wil-
donerberg hinan, um fortan in der Nahe des
Riesen zu verweilen.

Mehrere Tage und Wochen vergingen, ohne
dall es dem Madchen mdglich gewesen
ware, sein Vorhaben auszufiihren. Aber als
dann einmal der wilde Mann sehr ermudet
von einer Jagd zurickkam und sich nie-
derlegte, um zu schlafen, verwundete ihn
das Madchen mit einer Stricknadel an der
Schlafe. Anfanglich verspurte der Riese gar
nichts, denn sein Schlaf war ein sehr tief-
er, aber nach und nach nahm der Schmerz
doch so Gberhand, dall er aufwachte, wie toll
nach dem Madchen herumfahndete und, als
er dieses nicht mehr im Schlosse vorfand,
in seiner Wut einen grofen Steinklotz nach
dem anderen vom Berge losri und in das
Tal hinabschleuderte. Doch die Wunde war
tédlich, und es konnte der wilde Mann nicht
lange seinem Zorne auf solche Weise Luft
machen. Erschopft sank er zu Boden und
hauchte bald darauf seinen Geist aus. Als
die Ortschaft Wildau spater zu einem Markte
erhoben wurde, nahmen die Bewohner des-
selben zur Erinnerung an das Geschlecht
der Riesen, welches hier gehaust hatte, den
wilden Mann in das Marktwappen auf, und
aus dem Worte Wildau entstand dann auch
der Name Wildon, wie der Ort noch heu-
tzutage heif3t.
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WILDON (1)
Lage

Wildon ist eine Marktgemeinde in der
sudlichen Steiermark mit 2482 Einwohnern
und gehoért zum Bezirk Leibnitz. Die
Marktgemeinde liegt am Wildoner Berg,
der das Leibnitzer Feld eingrenzt, direkt an
der Mindung der Kainach in die Mur. Die
Anbindung an wichtige Verkehrsadern ist
durch die Eisenbahn, Autobahn und auch
den nahen Flughafen bestens gegeben.
Wildon kann per Bahn von Graz aus mit
S-Bahn-Zligen Richtung Spielfeld-Stral}
in 24 Minuten erreicht werden. An Wildon
vorbei fuhrt der Murradweg (R2) wo sich
auch ein kleiner Badesee befindet, der im
Hochsommer zu einem Zwischenstopp
einladt.

Der urspringlich SO wichtige
Durchzugsverkehrentwickelte sichnach 1945
zur teilweise negativen Belastung, fuhrte
doch die sogenannte ,Gastarbeiterroute”
durch den engen Markt. 1974 macht die
Wildoner Bevodlkerung auf diesen MiRstand
aufmerksam und beschleunigte damit
den Ausbau einer Umfahrung und spater
den Bau der Phyrnautobahn. Durch die
Anschlufistelle an die Autobahn und den
Ausbau der StraBen in den Osten der
Steiermark ist allerdings wieder eine
deutliche Zunahme des Durchzugsverkehrs
zu registrieren. Von den Vertretern der
Marktgemeinde Wildon wurde die Erstellung
eines uUberdrtlichen Entwicklungskonzeptes
angeregt, bei dem auch ein Konzept fur die
wirkungsvolle Verkehrsentlastung fur den
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Ortskern entstehen soll. Die Erreichbarkeit
internationaler Wirtschaftszentren ist durch
die Autobahnanschluf3stelle, die Sudbahn
aber auch durch den nur 15 Kilometer
entfernten Flughafen positiv zu bewerten.

Ortsname

Der Ortsname Wildon istin seiner Bedeutung
nach wie vor nicht wirklich entschlisselt.
Die Madglichkeiten reichen von Keltisch
“fialdunum” (gastfreundlicher Ort) Uber das
slawische ,bilo donje” (Ort auf halber Hohe)
bis zur “Wilde” (die mittelhochdeutsche
Bedeutung fur Stute) die die Pferdefamilie
mit dem groRten Berg “Hengst” und dem
kleinsten “Ful” (Fohlen) vervollstandigen
wirde.

Geschichtliches

Erste Dorfer standen bereits um das Jahr
4000 vor Christus, in der Jungsteinzeit,
an der strategisch glnstigen Stelle im
Miundungsgebiet von Kainach und Mur. Der
Wildoner SchloRberg am Zusammenflufl im
Mindungsgebiet von Kainach und Mur und
der dahinter liegende machtige Buchkogel
und Bockberg (zusammen friher “Hengist”
genannt) waren wegen ihrer ginstigen
strategischen Lage beliebte Siedlungsplatze,
seitdem der Mensch im Gebiet der heutigen
Steiermark seRBhaft wurde.

In den folgenden Epochen nahm die
Siedlungstatigkeit noch zu. Aus der spaten
Urnenfeldzeit stammt ein Graberfeld, das
vor kurzem in der Nahe der Hauptschule
Wildon entdeckt wurde.




Im Fruhmittelalter, um das Jahr 1000 nach
Christus, lag die Hengistburg, das Zentrum
der damaligen Mark an der mittleren Mur,
wohl ebenfalls am Wildoner SchloRberg. Sie
sollte die Grenze zum Osten sichern.

Seit dem 12. Jahrhundert folgten der
Hengistburg mehrere nebeneinander
bestehende Burgen nach. Das
landesflrstliche Lehen Altwildon (erstmals
erwahnt 1173), Sitz des angesehenen und
machtigen Geschlechtes der Herren von
Wildon, die erzbischoflich-salzburgische
Burg Neuwildon am Plateau sowie das
Haus Ful und der Turm Hengst auf halber
Hohe sperrten den Weg vom Grazer Feld
in das Leibnitzer Feld. Als Marschalle
der Steiermark fuhrten die Wildonier im
Kriegsfalle das steirische Aufgebot an, so
im Jahre 1260, als es in der Schlacht von
Kroissenbrunn gegen die Ungarn ging und
der alte Ulrich von Wildon das steirische
Landesbanner fuhrte. Es wird bei dieser
Gelegenheit Uberhaupt erstmals schriftlich
erwahnt. Damals hatten die Wappenfarben
der Wildonier -WeiR und Grin - bereits
die alten Landesfarben der Steiermark -
Schwarz und Weill - verdrangt. Leutold |I.
von Wildon grindete 1229 das Augustiner-
Chorherrenstift Stainz. Herrand Il von Wildon
war um die Mitte des 13. Jahrhunderts nicht
nur machtiger Landespolitiker, sondern
auch als Minnedichter sehr bekannt. Nach
einem Aufstand gegen den Landesfilirsten
verloren die Wildonier ihren Stammsitz, der
als landesfurstliche Herrschaft Oberwildon
durch Pfleger verwaltet oder an Adelige
verpfandet wurde.
1624 verkaufte

Kaiser Ferdinand |l.

die Herrschaft an die Eggenberger. Mit
der Herrschaft war ein ausgedehntes
Landgericht verbunden, das sich tber grofie
Teile der Weststeiermark erstreckte.

Seit dem 18. Jahrhundert wechselten
die Besitzer haufig. Bewohnt wurde
im wesentlichen das “Freihaus” oder
Untere Schlo3 Wildon im Markt. (Spater
Landessiechenhaus fir Mittelsteiermark
und dann Hauptschule).

1997 wurde die grundlegende Restaurierung
des bereits in schlechtem Bauzustand
befindlichen Unteren Schlosses
eingeleitet und mit der Ubersiedlung
des Gemeindeamtes, dem Ausbau eines
Kulturzentrums und der Errichtung eines
Museums sollte die kinftige Nutzung
gesichert sein. Die Burgen am SchloRRberg
jedochwurden Ruinenundim 19. Jahrhundert
zunehmend als Steinbruch verwendet.

Der Markt

Die vermutlich von den Wildoniern
gegrindete Burguntersiedlung Wildon wird
erstmals 1219 urkundlich erwahnt und
erhielt noch Anfang des 13. Jahrhunderts
Marktrechte, womit das Recht zur
Ummauerung und zur Abhaltung von
Wochen- und Jahrmarkten verbunden war.
Zwei Tore schlossen den Markt nach aul’en
sicher ab, so daR kaiserliche Truppen in
der Baumkirchnerfehde um 1470 Wildon ein
Jahr lang belagern mufiten, ehe es erobert
werden konnte. Die damals selbstandige
Nachbargemeinde Unterhaus, eine rein
agrarisch strukturierte Gemeinde wurde
1955 nach Wildon eingemeindet.
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Wirtschaft und Entwicklung

: /T
(l]'_l:’?(h_{__' Die Wirtschaft wird von mittleren und
»\. w}n kleinen Gewerbebetrieben gepragt. Die
s/ Wildoner Blrger treiben Handel und hatten
A1 T~ die unterschiedlichsten Gewerbe, fiihrten
jedoch fast immer eine Landwirtschaft
nebenbei.Heute sind die mittleren und
kleineren Gewerbebetriebe, neben drei
grofReren Industriebetrieben, dominierend.
Landwirtschaftsbetriebe gibt es nur noch
wenige.
Die Bricken Uber Kainach und Mur lieRen
den Markt, der ja direkt an der Haupt-
und KommerzialstraBe nach Triest lag,
eine wichtige Verbindungsfunktion im
Verkehrsnetz einnehmen. Seinerzeit wurden
hier auch Mauten eingehoben. Fl6Rerei und
Schiffahrt auf der Mur brachten weitere
wirtschaftliche Impulse, allerdings auch
grof3e finanzielle Opfer, weil umfangreiche
Uferschutzbauten an den Flissen notwendig

T waren.

SN Unterbrochen wurde die wirtschaftliche

AT _ = : Entwicklung  Wildons  durch  mehrere
‘)@AV}E..,_ R ! Feuersbriinste (1461, 1624, 1727 und 1804)
N ..-1‘- U8 1 SNV SR und die grassierende Pest (1583,1586, 1633

und 1634). 1680 blieb die Birgerschaft von
der Pest verschont und errichtete zum Dank
die Mariensaule am Hauptplatz.

Zwischen 1796 und 1809 zogen mehrmals
die franzdsischen Besatzungstruppen
durch Wildon. Die beiden Weltkriege des
20. Jahrhunderts forderten auch unter den
Wildonern zahlreiche Opfer. Nach 1945
gehorte das Gemeindegebiet zunachst zur
sowjetischen, sodann zur britischen
Besatzungszone.




In den Jahrzehnten des Wiederaufbaues
wurde viel in den Aufbau einer guten
Infrastruktur investiert. Derzeit legt
man grolRen Wert auf die Erhaltung der
Wohnqualitat und die Festigung des
zentralen Versorgungsortes.

Als regionaler Zentralort ist der Markt
Wildon Sitz eines Bezirksgerichtes (seit
1849), eines Gendarmeriepostens (seit
1850) einer Ortsstelle des Osterreichischen
Roten Kreuzes (gegrindet 1920) und
eines Postamtes(seit 1873 - allerdings
hat bereits bis 1751 ein Postmeister
in  Wildon seinen Sitz gehabt). Die
Sudbahn erdffnete 1846 einen Bahnhof.
In den Jahrzehnten des Wiederaufbaues
wurden 142 Gemeindewohnungen
errichtet, die Wasserversorgung und
Kanalisation ausgebaut. Derzeit wird die
Wasserversorgung wieder mit groflem
finanziellen Aufwand auf den Stand der
Technik gebracht. Mit dem Bau eines
Fernheizwerkes, das inzwischen aus
wirtschaftlichen Grinden von privater Seite
betrieben wird, wurde auch ein positiver
Beitrag fir den Umweltschutz geleistet.

Der Schutz des historischen Bauerbes
im Ortskern (Ortsbildschutzzone)
ist eine wesentliche Aufgabe der
Gemeindevertretung.Die Bedeutung des
Marktes Wildon als zentraler Versorgungsort
wird durch die Bemihungen zur Schaffung
von Facharztstellen unterstrichen. So
ist es bisher gelungen, neben drei
praktischenArzten und zwei Zahnarzten
noch Facharztstellen fur einen Kinder- und
einen Augenarzt im Markt anzusiedeln. Eine
Besonderheit ist die rege Vereinstatigkeit.

Die Bevolkerung von Wildon ist in fast 30
verschiedenen Vereinen tatig. Aullerdem
werden in Wildon regelmassig verschiedene
Spotrveranstaltungen wie Aluminiummann,
Volkslaufe (mit 5 Lauftrecken, darunter
ein Halbmarathon), Nordic Walking und
Radmarathon (mit 4 normalen und 2 MTB
Strecken). Kultur, Sport und soziale Dienste
werden damit bedient. Die Freiwillige
Feuerwehr wurde bereits 1873 und der
Mannergesangverein 1891 gegrindet.
Derzeit werden insgesamt 4 oOffentliche
Schulen und ein Kindergarten mit zwei
Gruppen betrieben.

Die ersten Nachrichten Uber eine Schule
datieren aus dem 16. Jahrhundert. Es
war dies eine Pfarrschule, die 1869
mit dem Reichsvolksschulgesetz in
staatliche  Verwaltung uberging. Zur
gleichen Zeit stiftete ein Privatmann
eine Madchenvolksschule, die jedoch
hundert Jahre spater in eine normale
Volksschule umgewandelt wurde. Erst 1998
wurden beide Volksschulen vereinigt. Die
Hauptschule, errichtet 1945, war zuerst im
ehemaligen Landessiechenhaus (vormals
Freihaus) untergebracht und konnte 1961
in einen Neubau Ubersiedeln. Seit 1966 gibt
es einen Polytechnischen Lehrgang und
seit 1976 beziehungsweise 1980 erganzt
die Musikschule Wildon (der neue offizielle
Name ist “Herrand von Wildon Musikschule”)
das schulische Angebot in der Gemeinde.
Der ehemalige Pfarrkindergarten und jetzige
Kindergarten der Marktgemeinde Wildon
wurde 1995 in das neu errichtete, moderne
Gebaude Ubersiedelt und auf zwei Gruppen
aufgestockt.
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“Marktgemeinde”

Alte Siedlungsstruktur, die
zwischen zwei Toren gelegen
ist, mit dem Hauptplatz
in der Mitte (Marktplatz);
Unteres Schloss Wildon mit
Schlossplatz. Im Westen
schlielen die Pfarre und das
Pfarrhaus diese Struktur.

Briicke uUber Kainach

An beiden Seiten der Hauptstralle
befinden sich Hauser mit Geschaften im
Erdgeschoss, weiter stidlich Gewerbe.

Ehemalige Vorort

Damals vor den
Stadtoren (13.Jh)
gelegen; alte Struktur
an der nordwestlichen
Seite noch vorhanden,

gegenuber den
Wohnhausern neueren
Datums. Ruinen

Lehen Alt - Wildon und Burg
Neu - Wildon. Gemeinsam
mit zwei weiteren Bauten
versperrten sie auf halber

Hoéhe des Berges den Weg @
vom Grazer ins Leibnitzer
Feld.

STRUKTUREN




Fernheizwerk
Positive Wirkung
fur die Umwelt,

heute von
privaten Seite
betrieben.

Neuwildo
Flaches Gelande am

linken Murufer. In

friiherer Zeit befand sich
hier die einzige Briicke
zwischen Ost- und
Sudsteiermark. Heute

durch Einfamilienhauser
mit Garten und
Gewerbeflachen

gekennzeichnet.

Lagerhaus
mit zugehdrigem
Silo schlieBen den

Bahnhofsplatz
Nord - Westen.

von

Alte Reichstralle
Volks-, Haupt- und
Polytechnische Schule,
sowievereinzelte
Einfamilienhauser
charakterisieren dieses
Gebiet.




Skaterplatz

Gegenuber vom Heizwerk
befindet sich eine ca.570 m?
groRe asphaltierte Flache.
Sie wird von Zeit zur Zeit als
Rollerblades- bzw. Skaterplatz
benutzt, obwohl sie, wegen ihrer
Lage und Verbindung mit anderen
Inhalten hier offensichtilich fehl
am Platz ist.

g

Kainachbrlicke
Der Raum zwischen dem
Gasthof “Zum goldenen Lowen”

und Metzgerei Strohmeier
wird als Parkplatz benutzt. Die
dahinterliegende Grinflache

sollte einen Weg erhalten und so
das linke Ufer an die Ortschaft
anbinden.

Kirchenplatz

Der Platz vor der Pfarrkirche
St.Maria Magdalena, erstmals
1252 urkundlich genannt, war
friher eim Friedhof und wird
heute meist als Parkplatz benutzt.
Zwischen der Kirche und dem
Pfarrhof befand sich eines der
zwei Stadtore. Ein Weg fuhrt
den Hang hinunter zum linken
Kainachufer.




Parkplatz

Die Baulicke neben
der  Schlecker-Filiale
im Unteren Markt wird
als  Kundenparkplatz
benutzt. Von hier
bietet sich ein schoner
Ausblick Uber die
Baumkronen auf die
Hugel der Umgebung.

Kreuzung Bundesstralle -

Murbricke

Diese Kreuzung ist aufrund
der Verkehrssituation sehr
gefahrlich zu benutzen.
Erweiterungen um den Brunnen
und vor dem Gasthaus waren
potentielle Méglichkeiten fur eine
Mischnutzung.

SchloRplatz

Das sogenannte “Untere Schlo” war
seit dem frihen 18. Jahrhundert Sitz
der Herrschaft Oberwildon, und wurde
mit dem Zubau an der o6stlichen Seite
des Platzes in den 1930er Jahren Teil
der Marktgemeinde Wildon. Seit der
Generalsanierungim Jahr 2001 beherbergt
der Baukomplex das Marktgemeindeamt
und ein Kulturzentrum. Der Platz wird
teilweise als Parkplatz benutzt.

PLATZE - ANBINDUNGEN




Badesee

Liegt an einem 10 Hektar grossen Areal, zu
FiRen des historischen Ortszentrums. Im
Angebot stehen noch ein Gasthaus, gratis
Parkplatze, Wasserrutsche, Tretboote, sowie
ein Beachvolleyballplatz. In der Saison kostet
eine Tageskarte Euro 1,00 - 4,00 bzw. eine
Saisonkarte Euro 18,00 - 50,00, abhangig
vom Alter und Stammgebiet der Besucher
(Schiler, Studenten oder Erwachsenen, und
Touristen oder Wildoner/Stockinger).

e o

Kainach: FuRgéanger-
und Eisenbahnbrlicke
Am rechten Kainachufer
befindet sich zwischen
zwei Bricken eine ca.
2300 m? groRe Flache, die
zur Zeit im wesentlichen
als Hundewiese genutzt
wird. Der Radweg R2
fihrt direkt vorbei, vom
Ortszentrum gelangt man
vom Kirchenplatz und Uber
die Poststiege zu dieser
Flache

&




Wildoner SchloRberg
mit Burgruinen und
archaologischen
Fundorten, die eine
Siedlungsaktivitat schon
zur spaten Jungsteinzeit
nachweisen. Aufgrund
dieser kulturhistorischen
Besonderheit ' und der
Vielfalt von Pflanzen- und
Tierarten wird die Wildoner
Wanderroute vom Kulturpark
Hengist offiziell empfohlen.

Kainachufer und Mindung
Die beiden Kainachufer und die
spitzféormige  Flache zwischen
Mur und Kainach zeichnet ein
dichter Baumbestand aus. Dieses
Gebiet wird im Nord - Westen
von Heizwerk und Trabrennbahn
abgegrenzt - sein Potential liegt
im Kontrast zu den umgebenden
Strukturen.

ERHOLUNG - NATUR
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Problemstellung

Die Marktgemeinde Wildon steht vor
denselben Problemen, mit denen auch
die meisten Gemeinden dieser GrofRe und
solchen Charakters konfrontiert sind.

Das Zentrum mit seinen historischen Bauten
ist von einer Peripheriezone umgegeben,
die vor allem wegen ihrer besseren
verkehrstechnischen  Moglichkeiten  und
grosseren verfigbaren Flachen fir die
Investoren einen interessanteren Standort
darstellen.

Gleichzeitig scheint das Ortszentrum seine
Identitat verloren zu haben. Viele Geschafte
stehen leer, die BundesstralRe ist so stark
befahren, dass man den alten Marktcharakter
der Gemeinde kaum wahrnehmen kann
und der rege Verkehr macht den Aufenthalt
auf kleinen Platzen und Ubriggebliebenen
Gastgarten entlang der StralRe eher
unangenehm. Dazu fehlen der Gemeinde
noch einige, flir das Funktionieren der Stadt
sehr wichtige Einrichtungen, bzw. sind diese
vorhandenen Einrichtungen in der Struktur
so falsch positioniert, dass sie nicht richtig
benutzt werden kénnen.

Weiters ist offensichtlich, daR sich die
alte Struktur nicht an die Entwicklung im
letzten Jahrhundert anpassen konnte.
Die steigende Frequenz des Verkehrs
im Ortszentrum schlielt eine gemischte
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Nutzung der Flachen entlang der Strale
fast vollkommen aus. Die Einkaufzentren
befinden sich an den Zufahrtsstralen und
die Einkaufsgewohnheiten der Bevélkerung
werden immer mehr mit Attraktion
verbunden. Das Einkaufen unter gegebenen
Bedingungen kann ohne Image mit diesen
Entwicklungen nichtlanger Schritt halten und
konkurrenzfahig sein. Den Schwachpunkt
bei den Einkaufszentren sehe ich aber
in der Monotonie ihrer Organisation und
ihres Angebotes. Gleichzeitig kann diese
Gesichtslosigkeit auch als ein Chance fur
die Wiederbelebung der Marktgemeinden
gesehen werden.

Auch die Verbindung mit der unmittelbaren
Umgebung ist verloren gegangen. Die
im Jahr 1846 in Betrieb genommene
Zugstrecke Graz - Maribor hat die Ortschaft
noch mehr beengt und die Mdglichkeit der
Verbindug mit dem Kainachufer und der Mur
zerstort. Neben ihrem negativen Einfluly
durch die Larmbelastung wirkt sie wie
eine unuberwindbare Grenze im Raum. So
werden die Potentiale der Nordseite und der
Restflachen um die Strecke nicht mehr als
solche gesehen. Der geplante zweigleisige
Ausbau der Strecke bis 2015 macht diese
Situation noch problematischer.

Wegen den oben beschriebenen
Problemen sind die  Wohnqualitaten
im Gemeindezentrum entsprechend

gesunken. Die Verkehrsemissionen und
der Mangel an freien Flachen lassen den
Bewohnern oft nur die kleinen Innenhéfe
auf dem eigenen Grundstick fir eine




Freizeitnutzung Ubrig. Meist sind auch diese Verkehrsstaus und vermehrte Belastung
Innehofe als Abstellflachen fir Laden in der durch Verkehrsemissionen.
Erdgeschosszone besetzt. Darunter leiden

besonders die Hauser an der Nordseite

der Stralle, weil dort die Larmbelastung

sowohl von der StralRe, als auch von der

Bahnstrecke kommt.

Die S-Bahn fahrt im Stundentakt und die
Zige muiussen wegen der eingleisigen
Ausfuhrung dieses Teiles der Strecke
sehr oft im Wildoner Bahnhof aufeinander
warten. Dazu kommen noch Guiterzige und
EC / IC Zuge bis zu zehn mal pro Tag, die
den VerkehrsfluR am Schranken bei der
Murbricke am rechten Murufer bremsen.
Eine Ampel im Ortszentrum bei der Kirche
und die nur in eine Richtung befahrbare
Kainachbricke sind weitere Ursachen fur Abb. 3: Belastug durch Verkehrsemissionen
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Bundesstrage - Westen

Einflisse

die in dieser Abbildung dargestellt sind, ergeben
sich nicht nur aus stadtebaulichen Faktoren wie
Baumassen, StraRenflichten oder Achsen im Raum,
sondern auch aus unterschiedlichen Situationen,
Eindriicken, Bewegungen und Betrachtungswinkeln.
Die | Wichtigkeit dieser ~Einflisse wird durch
Linienstarken dargestellt. Schwarze Linien zeigen
Langs- /und Quereinflisse auf der lokalen Ebene.
Die graue Linien sind Tangenten, und stellen die
Wahrnehmung der Ortschaft und des Berges von den
wichtigsten Zufahrtsstralen aus, dar.
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Idee

Der Leitgedanke meiner Arbeit ist die
Marktgemeinde Wildon wieder zu einem
lebendigen Regionalzentrum zu machen.
Die Komplexitat dieser Problematik verlangt
eine Auseinandersetzung mit dem Thema
auf verschiedenen Ebenen.

Aus der Analyse ergeben sich folgende
Problempunkte:

1. Verkehr - Eine Verbesserung der
bestehenden Umfahrungsstralie
uber Kehlsdorf und besondere

Geschwindigkeitsregelungen kénnten einen
Teil des Durchfahrtsverkehrs aufnehmen
und so das Ortszentrum entlasten. In
weiterer Folge waren die Wohnqualitat
und die Verkehrssicherheit durch solche
Massnahmen positiv beeinfluRt und die
Versorgung des Zentrums selbst ware
erleichtert.

In der Planungsphase fur den zweigleisigen
Ausbau der Eisenbahnstrecke ist
der richtige Zeitpunkt fir eventuelle
larmschutztechnische Anlagen zu beachten.
Andernfalls wirde der Ausbau der Strecke
im Bereich zwischen Eisenbahnbricke Uber
Kainach und der Schranke bei der Murbriicke
die Wohnqualitaten in den Anrainerhauser
noch mehr verschlechtern. Eine Losung, die
ihre larmschutztechnische Funktion erfullt,
aber gleichzeitig keine Grenze im Raum
darstellt und sowohl den Wildonern, als auch
den Zugpassagieren eine Blickbeziehung
auf die unmittelbare Umgebung ermdglichen
kann, ware hier angemessen.
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2. Freiraum - Der Mangel an offentlichen
Platzen mit einem organisierten
Freizeitangebot und die vorher geschilderte
Verkehrssituation lassen das Ortszentrum
so leblos aussehen, wie es heute der Fall ist.
Die einzigen Alternativen fur den Aufenthalt
im Freien sind der Radweg entlang der
Kainach oder der Wildoner See wahrend
der Sommermonate. Diese haben keinen
unmittelbaren EinfluR auf das Ortszentrum
und sind nur fir eine begrenzte Zeit im Jahr
tatsachlich zugénglich. Wildon braucht eine
Plattform, wo das offentliche Leben wieder
stattfinden kann. Sie muss unmittelbar
an die bestehende Struktur angebunden
werden, immer und flur alle zuganglich
sein und unterschiedliche Maoglichkeiten
fur die Freizeitgestaltung bieten konnen.
Topographische Gegebenheiten und
bestehende Strukturen lassen hier sehr

wenig Spielraum, sodass man hier nach
alternativen Madglichkeiten suchen muss.
Eine davon ware die Verwertung von
Restflachen.

>

Vernetzung der Freirdume
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“Restflachen sind ungenutzte und unbebaute
Bereiche im Stadtgefiige. Es sind von der

Planung vorlaufig nicht berlcksichtigte
Flachen, die von Dbereits bebauten
Grundsticken rdumlich  eingeschlossen
werden.

Als Folge einer fehlenden Ubergeordneten
Gestaltungs- und Koordinationsinstanz

kénnen Restflachen durch das
beziehungslose Nebeneinander von
Bebauungs- und Verkehrsinfrastrukturen
entstehen. Durch ihre funktionale
Unbestimmtheit sind sie wichtige
Reserveflachen, die das Potential
zur  freirdumlichen  Aufwertung  oder
stadtraumlichen Verdichtung haben.

Restflachen koénnen suburbanen Raumen
neue Bedeutungen und lesbare Bilder
einschreiben.” (1)

Solch eine Flache befindet sich an der
nordlichen Seite der Ortschaft, zwischen der
Eisenbahnstrecke und den Gebaudekanten,
dort wo einst die Stadmauer gestanden ist.
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3. lIdentitat - Die Marktgemeinde wirkt
ausgestorben. Kleine Geschafte in der
Erdgeschosszone stehen meist leer und
die Ubriggebliebenen Betriebe kampfen
um ihre Existenz. Ein neues Image fir die
Gemeinde zu schaffen, hat gré3te Prioritat.
Der Ansatz das Thema “Markt” wieder
zu beleben bietet sich praktisch an und
kann ein vermarktbares Image fiir Wildon
darstellen. Die Bewegungen wie “Slow
Food” und “Cittaslow”, die im theoretischen
Teil dieser Arbeit ndher erlautert wurden,
sind in Europa schon etabliert und zeigen
eine mogliche Richtung an. Durch die
Forderung nach regionalen Produkten,
Kultur und Geschmack kann auch der
Handel stimuliert werden. So kdnnte nicht
nur die Marktgemeinde, sondern auch
die Landwirtschaft in der Region davon
profitieren. Die Voraussetzungen, die fir
so eine Entwicklung ndétig sind, hat die
Gemeinde schon immer gehabt.

Die regionalen Qualitatsprodukte, wie
zum Beispiel Obst, Gemilse, Fleisch oder
Wein werden auf lokaler Ebene hergestellt
und verkauft. Wenn die oben genannten
Bewegungen, als Vermarktungskonzepte
verstanden wdirden, koénnte sich die
zukinftige Produktion in die “Slow
Food” Richtung entwickeln und die so
geschaffenen Produkte kénnten dann
gerade Uber “Cittaslow” Wildon mit seinem
wiedergewonnenen Image als regionales
Versorgungszentrum und dem neuen Markt
besser und gezielter vermarktet werden.
Auf diese Weise kann das “neue” Image
der Marktgemeinde Wildon auch fur die
umgebenden Gemeinden Vorteile bringen.
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Der “Markt” Wildon als zukinftig gestarktes Zentrum
vernetzter “Cittaslow” Gemeinden

(1) Anne Brandl; Begriffe - Kategorien fiir den suburbanen Raum (Knoten, Relikte,
Siedlungsinseln, Restflachen, Zerhauselung, Transitraume, Superkomplexe),
Handbuch zum Stadtrand — Gestaltugsstrategien fir den suburbanen Raum;
Birkhauser Verlag AG Basel 2007, S.80
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Markt Wildon:
GESTERN - HEUTE - MORGEN

Eine (stadte-)bauliche Verdichtung soll
frequenzbringend sein, darf aber nicht in
Konkurrenz mit dem Ortszentrum stehen.
lhre Nutzung muss auf das Ortszentrum
abgestimmt sein und ihn erganzen. Die
zentrale Lage und die direkte Anbindung
zur historischen  Struktur koénnen es
ermoglichen, dass ein Ort der Imagetrager
fur die Stadt werden kann.

Der neue Markt soll nicht nur der Ort sein,
wo regionale Produkte verkauft werden,
dort wird auch das Gefihl fur ihre Qualitat
entwickelt. Er muss auch ein Ort der
Kommunikation und des Zusammentreffens
werden, Aufenthaltsmdglichkeiten bieten,
die Veranstaltungen wie Erntefest, “HerbstIn
in Wildon” und &hnliches aufnehmen kénnen.
Auch architektonisch muss er mehr als eine
Einkaufshalle sein um imageschaffend zu
wirken - er muss den Marktcharakter der
Gemeinde verkdrpern.
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Zu Beginn des 13. Jahrhunderts erhielt
Wildon die Marktrechte und damit auch die
Erlaubnis Stadttore und eine Schutzmauer
zu bauen. Die linearen baulichen Strukturen
am FuRe des Wildoner SchloRbergs bildeten
den Rahmen fir die Marktaktivitaten. Diese
introvertierte Struktur erflillte zu dieser Zeit
die politische und wirtschaftliche Funktion
des Marktes optimal.




Mit der Entwicklung des Autoverkehrs im
20. Jahrhundert wurde das Offentliche
Leben und damit auch der Marktcharakter
Wildons immer mehr verdrangt. Der Handel
spielt sich seit dem in den Geschaften der
Erdgeschosszone und den Innenhdfen ab.
Der offentlich genutzte Raum ,MarktstralRe®
wurde zum halbdffentlichen Raum der
angrenzenden Gebaude. Bis heute
vermindert der starke Verkehr wesentlich
die qualitatsvolle kommerzielle und private
Nutzung der bestehenden Gebaude.

VERKEHR]
=T

Um die urspringliche kulturelle und
wirtschaftliche Bedeutung Wildons
als regionaler Identitatstrager wieder
zu beleben, soll die Marktfunktion der
Gemeinde neu interpretiert werden. Dabei
sollen die bestehenden baulichen Strukturen
und Infrastrukturen nicht beeintrachtigt
werden. Die neue ,alte* Marktfunktion
bekommt einen neuen gebauten Raum,
der unabhangig vom StralRenverkehr und
quer zur Hauptstralle ausgerichtet wird
und Uber der Stralle mit dem historischen
Marktzentrum ,Schlof3platz” verbunden wird.
Dieses neugebaute Zentrum soll sich zum
Naturraum an der Kainach orientieren, die
baulichen Grenzen des historischen Wildon
durchbrechen und zum neuen Handels- und
Lebenszentrum werden.

VERK
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Neben politischen und wirtschaftlichen
Grinden, war auch die Lage Wildons an
der Mindung von Kainach und Mur der
Grund fur die Befestigung der Gebaude
an der Nordseite des Ortes. Auch nach
FluBregulierungen ist diese vorgegebene
Grenze zwischen Kultur- und Naturraum
erhalten geblieben. Durchbriche dieser
Grenze und architektonische Verbindungen
der Ortschaft mit dem FluBufer kamen
selbst im Laufe von Jahrhunderten kaum zu
Stande.

Mitte des 19. Jahrhunderts wurde die
Zugstrecke Graz - Marburg gebaut. Die
Strecke wurde entlang der Uferzone
projektiert und bildete eine weitere Grenze
zwischen dem historischen Ortszentrum
und und dem FIluB und verhinderte dessen
direkten Zugang.

Heute fihrt der Radweg R2 an den Wildoner
Badesse vorbei, kreuzt die Strecke am
Kainachufer bei der Briicke und fihrt weiter
entlang der Strecke bzw. des Ufers in
Richtung Spielfeld - Stral3.

Sind die genannten Grenzen noch immer
einzuhalten ?

Wie konnten sie iiberwunden werden?
Kann deren Uberwindung zu neuen
Moglichkeiten fiir die Ortschaft fiihren?

Die neue Verbindung der Ortschaft mit dem
Flul kann zu neuen Lebensqualitaten fir
die Gemeinde beitragen. Der Ubergang
vom Ortszentrum zum FluBufer kann
eine Maoglichkeit bieten die Nordseite der
Hauser zu aktivieren und neue Inhalte zu
erschliellen.

SZENARIO - ErschlieBung

= 11

g Larmschutzanlage

ﬂ Anbindung - Nordseite
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PROJEKTGEBIET

Far das Projekt wird eine Flache von
ca. 7500m? in Anspruch genommen. Es
handelt sich hier im Wesentlichen um eine
Restflache, die zwischen den Nordkanten
der Hauser am Wildoner Hauptplatz und der
Zugstrecke liegt. Auch ein 270m langer Teil
der Zugstrecke wird Uberbaut. Dazu wird
im Westen von diesem Grundstiick eine ca.
4000m? grosse Flache als Park mitgeplant.
Die Grundstiicke am Hang zur Kainach
zwischen dem Pfarrkirchenplatz und dem
Schlecker-Parkplatz werden als Terrassen
bzw. Kaskaden gestaltet und mit einem Weg
direkt an den Hauser versehen. Aufgrund der
Hanglage funktionieren die oben genannten
Anbindungen an die Hauserfront zum Ufer
wie auch die Anbindung an den Schlossplatz
auf unterschiedlichen Niveaus und werden
Uber eine Bricke und mehrere Treppen und
Rampen bewaltigt.
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Marktstiiberl Café - Pizzeria _

Das iin der 2. Halfte des 19. Jahrhunderts
gebaute Haus, das heute ein Cafe - Pizzeria
mit einem Gastgartenim Innenhof beherbergt
liegt am unteren Ende der westlichen Rampe
zum Schlof3platz. Das Obergeschosswitdals
Wohngeschoss benutzt. Im 19. Jgi rhunden
wurde in der Erdgescho
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Dieses Gebaude grenzt den SchloRplat.

im Osten ab. Bis in 20. Jahrhundert befans
sich=hier ein-Gebaudeensemble aus einemy
Alt- und einem barocken Bau, sowie einem
Wirtschaftsgebaude um = einen Innenhof.
Nach dem Umbau im Jahr 1967 wurde
das Haus als Gemeindeamt benutzt.
Heute werden die Raume im Erd- und
Obergeschoss als Blirordume genutzt, im
Dachgeschoss befinden sich Wohnungen.
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10 platz » l|egt auf elner‘

U ca. 4m hoher als der Hauptblatz "

ol d ist |m “Osten und  Siden vom: SchIQB

" begrenzt. Def im Jahr 1873, dazugebaute

Ostfligel hat4 GeschofRe und der: Sudfltigel
3 bzw.: 2 Geschosse! . Seit dem'fruhen» 18
Jahrhundert war 'és “Sitz - der ‘Herrsehaft
Oberwildon® "und “als" adeliges. Frethaus
steuerfrei. Im 19. Jahrhunder befand’ sich
hier auch ein ﬁ%gericht. Spater ‘'wurde
das SchlousJ_a_g essiechenhaus fur die
Mittelsteiermark adaptiert uid'in den, 1930er
Jahren kam es an die Marktgé(meinde
Wildon und wurde dann als Hauptschule und
Wohnhaus benutzt. Nach der grundlegenden
Restaurierung im Jahre 2001 wurde hier
ein KWbaut und das
Gemeindeamt Ubersie . Im Ostfligel

befinden sich noch immer die Wohnungen.
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SchloRplatzfDas schon im 16. Jahrhundert

gebaute Haus stand bis 1850 im Besitz der

Famillie Senander und im, Erdgeschoss .

befand sich eine Schlosserwerkstatt. Heute~ - . [

wird das| Erdgeschossials~Garage und das ™ - =
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an der ur nden Baustruktur —Frihel
stand hieﬁus’in dem Fleischergewerbe
betriehen™war®e. Das Grundstiick hinter
dem Haus-ist in drei geordneten Terrassen
aufgeteilt—die® oberste Terrasse wird als
Parkplatz. . genutzt. Neben dem_ Haus
befindet sich die ,Poststiege”, die eine der
wenigen Verbindungen des historischen
Zentrums mit dem Kainachufer ist.
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dazugehoérigen Wirtscha
~ Innenhof ein Lederergescha
- . Grundstiick grenzt die “Poststiegefl von
/" —OsterrabDic Backerei im Erdgeschoss ist
nicht mehrin Betrieb und das Obergeschoss
wird noch immer als Wohngeschoss genutzt.
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ie Weﬂeqel‘u, @usler an der Nordseit

es Hauptplatzes sind Friihbarocke- bzw.
Renaissancebauten, die im 16. und-.17.
Jahrhundert gebaut worden sind. Die
strallenseitigen Fassaden dieser Hauser
wurden im 18. und 19. Jahrhundeft
umgebaut. Die Urspringlichen~Tnhaber
waren Handler, KUrschggnr Fleischer und
Hafner. Die Innenhéfe sind sehr dicht
verbaut und bilden auch an der FluBRseite
eine Front. Die Grundsticke vor dieser
Front sind aufgrund der Hangneigung nur
teilweise nutzbar. Die Nordfassaden sind
im Erdgeschoss fast vollig geschlossen, in
den oberen Geschossen sind Balkone und
Verandas vorhanden.
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Die Fortsetzung derstypischen-Baustruktur
aus—-dem 16. und 174 Jahrhundert ! wird
vom ‘Radiwirtshaus” abgeschlossen.

“%“Diese | Bauten def Renaissance i bzw.

des “Egihbawceckes” wurden im 18. "Und
19. Jahrhundert, sowie .m+w der neuen
Zeit . umgebaut. Ebenso/ | sind die
Wirtschaftsgebaude /in. | den ' Innenhofen
umgebaut oder/ sogar neugebaut worden
und" werdenzheute meist als Wohnungen
genutzt. Die historische Baufluchtlinie wurde
dabei streng eingehalten.
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ENTWURF
Funktionsschema

Entsprechend der Hanglage des
Grundstiicks entlang der nérdlich gelegenen
Gebaudefront hin zum Kainachufer folgt die
Staffelung unterschiedlicher Funktionen auf
mehreren Ebenen.

Auf der Uferebene befindet sich neben
der bestehenden Eisenbahnstrecke der
Radweg R2. Diese Ebene wird Uber einen
Park im Westen des Grundsticks und
mittels mehreren Rampen und Treppen
mit der daruberliegenden Ebene und den
bestehenden Strukturen verbunden.

Die zweite Ebene bildet als larmschitzende
Uberbauung der Eisenbahnstrecke eine
grossrdumige oOffentliche Promenade, die
ein neuer zentraler Kommunikationsort
und eine vielfaltige Freizeitflache fir die
Wildoner Bevdlkerung darstellen soll. Diese
Ebene bildet auch den neuen Ubergang von
der alten Struktur zur Uferzone und deren
ErschlieBung. Alle weiteren Funktionen
beziehen sich auf diesen 6ffentlichen Raum
und sind von ihm aus zuganglich.

Die Verkehrsebene befindet sich auf der
Hohe der bestehenden Marktstrale und
bildet neben den Parkierungsmadglichkeiten
fur die Bewohner auch die Anlieferungszone
fur den daruberliegenden Markt.

Die Markthalle bildet das Pendant zum
offentlichen Aussenraum und soll das neue
kommerzielle Zentrum der Marktgemeinde
werden. Als Bruckenkonstruktion
ausgebildet fihrt sie lber die bestehende
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Marktstralle direkt zum SchloRplatz und
macht so den direkten fullaufigen Zugang
vom altem historischen Zentrum zur neuen
Struktur moglich.

Der Wohnturm ist das pragende vertikale
Element und Landmark in dieser vorwiegend
horizontal = gestaffelten  Struktur.  Auf
neun Ebenen werden unterschiedliche
Wohnungszuschnitte angeboten, die sich
in alle Himmelsrichtungen orientieren. Uber
einen vertikalen Erschliefungskern sind alle
darunterliegenden Ebenen zuganglich.

FUNKTIONSSCHEMA - LEGENDE
WOHNEN

MARKT
VERKEHR

PROMENADE
PARK
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indung der Uferzon

eine weitere Verbindung
Ebenen ist Uber den
Bihnen- und Publiku
Als Erweiterung des Rad
dreieckiger Steg unter de
Kainach aus.
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VORPLATZ

Parklounge en ¢

[, ist die
2-geschossige Rarklounge auf de ersten
beiden Ebenen (des vertikalen Baukorpers
erste Ebehe
TS See==al

positioniert. Der auf der

-~ getegene Buhnenraumist “backstage” mitder
Lounge verbunden.- Zwei Treppe ufgéqge
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Turmbewohner hefinden sich i
Ebenen. w

Teil dieser beider
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Promenade

Die Promenade ist die raumlich und
inhaltlich definierte Neuinterpretation
der Eisenbahntiberbauung. Diese neue

kinstliche Ebene auf-halber Héhe zwischen
Strassen-und Uferniveau~gelegen, ist das

erbindende ement _—zwisthen—Attstad

ond oreriand dil. VO

Treppen verbinden die
dem Wohnturm und der
Marktebene.

Diese 7500m? groRe P e--l-.a=
durch unterschiedliche
strukturiert. Bereiche wie

indung der
bestehenden Bebauung an die neue Struktu
und zu ainaghufer—Di om
die bei Wege werden zu |Te
e beste e
Restaurant befindet ich
Wohnungszugang und Bihnenra

e e







Promenade en detail

Der Zugang zum Wohnturm, das Restaurant
und der Publikumsraum der Arena bilden
die Sockelzone des vertikalen Baukodrpers.
Sie sind von der Promenade aus unmittelbar
zuganglich.

Der Publikumsraum bildet die Verbindung
zur darunterliegenden Lounge und zum Park,
eine weitere, mehrlaufige Treppe, deren
unterster Lauf hinter der Bihne verlauft,
verbindet Park- und Promenadenebene mit
der Verkehrs- und Marktebene bzw. dem
SchloBplatz.

Der Eingang zum Restaurant befindet
sich zwischen dem Publikumsraum
und dem Eingang zum Wohnturm. Die
Sitzgelegenheiten hin  zur Promenade
erweitern den offenbaren Gastraum, der
eine visuelle Verbindung zur Buhne und zum
Park bietet. Das Zubereiten der regionalen
“slow-food” Produkte vom dariiberliegenden
Markt wird durch eine Kicheninsel in der
Mitte des Gastraumes erlebbar.

Die ErschlieBung der Promenade von der
westlich und 06stlich gelegenen Uferzone
erfolgt Uber zwei lange Rampen, die
sich zentral am Fusse des Wohnturms
treffen. Zwei Treppenaufgange mit
Lift und Sitzgelegenheiten auf den
Treppenpodesten sind an beiden Enden
der Promenade positioniert. Durchblicke zu
den vorbeifahrenden Zigen und zum Fluss
sind von den gemeinsamen Rampen- und
Treppenpodesten aus moglich.

Das westliche Ende der Promenade uber der
Eisenbahnbricke gelegen, wird von einem
auf drei Niveaus organisierten Sonnendeck
aktiviert, das Uber eine Rampe erschlossen
wird. Auf zweckentfremdeten Geleisen exakt
Uber der eigentlichen Zugstrecke befinden
sich verschiebbare Sonnenliegen.

Zwischen dem Sonnendeck und dem
zentralen Turmplatz wird das Thema “Bahn”
Uber einen verglasten Ausschnitt im Deck
erneut spurbar.

Vor dem  Turmplatz gegenuber der
Eingangszone befindet sich ein teilweise
begriinter Spielplatz. Mehrere begrinte
Inseln ca. 40cm dber und unter dem
Platzniveau gelegen strukturieren den
Spielplatz. Die GroRe dieser Inseln
entspricht in etwa der GréR3e der Innenhofe
der benachbarten historischen Struktur. Eine
dieser Inseln wird zum tiefen Einschnitt im
Deck und bildet, flankiert von Wasserbecken,
ein intimes Atrium auf Schienenniveau, das
Blicke auf die vorbeirasenden Ziige und zum
FluBRufer freigibt.
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SONNENDECK UND SCHIEBELIEG
BLICK NACH NORDWESTEN
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Verkehrsebene

rkehrsebene bildet ein Niveau mit der
bestehenden Marktstrasse und ist von dieser
aus direkt erreichbar. Unmittelbar an der
Einfahrt befindet sich-die Anlieferungszone

Fahrzeuge. Weiters ist
zu den anderen Ebene







Marktebene

Ebene  verkérpert eine der
i dieses Projektes: die
eugebauten Bauwerkes an
die bestehende historische Struktur, sowie
die Neuinterpretation des Marktes als Ort des

Hande Nnd der KommH unikation—Esist a

rickenbauwerk konzipier







Marktebene en detail

Der Bruckenkopf am hloBplatz ist als
Eingangsbereich in die Marktebene | und
als Aufenthaltsbereich konzipiert. | Hier
befinden sich Sitzgelegenheiten mit [Blick
auf das darunterliegende Marktzentrum und
die historsche’ Bausubstanz entlang der
StraBe. Ein steirisches Brickenbeisl am
Eingang m-Markt Hedient diesen “Knoten”
und |verstarkt seine eutung. Die lineare
ier weiter auf die

unterschiedlicher Zpnen gliedern den Markt
und erweitern seine/ Nutzungsmaoglichkeiten
Erschiieffur

zwischen den Fachwerkstrager
Glasfassade umgrenzen die eigentliche
larktflache. Zentral um die vertikale
TurmerschlieBung ist ebenso eine
Aufenthaltsflache-'mijit Brunnen positioniert,
Die Hohenlage in Bezug zum Ortszentru
und_zur umgebenden Landschaft und dig
architektonische Gestaltung dieses Raumeg
lassen ihn zu einem vielschichtig nutzbarer
Ort offentlichen Lebens und zum neue
Imagetrager fur Wildon/ werdgn.
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MARKT - TREPPENAUFGANG UND VORPLATZ







Wohnturm

O~geschoRige Wohnturm stellt eine
weithin  sic “Landmark” dar. Im
Gegensatz zu ~den klaren Volumina der
Promenade und s_ Marktes zeichnet
eine funkti
hedingte, d >—Gtliederung ¢
in alle 4 Himmelsrichtungen ‘o
Struktur zieht sich durc i ‘

Verkehrsebene bis
Parkebene.
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Wohnturm en detail

Um einen zentralen, tragenden
ErschlieBungskern werden pro Geschol}
1-2 Luxuswohnungen organsiert. Diese
extrovertierte rdumliche Organisation der
Grundrisse kénnen als inverses Modell zur
traditionellen, introvertierten Baustruktur
der Innenhdfe Wildon's gelesen werden.

Ein orthogonales Tragwerk aus Stitzen,
in 3 Feldern, einem Raster von maximal
6x6m und  Auskragungen von 3m
organisiert, ermdglicht unterschiedliche
Wohnungszuschnitte und die grosszugige
Offnung der Wohnraume nach aussen.

Der 9-geschossige Turm besteht aus
drei typischen Etagen, die ubereinander
gestapelt werden. Der obere Abschlul} des
ErschlieBungkerns ermdglicht den Zugang
zur Dachterrasse.

Untertags genttze Wohnraume wie Kichen,
Ess- und Wohnzimmer sind nach Siden,
Schlaf- und Arbeitsraume nach Norden
orientiert.

Alle Wohnungen werden durch mehrere
Balkone und Loggien nach aussen
erweitert.  Weiters lassen  raumhohe
Schiebeelemente in den Verglasungen die
Ubergéange die Innenrdume zu einem Teil
des AulBenraumes werden. Aussenliegende
Sonnenschutzelemente differenzieren die
Fassadenstruktur.
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Inverse Modelle der Baustruktur: introvertiert - extrovertiert




Der Formfindung der Fassade liegen
folgende Kriterien zugrunde:

- Die Kommunikation der Bewohner des
Turmswirddurchdie geschoRweise versetzte
Anordnung der Auskragungen gefdrdert. So
werden uber 2 GescholRe Blickbeziehungen
und Kommunikation méglich.

- Durch das Versetzen der Volumina ergeben
sich Raume uUber den Balkonen bzw. Loggien
die Uber zwei GeschoRe reichen.

- Durch die entstehenden Riickspringe
werden die Freiraume vor den Wohnungen
vor Wind und Wetter geschutzt.

Formfindund des Turmes: Raster und Auskragungen

Entwicklung

der

Grundrisse
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