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INTRO

"Die Krankheit unserer heutigen Stadte und Siedlungen ist das traurige Resultat unseres Versagens,
menschliche Grundbediirfnisse tiber wirtschaftliche und industrielle Forderungen zu stellen.”

Walter Gropius

ie Ausschreibung des Europan 10
D Wettbewerbes fiir die Stadt Graz

hatte das grofSe innerstidtische In-
dustriegebiet entlang der Mur im Siiden
von Graz zum Thema.
Eine kritische Einstellung gegeniiber dem
Anforderungsprofil  seitens der Grazer
Stadtplanung, fiihrte zu dem Wunsch,
sich néiher mit dem grofSen Potential dieses
scheinbar vergessenen Gebiets entlang des
rechten. Murufers auseinander zu setzen.
Die Chancen, die eine solche Brache als
Nische bietet, sind vielfaltig.
Ziel der Arbeit war es, am Beispiel der
grofsten leer stehenden Kubatur der Stadt
Graz ein Szenario zu entwickeln, das die
Entstehung eines heterogenen und kom-
munikativen Umfeldes begiinstigt. Der
historische Charakter der Murvorstadt als
Ort der Vielfiltigkeir wird als zeitgendssi-
sches Potential fiir die wirtschaftliche Ent-
wicklung der Stadt hervorgehoben.
In der Brache wiederum sebe ich ein Sym-
bol fiir die ungeahnten Chancen, die sich
einem erschlieffen, wenn man den Ver-
such wagt, vorgefertigte Meinungen und
gewohnte  Gedankenmuster  abzulegen-
Ganz im Sinne von Vielfalt und Fluf§!
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Historische Grundlagen : typologie

1.1 TYPOLOGIE DER EUROPAISCHEN VORSTADT

Eine Charakteristik

Von der Stadtgeschichisforschung wurde das Thema der Vorstidte lange Zeir vernachlissigr und — im wahrsten Sinne des Wortes -

marginal betrachtet...

nden 1970er Jahren forderte die wachsen-

de Urbanisierung neue Uberlegungen zur

Problematik Stadt - Umland, Raumord-
nung, Siedlungssoziologie und Demografie,
sowie zum Industrialisierungsprozess. Dies
brachte auch fiir die Vorstadt neue Erkennt-
nisse mit sich und es fanden erste Versuche
zur Charakteristik der, mittlerweile mit der
Altstadt verwachsenen, Siedlungseinheiten
statt. Man erkannte, dass dezentrale Sied-
lungsbereiche iiber verschiedenste Qualiti-
ten und Intensititen verftigen und sich auch
durch den Zeitpunke ihrer Eingliederung in
die Kernstadt unterscheiden.
K. Blaschke definiert in seiner Publikation
mit dem Titel * Altstadt-Neustadt-Vorstadt "
zwei Merkmale, die fiir die Qualitit und
Differenzierung der Siedlungseinheiten aus-
schlaggebend sind: das Stadtrecht und der
Schutz durch die Stadtmauer. Demnach
unterscheidet sich die vorstidtische Sied-
lung von der Alt- und Neustadt sowie der
Stadterweiterung dadurch, dass sie zwar vol-
les Stadtrecht besitzt, jedoch geografisch au-
Berhalb der Stadtmauer situiert ist. Die Be-
wohner der Vorstadt sind demnach Biirger,
jedoch ohne den Schutz der Stadtmauer.

Dieser stark topografisch beeinflusste Defi-
nition ist allerdings unzureichend. Es sind
vor allem sozialokonomische und politische
Faktoren, die man zur genaueren Bewer-
tung der Stadt-Umland Beziehungen her-
anziehen muss.

Die friihzeitliche, also pri-industrielle, Vor-
stadt unterschied sich wesentlich von jener,
die infolge der Industrialisierung entstand.
Im Spitmittelalter fithrten Kern- und die
Vorstidte noch ein soziologisches und
okonomisches Eigenleben. War eine Stadt
Skonomisch stark genug, wurden vorstidti-
sche Siedlungen, die ihre Selbstverwaltung
zugunsten der Rechtsstadt aufgaben, meist
durch cine Erweiterung des Mauerrings in
die Stadt integriert. Ab 1300 erlahmte die-
se Kraft jedoch zunehmend und die Rand-
siedlungen blieben als Vorstadt erhalten. Sie
bildeten sich entlang von Ausfallstrafen mit
Gasthdusern und Herbergen, Spitilern und
Kléstern, sowie Miihlen, feuergefihrlichen,
lirmenden oder iibelriechenden Produkti-
onsstitten.

Dieser Trend setzte sich Mitte des 19.Jahr-
hunderts fort: Es kam zur Ansiedlung von
Industrie in neu entstandenen, aber auch

bereits bestehenden, wachsenden Vorstid-
ten. Als direkte Folge wurden Fabriken und
Bahnhofe zu Kernen neuer Vorstadtsied-
lungen, und es folgte eine Abwanderung
von Gewerbe und Manufakturen aus der
Algstadt. Threr bisherigen Standortfunki-
on entledigt, entwickelte sich die Kernstadt
langsam zur *City’. Wirtschaftlich gesehen
waren beide Siedlungen eine Einheit, wobei
eine gemischt gewerbliche, manufakturell-
industrielle Wirtschaftsstrukeur fiir die Vor-
stidte charakteristisch blieb.

Im Zuge der Industrialisierung stieg die
Zahl der Bevolkerung in der Vorstadt signi-
fikant. Arbeiter siedelten fast ausschliellich
in den Vorstidten. Mit ihnen stieg der An-
teil an mobilen Bevélkerungsgruppen und
Untermietern, was sich auch in der Archi-
tektur widerspiegelte. Vorstadthduser waren
nicht nur niedriger als jene der Kernstadt,
sie boten ihren Bewohnern auch wesentlich
beschrinkteren Wohnraum.

Die Befestigungsanlagen um die Altstadt
fungierte noch immer als sozialskonomi-
sche Barriere, was den Anteil an Einkom-
mensschwachen, Armen und Immigranten
in der Vorstadtbevolkerung erhéhte. Zwar
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verzeichneten Vorstidte in der Neuzeit
durch die Ansiedlung von reichen Biirgern,
Industriellen und Manufakturisten einen
deutlichen Zuwachs an Vermégenden, diese
standen jedoch einer wachsenden Zahl an
lohnabhingigen Arbeitern und Armen ge-
geniiber. Der Unterschied der Vermogens-
verhiltnisse innerhalb der Vorstadt wurde
deutlicher. Die Konzentration lohnabhin-
giger Bevolkerung und die schwierigen Le-
bensumstinde forderte eine Organisation
gewerkschaftlicher Strukturen und revolu-
tionirer Aktivititen. Dem sollten Kasernen-
bauten Einhalt gebieten.

Trotzdem hatte die Vorstadt einen wesent-
lichen kulturellen Vorteil, der sie auch fiir
Innenstadtbewohner attraktiv machte: Hier
war man weitgehend befreit von gesell-
schaftlichen und standesbedingten Kon-
ventionen. Die Beliebtheit von Bier- und
Weinschenken, Tanzsilen und Theaterauf-
fiihrungen fithrte zur Entstehung ganzer
Vergniigungsviertel innerhalb der Vorstidte.
Sie bildeten nicht nur eine wichtige Schnitt-
stelle zwischen Stadt und Land. Vorstidte
erwiesen sich auch auf sozialem, 6konomi-
schen, technischen und kulturellem Gebiet

Historische Grundlagen :
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als duf8erst progressiv. Sie kénnen als Spiegel
sowohl fiir die negativen, als auch fiir die
positiven Auswirkungen der Stadt-Land-
Bezichungen geschen werden.

Die Murvorstadt

Entwicklung des Grazer Westens bis zur
Industriellen Revolution

Unter der Murvorstadt versteht man das von
der Grazer Altstadt durch die Mur getrenn-
te Siedlungsgebiet am rechten Murufer. Die
unterschiedliche Physiognomie von (Alt)
Stadt und Murvorstadt resultiert unter an-
derem aus der Tatsache, dass Jahrhunderte
lang nur eine Briicke die beiden Siedlungs-
gebiete verband. Die Grenzfunktion der
Mur wird des weiteren in unterschiedlichen
Herrschaftsverhiltnissen und Zeiten der
Besiedelung deutlich. Die Entwicklung der
Murvorstadt “vollzog sich vielschichtiger als
jene der Kernstadt (Innere Stadt, 1.Bezirk),
die schon im 12. und 13.Jahrhundert iiber
ein festgefligtes Straflensystem verfiigte. Die
Siedlungen der Murvorstadt hingegen wa-
ren nach E Popelka? *mehr im Fluf.”"

typologie

= =

Graz _von Westen, upferstich 16.Jhd

Diese Aussage des ehemaligen Direktors des
steiermirkischen Landesarchivs in seiner
Geschichte der Stadt Graz bezieht sich nicht
nur auf den starken Einfluss von Mur und
Miihlgang auf Bevélkerung und gewerb-
liche Entwicklung des rechten Murufers,
sondern auch auf eine von Fluktuation von
Bewohnern, Zuziiglern und Durchreisen-
den - auf ein Leben geprigt von Verinde-
rungen, Flexibilitit und neuen Einfliissen.
Seit dem frithen Mittelalter galt das be-
waldete Augebiet westlich der Mur als un-
bewohnt. Erst im 12. und 13.Jahrhundert
werden auf der Murterrasse erste Siedlun-
gen erwihnt. Zu diesen frithen Siedlungen
zihlten Leutzendorf, im Bereich der heuti-
gen Mariengasse, Niedertobel, was in etwa
der heutigen Idelhofgasse entspricht, und
Obertobel, das aus einigen Hiusergruppen
in der Gegend von Karlau bestand. Die er-
ste urkundliche Erwihnung findet sich erst
1340 mit einer Siedlung um die Andrikir-
che.

Generell bot das damalige Augebiet auf-
grund regelmiBiger Uberschwemmungen
wenig Anreiz zu Privatbesitz, zumal zusitz-

lich der Bau von Kellern aufgrund des ho-
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hen Grundwasserspiegels unméglich war.
So blieb der Streifen zwischen Mur und
rechtsseitigem Miihlgang vom Kalvarien-
berg bis zum heutigen Puntigam lange Zeit
im Besitz der Landesfiirsten. 1461 iibertrug
Friedrich I1I schlieflich das Augebiet im Be-
reich des heutigen Griesplatzes dem Biirger-
spital. Weitere Schenkungen im Bereich des
heutigen Lendplatzes (Maximilian I, 1513)
und spiter noch weiter nordlich ‘an der
Oberen Lend bey der Papiermuhl’(Freiherr
von Gera, 1630) machten das Biirgerspital
zum grofiten Grundherrn der Murvorstadt.
Um die enormen Kosten des DreifSigjihri-
gen Krieges (1618-1648) decken zu kén-
nen, musste Kaiser Ferdinand II die tibrigen
ausgedehnten Besitztiimer der Landesfiir-
sten an die Familie der Eggenberger verkau-
fen. Sie machten den WeiSeneggerhof zu
ihrem grundherrschaftlichen Zentrum in
der Murvorstadt. Zu weiteren Grofigrund-
besitzern zihlten die Dominikaner, sowie
die Jesuiten.

In der zweiten Hilfte des 16.Jahrhunderts
machten Ufersicherungen eine schrittweise
Besiedelung der Mariahilferstrafle moglich.
Das stetige Bevolkerungswachstum der

Historische Grundlagen : typologie

rechten Murseite resultierte auch aus der
Besiedelungspolitik des Biirgerspitals. Man
begann das bisher als Viehweide und zur
Brennstoffgewinnung genutzte Augebiet zu
besiedeln, da dies mehr Gewinn einbrachte
als durch Eigenbewirtschaftung méglich ge-
wesen ware.

Mit der Verbauung dieses Augebiets wurde
schlieSlich der Grundstein fiir die beiden,
die Murvorstadt noch immer bestimmen-
den, Plitze Lendplatz und Griesplatz gelegt.
Das Augebiet der Mur wurde zwar zuneh-
mend verbaut und befestigt, prigte das Er-
scheinungsbild der Murvorstadt dennoch
nachhaltig. Zahlreiche Biche und Rinnsale
bestimmten den Verlauf von Gassen und
Straflenziigen. Prominentestes Beispiel ist
der Lendplatz, dessen Ausrichtung — seine
Hauptachse ist zur Mariahilferstrafle um
120° geneigt — auf dem Verlauf eines frii-
heren Seitenarms der Mur basiert. Entlang
dieses Gerinnes wurde die 6stliche Hiuser-
zeile gebaut. Die westseitige Bebauung des
Platzes orientierte sich am hier verlaufenden
‘Feuerbachel’. Wie der Name schon sagt
diente dieser zur Bekimpfung von Brinden
in der hiufig von Feuern heimgesuchten

spit-mittelalterlichen Vorstadt.

Ein, neben zahlreichen unbenannten Rinn-
salen weiterer erwihnenswerter Wasserarm
war der Entenbach, der von im spiten
17 Jahrhundert von Erzherzog Karl zur
Entenjagd im Karlauer Tiergarten angelegt
wurde.

Im Zuge des weiteren Ausbaus der Vorstadt
und der notwendig gewordenen Verbesse-
rung der katastrophalen hygienischen Zu-
stinde verschwanden diese kleinen Gewis-
ser zunchmend. Zu ihnen zihlte auch jener
Murarm, der bis zur Mitte des 17.Jahrhun-
derts die so genannte ‘Gimpelinsel” zwi-
schen Grieskai und Synagogenplatz bildete.
Der rechtsseitige Miihlgang ist somit der
letzte Zeuge der starken Prigung des Grazer
Staddebens durch die Mur und ihrer beglei-

tenden Gewisser.

1 K. BLASCHKE Altstadt-Neustadt-Vorstadt
2 POPELKA, Graz lu. Il

3 DIENES, Die Murvorstadt, S9
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1.2 DAS LEBEN IN DER MURVORSTADT
Facetten und Pragungen des Vorstadtlebens

‘Im Allgemeinen bietet Gritz die hichst interessante Eigenbheit dar, dass sich hier gleichsam zwei Stéiidte, nur durch den Fluf§ geschie-
den, darstellen, die in der Bauart, Anlage und auch im geselligen Leben eine durchaus verschiedene Physiognomie zeigen, und deren
Bewohner nicht leicht von einer Seite des Stromes auf die andere iibersiedelt. " (G. Schreiner, Griitz, 1843)

orstidte entstanden im Generellen
Vnicht aus einem Bevolkerungsiiber-

schuss in der Kernstadt. Wie fiir mit-
teleuropiische Vorstddte iiblich, waren es
vielmehr billige Baugriinde und niedrige
Abgaben, die Menschen dazu bewogen in
der Murvorstadt zu siedeln - dass ihnen der
Schutz durch eine Befestigungsanlage fehl-
te, mussten sie allerdings in Kauf nehmen.
Erst in der Neuzeit wurde die Flucht aus der
beengten Kernstadt ein weiterer Grund in

der Vorstadt zu siedeln.

Entscheidend fiir das Wachstum der Mur-
vorstadt war vor allem die verkehrsgiinstige
Lage an einer der wichtigsten Verbindungs-
strecken des innerdsterreichischen Kaiser-
reichs, der ‘k. und k. Reichs-Commercial-
Haupt- und Poststrafle”. Diese Nord-Siid
verlaufende Verbindung fiihrte tiber Lend-
, Mur- und Griesplatz und férderte somit
nachhaltig deren Entwicklung als zentrale
Plitze und Verkehrsknoten der Vorstadt.
So schrieb S. Benditsch 1808 in seinen
Aufzeichnungen iiber den Murplatz: *Am
Platze wimmeln die Menschen ununterbro-
chen, die Stadtkutschen und die schweren
Giiterwagen durchkreuzen, hemmen und

dringen sich.” Neben dem regen Leben auf
den Straflen und Plitzen war es vor allem
die Lage an der Durchzugstrafle, die ein
ausgeprigtes Gastgewerbe hervorbrachte.
Die zahlreichen Gaststuben und Herber-
gen dienten aber nicht nur der Versorgung
der Bewohner mit Speis und Trank, son-
dern waren auch wichtige Stitten fiir Er-
fahrungsaustausch und Kommunikation
verschiedenster Berufs- bzw. Gesellschafts-
gruppen. Gesellen auf Wanderschaft nutz-
ten die Einkehr in einer, fir ihre jeweilige
Berufsgruppe bekannten, Herberge zur Ar-
beitsvermittlung. Beriihmt beriichtigt fir
ausschweifende Feiern waren andererseits
auch einige Lokale, die von Studenten bzw.
bestimmten Studentenverbindungen fre-
quentiert wurden.

Kaffeehiuser waren nicht zuletzt durch das
Angebot von Zeitungen Orte der Infor-
mation, Meinungsbildung und politischer
Debatten. So waren die Gaststitten auch
bevorzugte Versammlungsorte der Arbei-
tetbewegung und anderer revolutioniren
Gruppen.

Vorrangig war die Murvorstadt jedoch be-
kannt fir Unterhaltung: Egal ob Gliicks-

oder  Geschicklichkeitsspiele, ~ Theater,
Tanzveranstaltungen und Ausflige oder
Tierhetzen und Prostitution — die Murvor-
stadt verfigte in jeglicher Hinsicht tiber ein
reiches Angebot, dem selbst Verbote und die
Androhung und Durchfiihrung von Strafen
nicht Einhalt gebieten konnten.

Zu dem Konfliktpotenzial innerhalb der
Murvorstadt kamen auch die Bedrohungen
von Auflen. Im 15. Jahrhundert fithrten
Kimpfe Kaiser Friedrichs III gegen den Ko-
nig von Ungarn zu einer duflerst unsicheren
Lage der Stadt Graz. Hier waren es wieder
einmal die Vorstidter, die durch die fehlen-
de Befestigung am meisten zu leiden hat-
ten. Im Zuge der Vorbereitungen auf einen
tiirkischen Angriff wurde den Bewohnern
empfohlen, ‘die St.Andri Kirche und die
Hiuser bis zu Mur mit Ziunen und Griben
zu umgeben.”! Im Zuge weiterer Bedrohun-
gen durch das tiirkische Heer unterblieben
zwar ernstliche Angriffe, in der Murvorstadt
tobte jedoch ein Gefecht, bei dem sich die
Bewohner, allen voran die Bicker, als beson-
ders wehrhaft erwiesen.

Bedingt durch das beengte Leben, die
schlechten hygienischen Verhiltnisse und
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die rege Handelstitigkeit waren die Be-
wohner regelmifliig mit dem Ausbruch an
Krankheiten und Seuchen konfrontiert.
Neben Fleck- und Nervenfieber, sowie
Syphilis, Blattern und Ruhr kam es im
17.Jahrhundert zum Ausbruch der echten
Lungen- bzw. Beulenpest, die iiber Jahre
hinweg immer wieder ausbrach. Als Priven-
tionsmafinahmen erwigte die Stadt 1680
den Abriss der iiberbevolkerten Baracken.
Dieses Vorhaben basierte allerdings nicht
nur auf hygienischen ["Jberlegungen, son-
dern sollte auch dem moralischen Verfall
Einhalt gebieten. Weitere Mafinahmen ti-
tigte man mit der Herstellung abenteuer-
licher und komplizierter, aber meist wenig
wirksamer Medikamente und der Unter-
bringung der Erkrankten in Feldhiittenla-
gern in der Idlhofgasse, die damals den be-
zeichnenden Namen Elendgasse erhielt. Im
Pestjahr 1680 starben rund dreiviertel der
4600 Erkrankten, beinahe ein Drittel der
damaligen Bevolkerung. An diese schwere
Zeit erinnern noch heute zahlreiche Pest-
sdulen auf den Plitzen der chemaligen Vor-
stadt.”

Die relativ hohe Dichte an Kirchen und

Grieskai 1920
Kléstern — um nur einige zu nennen:
Dominikaner, Elisabethinen, Barmherzi-

ge Briider — und der Versuch, Arme und
Kranke von der befestigen Kernstadt fern
zu halten, fithrten zu einem vielfiltigen
Angebot an Fiirsorgeanstalten, Zucht- und
Arbeitshiusern. Das Biirgerspital, das im
13.Jahrhundert erstmals erwihnt wurde, ist
ein gutes Beispiel fiir eine dieser Fiirsorge-
anstalten. Es kann allerdings nicht als Spital
im heutigen Verstindnis betrachtet werden.
Biirger konnten sich hier gegen Barzahlung
einkaufen und bis zu ihrem Lebensende ver-
sorgen lassen. Das Biirgerspital entwickelte
sich spiter zum Heim fiir schwer erziehbare
Kinder und Soldaten. Im Bereich Idlhofgas-
se befand sich im Mittelalter eine Anstalt
fur Leprakranke, das nach Erloschen der
Krankheit zum Pestlazarett wurde. Erwih-
nenswert ist weiters das Krankenhaus der
Barmherzigen Briider, das als erstes Kran-
kenhaus im moderneren Sinne betrachtet
werden kann und das Spital der Elisabethi-
nen, das speziell zur Versorgung von Frauen
gestiftet wurde.

Die steigende Armutsproblematik und die
Arbeitspolitik des Merkantilismus in der

s

A R 2 i %
Schwestern des Ordens zum Guten Hirten

Neuzeit fithrten zur Errichtung mehrere
Zucht- und Arbeitshiuser in der Murvor-
stadt. Neben der Nutzung des Lustschlos-
ses Karlau als Straflager sei ein Armenhaus
auf dem Gries erwihnt. Es wurde mehrfach
erweitert und entwickelte sich zu einer 6f-
fentlichen Hebammenanstalt mit einem
Gebirhaus fir ledige Frauen. Seit Mitte
des 19.Jahrhunderts ist es in kommunaler
Hand und hat heute als geriatrisches Kran-
kenhaus Verwendung.

Die besonders trostlose Situation der vielen
obdachloser Kinder wurde durch die Er-
richtung von Waisenhiusern, wie dem der
Barmherzigen Briider, in dem elternlose
‘Knaben zur Erlernung eines Handwerks,
die Midchen zu dienen’® ausgebildet wur-
den.

Aber auch um die Bildung der Biirgerkinder
stand es nicht wesentlich besser. *Auf der
Lend’ bestand schon seit 1617 eine Schule
in der nordlichen Murvorstadt, wovon aber
vor allem die Kinder aus der Gegend um
die Papiermiihle profitierten. Ab 1717 gab
es zwar Schulbetrieb in der Griesgasse, der
Unterricht litt aber unter der Tatsache, dass
aufgrund eines fehlenden Schulgebiudes in
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privaten Zimmern und Gaststuben unter-
Ende des 18.Jahr-
hundert gab es schliefSlich eine Hauptschule
in der Annenstrafle. Auf dem Gelinde des
aufgelassenen Andrifriedhofs entstand erst
zu Beginn des 19. Jahrhunderts ein Schul-
gebidude, das aber ebenfalls hoffnungslos
tiberfiille war.

Der Versuch 1896 ein Gymnasium am
rechten Murufer zu etablieren scheiter-

richtet werden musste.

te nach einem anfinglichen Standort am
Griesplatz, an der Unzweckmiigkeit des
Gebiudes und der Tatsache, dass zwei
Drittel der Schiiler vom linken Murufer
stammte und man ihnen den weiten Schul-
weg nicht zumuten wollte. Diese frithere k.
und k. II. Staatsgymnasium besteht nach er
Ubersiedelung auf die linke Murseite noch
heute als Gymnasium Lichtenfelsgasse. Erst
1910 entstand mit der III. Staatsgymnasi-
um (Oeverseegasse) auf dem Lazarettfeld
eine héhere Bildungseinrichtung in der
Murvorstadt. Neben dieser bestanden da-
mals in der Murvorstadt fiinf Volksschulen,
cine Haupt- und Gewerbeschule, sowie eine
der fiinf staatlichen Biirgerschulen. Erst ab

Mitte des 19.Jahrhunderts begann sich das

Pléane fur ein Volkstheater in der Dominikanergasse

Schulwesen vom kirchlichen Einfluss zu
emanzipieren. Gemif§ dem starken Bevél-
kerungswachstum und den gesellschaftspo-
liischen Entwicklungen jener Zeit entstan-
den in den folgenden Jahrzehnten immer
mehr Schulen.

Zu dieser Zeit traten auch in der, damals
noch im Joanneum befindlichen, techni-
schen und naturwissenschaftlichen Aus-
bildungstitte erstmals Platzprobleme auf.
Als Lésung erwog man den Neubau einer
technischen Hochschule. Das Gebiude
sollte anstelle der alten Waisenkaserne in
der Feuerbachgasse entstehen. Dieses Pro-
jekt scheiterte jedoch und der Neubau der
Technischen Hochschule wurde, ebenfalls
am linken Murufer, in der Rechbauerstrafle
verwirklicht. Auch die Hochschule fiir Mu-
sik und darstellende Kunst, deren Schwer-
punket heute in den Bezirken Innere Stadt
und St. Leonhard liegt, hat ihren Ursprung
im Landeskonservatorium in der Griesgas-
se. Den Umstinden zum Trotz blieb dieses
musikalische Zentrum nach Umzug in die
Nikolaigasse der Murvorstadt erhalten.

Die fortschreitende Industrialisierung hat-
te fiir Graz die gleichen Auswirkungen wie

auf viele Stidte Europas und Nordamerikas:
Die Bevélkerung wuchs rapide. Im Fall von
Graz fand das Bevolkerungswachstum seit
Ende des 19. Jahrhunderts praktisch aus-
schliefflich westlich der Mur Stadt. Hier
waren die Unterkiinfte leistbar und hier
befand sich der Grofteil der Arbeitsplitze.
Diese Rahmenbedingungen machten die
Murvorstadt zum Bezirk der Arbeiter und
Zuziigler und damit zwar krisenanfillig,
aber auch das Sprungbrett fiir wirtschaftli-
chen und sozialen Aufstieg.

Die Konzentration von produzierenden Be-
trieben, wichtiger Infrastruktur und Kaser-
nen machte die Murvorstadt allerdings zum
Hauptziel der Bombenangriffe am Ende
des 2.Weltkriegs. In den Bezirken Lend
und Gries fielen laut Schitzungen 75% al-
ler tiber Graz abgeworfenen Bomben. Die
Schiden waren nicht nur fiir die Betriebe,
sondern auch fiir die vielen hier lebenden
Menschen enorm. In den 50er und GOer
Jahren folgte der Wiederaufbau, dem nicht
selten historisch wertvolle Gebiude (-reste)
und Strukturen weichen mussten.
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Bevolkerungsstruktur

Lange Zeit prigten die sozial unteren und
untersten Schichten die Bevolkerungsstruk-
tur. Laut einer Einwohnerzihlung 1678 wa-
ren die Idlhofgasse, sowie der Lend- und der
Griesplatz damals die vom ‘Proletariat am
dichtesten besiedelten* Gebiete des gesam-
ten Siedlungsraumes.

Hier siedelte, wer doch nicht das Biirger-
recht besaf§ oder sich selbst keine Ange-
stellten, Gesellen oder Dienstboten leisten
konnte. Wollte man iiberleben, musste
man iiber ein hohes Maf§ an Eigeninitiati-
ve verfiigen. Dieser Umstand forderte die
Entstehung einer Vielfalt an Kleinstgewer-
bebetrieben, die sich in manchen Fillen im
Laufe der Zeit zu profitablen Betrieben ent-
wickelten.

Gemeinsam mit der fiir wirtschaftliche Un-
ternehmungen giinstigen Lage entlang des
rechten Miihlgangs, entwickelte sich die
Murvorstadt zu einem wesentlichen Wirt-
schaftsfaktor der Stadt und zur bevorzugten
Produktionsstitte. Des Weiteren erwies sich
die Murvorstadt aufgrund der topografi-
schen Rahmenbedingungen fiir landwirt-

schaftliche Nutzungen besonders gut geeig-
net.’

Der starken gewerblichen bzw. agrarischen
Prigung stand eine relativ geringe Anzahl an
gelehrten Berufen gegeniiber. Seit dem 16.
Jahrhundert findet man bis auf eine Apo-
theke und einen Magister Medicus, prak-
tisch keine Vertreter dieser Berufsgruppe.
Viele Vorstadtbewohner lebten in Einzel-
haushalten. Hierzu zihlten einerseits die
Junggesellen, die entweder bei Adeligen im
Dienst standen oder als Taglohner ihr Geld
verdienten. Andererseits gab es zahlreiche
Witwen und unverheiratete Frauen, die sich
als Niher-, Kloppler- und Wischerinnen
oder auch als Prostituierte verdienten. Ein
weiteres Zusatzeinkommen sicherte man
sich durch das Untervermieten der beschei-
denen Behausungen an Studenten.

Die Murvorstadt lebte zwar von den vielen
Gisten, Zu- und Durchziiglern, die per-
manente Anwesenheit von Fremden sorgte
naturgemifd auch fiir einigen Konfliktstoff.
Eine besondere Belastung, von der die Mur-
vorstadt hiufig passiert wurde, war so gese-
hen das Heer. Da es bis ins 18. Jahrhundert
keine kommunalen Unterbringungsmog-

lichkeiten fiir das Heer gab, bestand Ein-
quartierungspflicht. Wihrend die Beamten
und das Gesinde des Hofstaates innerhalb
der Stadtmauern, also in der Kernstadt am
linken Murufer, untergebracht waren, wa-
ren die Bewohner der Murvorstadt gezwun-
gen die vielen Soldaten zu beherbergen.
Diese starke Belastung fiir die Vorstidter
inderte sich erst mit dem Bau eines Sol-
datenhauses am Lendplatz. Um dem stei-
genden Bedarf an Unterbringungsméglich-
keiten fiir die Soldaten gerecht werden zu
koénnen, beschloss man den Umbau des Do-
minikanerklosters in eine Kaserne. Mit der
Dominikanerkaserne und ihren spiteren
Zubauten und Nebengebiuden, entstand
um die Andrikirche ein regelrechtes Kaser-
nenviertel. Die Zahl der Soldaten betrug bis
zum 1.Weltkrieg an die 5000 Mann. Da
immerhin ein Teil von ihnen permanent in
der Vorstadt wohnte, machten sie einen we-
sentlichen Anteil der Bevlkerung aus. Ne-
ben Quartieren fiir die Infanterie bestand
auch ein Schulgebiude fiir Unteroffiziere
und sogar ein ‘Betzimmer und Kaffechaus
fiir mohammedanische Soldaten®. Gefah-
renpotential entstand durch immer wieder
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kehrendende Konflikte von Soldaten mit
Studenten und Arbeitern. Schligereien,
Messer- und Degenstechereien waren kei-
ne Seltenheit. Daneben bestand aber auch
durch die Pulver- und Munitionslager in
der Lazarettgasse eine permanente Bedro-
hung fiir die Bewohner. Nach langen Dis-
kussionen verlegte man diese zuerst auf das
Lazarettfeld. Ein weiteres Wachstum der
Stadt forderte schliefllich die Ubersiedlung
des Depots nach Kalsdorf.

Soldaten waren allerdings nicht die einzigen
‘Fremden’, die die Murvorstadt bevélker-
ten: Seit dem Ausbau der Festungsanlage
durch Domenico dell'Allgio im 16.Jahr-
hundert befanden sich viele italienische
Kiinstler und Bauhandwerker in der Mur-
vorstadt. Italiener waren es auch, die den
GrofShandel beherrschten. Mit der Zahl
der Italiener stieg auch deren Wunsch nach
Identifikation und so stifteten italienische
Kaufleute die, noch heute bestehende,
*Welsche Kirche” am Griesplatz.

Durch den, im Vergleich zur Kernstads,
sozial und 6konomisch unterschiedlichen
Aufbau der Murvorstadt war diese tradi-
tionell ‘eher bereit neue, teilweise auch

Alte Synagoge am Grieskai

nicht akzeptierte Bevélkerungsschichten
aufzunehmen.” Zu diesen Bevolkerungs-
gruppen zihlten unter anderem die Juden.
Nach Ende des jahrhundertelang giilti-
gen, fiir die gesamte Steiermark geltenden,
Siedlungsverbots kommt es in den 1850er
Jahren nach anfinglichen Problemen zu
einem raschen Wachstum der jiidischen
Bevolkerungsgruppe.  Deren  bevorzugte
Arbeits- und Wohngebiete neben der Inne-
ren Stadt und Jakomini, vor allem in den
Bezirken Lend und Gries lagen. Besonders
beliebt war die Gegend um die Synagoge
am Grieskai, siidlich des Lendplatzes, und
entlang der Annenstrafle, in der allein rund
20 Geschifte mit jiidischen Eigentiimern
lagen. Bei rund 65 aller ‘jiidischen” Betrie-
be in der Vorstadt handelte es sich allerdings
um Kleinstbetriebe, meist im Bereich des
Altwarenhandels. Wie zahlreiche andere Be-
wohner des rechtes Murufers zihlten auch
viele jiidische Vorstadtbewohner zu den un-
teren sozialen Schichten. Die Ereignisse vor
und wihrend des 2.Weltkriegs vertrieben
die jiidische Bevélkerung praktisch ginzlich
aus Graz. 1945 befanden sich Hunderte,

den Holocaust iiberlebende Juden aus un-

brennende Kuppel der Synagoge
Reichskristallnacht 1938

garischen Lagern in Graz.® Der Grofiteil
von ihnen emigrierte nach Israel, wihrend
nur eine kleine Minderheit der israelischen
Kultusgemeinde Graz erhalten blieb. Sie hat
heute noch ihre Zentrale in der, an ihrem
angestammten Platz, wieder aufgebauten
Synagoge am Grieskai.

Als Folge der Zugestindnisse an das Biir-
gertum nach dem Revolutionsjahr 1848
begann in Graz die Griinderzeit. Durch
die zuerst zaghaften Zugestindnisse an das
Biirgertum wurde eine politische Willens-
bildung forciert, die sich nach und nach bis
in die Reihen der kleinbiirgerlichen Schich-
ten verbreiterte. Die unteren Schichten der
Tagl6hner, Arbeiter und Dienstboten blie-
ben noch fiir Jahrzehnte von der politischen
Macht ausgeschlossen.

Der fortschreitenden  Industrialisierung
folgte eine massive Zuwanderung in die
Stidte. Graz war hier keine Ausnahme.
Zwischen 1869 und 1890 erhohte sich die
Einwohnerzahl von Graz um 30 000 Men-
schen. Allein in der Murvorstadt verdoppel-
te sich die Anzahl der Bewohner. Zuwande-
rer kamen meist aus den Kronlindern und
hatten mafigeblichen Anteil an der Entste-
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hung griinderzeitlicher Viertel in Graz, zu-
mal die Anzahl der gebiirtigen Grazer in der
Zeit zwischen 1870 und 1910 nur zwischen
ein und zwei Fiinftel der gesamten Stadtbe-
volkerung betragen hat. Interessant hierbei
ist, dass es sich bei der Zuwanderung haupt-
sichlich um Familienzuzug handelte. Ahn-
lich dem heutigen Bild von Zuwanderern,
folgten schon damals ganze Familien ihren
Angehérigen, nicht nur um in ihrer Nihe
zu wohnen, sondern auch um in denselben,
zumindest aber in dhnlichen, Berufen titig
zu sein. Dies hatte die Bildung kleiner so-
ziodkonomischer Einheiten zur Folge, die
meist um nahe Arbeitsstitten angesiedelt
waren. Erst in weiterer Folge entwickelten
sich in den darauf folgenden Generationen
die Haushalte zu Kernfamilien.

Trotz der Diversitit kann man sagen, dass
es damals noch ecin gleichmifiges sozia-
les Kerngefille gab. Das bedeutet, dass der
Anteil an Unterschichtquartieren mit der
Entfernung zur Altstade zwar stark zuge-
nommen hat, der Anteil von Bewohnern
der Unterschicht jedoch auf beiden Seiten
der Mur in etwa gleich groff war. Die Mur-
vorstadt war zu dieser Zeit also keineswegs

Vorstadthaus in der Idlhofgasse um 1890

ein reines Unterschichtquartier, jedoch im
klaren Gegensatz zum 6stlichen Stadtgebiet
stark gewerblich geprigt. Im Laufe des ver-
gangenen Jahrhunderts verstirke sich diese
Entwicklung sogar. Wihrend in den Bezir-
ken der Kernstadt eine Umschichtung von
Dienstpersonal zu Dienstleistungsbeschif-
tigten stattfindet, erhoht sich zur Jahrhun-
dertwende in der Murvorstadt der Anteil an
Arbeitern, Taglohnern und Gewerbehilfen.
Nach 1919 kam es durch den Verlust der
Kronlinder zu einem Wachstumsstopp der
Bevélkerung, was zu einer Stagnierung der
innerurbanen Bevolkerungswanderung
fithrte.

Die damals bestehenden Strukturen blie-
ben seit damals weitgehend aufrecht, zumal
es seitens der Kommune nie wieder zu so
massiven stadtplanerischen Investitionen
gekommen ist. Durch die Wiederbelebung
der Privatwirtschaft in der Nachkriegszeit
kam es besonders westlich der Mur zu mas-
siven Abwertungen ganzer Viertel.

Bebauung

Die grofiteils schlechte berufliche Stellung

der Vorstadtbewohner spiegelte sich natur-
gemifS auch in einem deutliche Unterschied
zur Bebauung der Kernstadt wieder. Das
typische Vorstadt-Haus bestand aus einer
eingeschossigen ~ Holzkonstruktion — mit
Schindeldeckung. Nur in der geschlossenen
Bebauung des Kerns der Murvorstadt gab
es eine groflere Anzahl an reprisentativen
Gebiuden aus Stein. Noch 1827 machten
Holzhiuser rund ein Viertel des Bestandes
aus.’

Die dichte Bebauung, die Wahl der Bauma-
terialien und die zahlreichen Betriebe, die
Feuer zur Herstellung ihrer Waren beno-
tigten, machten Brinde zu einer stindigen
Bedrohung. So wurde 1537 die Murvor-
stadt gleich zweimal von einer Feuersbrunst
heimgesucht, die zahlreiche Gebiude ver-
nichtete.

Seit Mitte des 19. Jahrhunderts verfiigt die
Stadt iiber eine kommunal organisierte Feu-
erwehr, die nicht zuletzt aufgrund dieser
Umstinde, nach einer anfinglichen Unter-
bringung am Mariahilferplatz, nun traditio-
nell am Lendplatz beheimatet ist.

Den zahlreichen Holzhiusern und Verschli-
gen standen im Laufe der Zeit jedoch auch
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zunehmend Edelsitze und Palais von Ade-
ligen und reichen Stadtbiirgern gegeniiber.
‘Auflerhalb der befestigten Residenzstadt
lasst sich eine Massierung schlossartiger
Gebdude feststellen, was auf eine innige
Verbindung von Adel und landesfiirstlicher
Hofhaltung ebenso hinweisen kann, wie
auf das Erstarken der Landsstinde, die sich
in der Nihe ihres Tagungsortes niederlie-
Ben.”! Diesem Beispiel folgten bald auch
reiche Biirger, die auf ihren Zweitwohnsit-
zen einerseits das Leben der Adeligen imi-
tieren wollten, andererseits die Edelgtiter zu
agrarischen Bewirtschaftung heranzogen.
Zu diesen Bauten zihlen neben dem Me-
tahof-Schlof§ im Lendviertel, der Weissen-
eggerhof, das Miihlschléssl am nérdlichen
Rand des Volksgartens, das Palais Thienfeld,
sowie einige Edelhéfe im Bezirk Gries und
die Sommerresidenz Erzherzog Karls II,
Schlof Karlau mitsamt seinen Girten, Ho-
fen und Meiereien.

Mit der fortschreitenden Industrialisierung,
die grofle Investitionen im Infrastrukcurbe-
reich zur Folge hatte, begann ein wirtschaft-
licher Aufschwung, In Osterreich kam es
zu massiven Zuwanderungen: Graz war auf

Guleisernes Haus

dem Weg zur Grofistadt. Dies machte nicht
nur Investitionen in den Hochwasserschutz
(Regulierung der Mur und anderer Stadtge-
wisser) und die Hygiene in Form von teil-
weiser Uberbauung der Kanalisation, die in
weiterer Folge die architektonische Losung
so mancher Griinderzeit-Blocke bestimmte,
nétig. Die starke Zuwanderung verlangte
auch nach einer Uberarbeitung der Grazer
Stadtbauordnung im Jahr 1867. Ab nun
waren nicht nur Dachausbauten, sondern
auch Keller und Substandardwohnungen
moglich. Dies begiinstigte Investitionen in
Spekulationsbauten aufgrund des héheren
Arbeiteranteils hauptsichlich im Westen
und Siiden des Stadtgebiets.

Die Griinderzeitbebauungen in der Mur-
vorstadt verfiigten zwar {iber reprisentati-
ve Fassaden, waren aber, im Gegensatz zur
griinderzeitlichen Bebauung &stlich der
Mur, zum Grofteil von vornherein als Ar-
beiterwohnungen ausgelegt. Vermutlich
sind die Gebidude tberwiegend nach der
Lockerung der Bauordnung entstanden,
die eine Senkung des Wohnstandards und
somit billigeres Bauen und leistbarere Woh-
nungen mdglich machte.

Eisenkonstruktion der alten Hauptbriicke

Standortentscheidungen wurden in dieser
Zeit grundsitzlich von den politisch durch-
setzungsfihigsten Kreisen des Biirgertums
getroffen. Sie schufen die kriftigen funkti-
onellen Akzente und Orientierungen, die
bis heute das Stadtbild priigen. Die fehlende
bzw. geringe Biirgerschicht in der Vorstadt
konnte viele Bauten, wie etwa die Errich-
tung eines Volkstheaters oder einer techni-
schen Hochschule, nicht durchsetzen. So
entstanden, abgesehen vom Bahnhof und
dem Orpheum, alle kommunalen und kul-
turellen Grof3projekte dieser Zeit ostlich der
Mur: Opernhaus, Technische Hochschule,
Universitit und Krankenhauskomplex.

Als Zeichen fiir das neue Industriezeitalter
entstand jedoch am Siudtirolerplatz das so
genannte ‘Eiserne Haus’. Der, fir diese
Zeit, revolutionire Einsatz von Gusseisen
als Konstruktionsmittel kann als Symbol
fiir die seit damals bestehenden industrielle
Prigung des Grazer Westens gesehen wer-
den. Einen nicht unwesentlichen Beitrag
zu dieser Entwicklung lieferte sicherlich
auch der Bau des Hauptbahnhofs, der das
Entstehen zahlreicher Industriebetriebe mit
sich brachte.
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von Graz

Hafen

Wasser

Wasser war fiir die Entwicklung der Mur-
vorstadt von mafSgeblicher Bedeutung.
Betrachtet man alleine die Namen der
Stadtviertel, wird ein starker Wasserbezug
deutlich. So ist z. B. Gries die Bezeichnung
fiir Flusssand bzw. Geschiebe, wihrend sich
der Name Lend von Anlegen oder Anlin-
den der Wasserfahrzeuge, der so genannten
‘Floflend” ableitet. Auch an den Schutzpa-
tron der Flofer, den HI. Nikolaus, erinnern
noch heute die Nikolaigasse, der Nikolai-
platz und der Nikolaikai, an dem sich die
stidtische Wassermautstelle befand.

Das Augebiet am rechten Murufer ver-
schwand erst langsam im Laufe der Jahr-
hunderte, so prigten zahlreiche Biche und
Rinnsale, viele von ihnen nur im Fall eines
Hochwassers durchflossen, das Bild der
Murvorstadt. Sie dienten zu Versorgung mit
Trinkwasser von zweifelhafter Qualitit, aber
auch zur Entsorgung von Abwissern, Miill
und anderem Unrat. Zusitzlich wurde ab
ca. 1500 vor allem der Miihlgang gewerb-
lich genutzt.

Diese Faktoren und die grofitenteils unbe-

festigten ErschlieSungswege und Strafen
fithrten zu nicht selten katastrophalen hy-
gienischen Bedingungen. Die Mur selbst
stellte schon immer ein trennendes Ele-
ment zur Kernstadt dar. Lange Zeit war die
Hauptbriicke, die 1361 erstmals erwihnt
wurde, die einzige Verbindung zur Stadt-
festung. Erst in der Neuzeit versuchte man
mittels Schiffsbriicken z. B. am unteren
Gries und am Lend die Kommunikation
zwischen Graz und der Murvorstadt zu ver-
bessern.

Zahlreiche Hochwisser vernichteten diese
Verbindungen jedoch immer wieder. Das
schwerste davon fand 1827 statt und ver-
nichtete die alte Hauptbriicke. Daraufhin
verband jahrelang nur eine hélzerne Not-
briicke beide Stadtteile, bis 1883 dieser
Steg durch eine eiserne Konstruktion ersetzt
wurde.'?

Die regelmifligen Uberschwemmungen be-
drohten jedoch nicht nur die Verbindungen
in die Stadt, sondern auch die Murvorstadt
selbst. Die ‘Hochwasser brachten verhee-
rende Uberflutungen und bewirkten auch
Anderungen des Flussbettes. "> Ganze Weg-
verbindungen gingen an den Fluss verloren
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19.Jahrhunderts, S 57
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S 71ff

13 DIENES,Die Murvorstadt, S 25

und mussten verlegt werden oder es kam
vor, dass die Mur den Miihlgang “anzapfte’
und sich so neu entstandene Rinnsale und
Biche ihren Weg durch die Murvorstadt
bahnten.

Die Situation besserte sich erst mit der-
schrittweisen Trockenlegung bzw. Verbau-
ung und Kanalisierung der Bachliufe und
des Murufers sowie der Befestigung der
Straflen. Auch hier zeigt sich der starke Be-
zug zur Mur. Lange Zeit zog man zur Pflas-
terung der Straflen mangels Alternativen die
so genannten ‘Murnockerl” heran. Hierbei
handelte es sich um Geschiebe aus den Mu-
rauen, das wegen seiner runden Form als
Straf8enbelag jedoch nicht optimal war.

Mit dem fortschreitenden Wachstum der
Bevélkerung und der Stadt wurden Biche
und Mur zunehmend verbaut. Dampfkessel
und Motoren ersetzen die Wasserkraft des
Miihlgangs, die Hochwasserproblematik
schien gebannt und das Element Wasser
riickte mehr und mehr aus dem Gesichts-

feld der Bevolkerung.
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Historische Grundlagen : wirtschaft

1.3 DIE OKONOMISCHE ENTWICKLUNG DER MURVORSTADT
Okonomischer Charakter - typisch murvorstidtische Gewerbe

In den historischen Vorstidten siedelten sich vornehmlich Betriebe an, die aufgrund von Brandgefabr oder Emissionen in Form von
Liirm oder Gestank innerhalb der Stadtmauern nicht erwiinscht waren. Evhéhter Platzbedarf war ebenfalls ein Grund fiir die An-
siedlung von Produktionbetrieben, beispielweise Seilereien, in der Vorstads...

ie in anderen mittelalterlichen
Siedlungen auch, fanden sich in
der Murvorstadt vor allem Lederer

und Gerber (Lend), Leinweber und Lein-
wandbleichen (obere Lagergasse), Seiler
(Griesplatz), Seifensieder, Fleischer und Fir-
ber. Neben den klassisch vorstidtischen Be-
rufen gab es aber noch weitere spezifische,
standortbedingte Gewerbesparten:

Garten und Musterhofe

Bedingt durch den fruchtbaren Boden des
Augebiets war die Murvorstadt iiber Jahr-
hunderte agrarisch geprigt. Acker, Wiesen
und Weiden prigten das Landschaftsbild.
Als im 16. Jahrhundert die Griinflichen in-
nerhalb der beengten Stadt verschwanden,
versorgten sich schliefllich auch mehr und
mehr Biirger der Kernstadt mit landwirt-
schaftlichen Nutzflichen am anderen Mu-
rufer. Diese als Girten bezeichneten kleinen
Wirtschaftshofe dienten zur Bewirtschaf-
tung von Ackern, Wiesen und Obstgir-
ten, wurden aber nicht selten zu beliebten
Ausflugszielen der Stadtbewohner. Mit der
steigenden Zahl an biirgerlichen und ade-
ligen Besitzungen stieg auch die Anzahl der

Girtner. Es galt als besonders vornehm, *ge-
lernte Girtner, die nicht selten aus Frank-
reich oder Italien kamen, " zu beschiftigen.
Somit kénnen Italiener und Franzosen zu
den ersten Gastarbeitern in der Murvorstadt
gezihle werden.

Die steigende Anzahl an Palais und Edel-
sitzen brachte aber auch eine vermehrte
Ansiedlung von Kiinstlern und Kunsthand-
werkern mit sich. Wenn auch das Luxusge-
werbe hauptsichlich in der Stadt angesie-
delt war, so entwickelte sich die Vorstadt
auch zunehmend in ein Kiinstlerviertel.
Verantwortlich dafiir zeigte sich vor allem
die Grundherrschaft der Eggenberger, de-
ren Familie sich allgemein als Forderer der
Kiinste betrachtete. Des weiteren profitier-
ten natiirlich auch die Kiinstler von den, im
Vergleich zur Kernstadt, geringen Abgaben
und Wohnkosten.

Handel und Folgegewerbe

Handel und Gewerbe haben in der Murvor-
stadt seit jeher ihren angestammten Placz.
Durch seine Lage an einer der Hauptver-
bindungsstralen zwischen Donau- und Ad-
riaraum gewann der Standort Murvorstadt

schon frith grofle Bedeutung. Gehandelt
wurde vor allem mit Holz und Eisen, aber
auch Rarititen wie z.B. Siidfriichte.

Der rege Verkehr zog auch die Ansiedlung
von Betrieben, die von der infrastrukturel-
len Versorgung lebten, mit sich: Wagner
und Landkutscher, sowie Rosstiuscher und

Hufschmiede.

Durch den starken Handelsverkehr ent-
wickelte sich auch ein ausgeprigtes Gast-
gewerbe. So zihlte man 1782 in der Mur-
vorstadt 111 Gaststitten und Herbergen,
wihrend in der Kernstadt selbst nur ledig-
lich 34 Betriebe gezihlt wurden. Vor allem
Entlang der ‘Reichs Commercialstrafle’
und im Bereich des Murplatzes kam es zu
einer besonderen Verdichtung von Gast-
und Wirtshiusern, die meist auch iiber Un-
terbringungsméglichkeiten fiir Fuhrleute
und deren Gespanne verfiigten. Manche
dieser oftmals bescheidenen Herbergen ent-
wickelten sich im Laufe der Jahre zu renom-
mierten Prominentenabsteigen, die sogar
gekronte Hiupter zu ihren Gisten zihlen
konnten. Manche dieser Hotels wie z. B.
das “Weitzer’(Ursprungshaus 1680), der
*Miinchner Hof” (1670) oder das *Grand-
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hotel Wiesler’(1746) bestehen noch heute.
Ein weiteres Gewerbe, das eng an das der
Gaststitten gekniipft war, ist das der Brau-
ereien. Sie entwickelten sich ebenfalls hiu-
fig an Durchzugs- und Ausfahrtsstrafen.
Somit war eine direkte Kombination mit
den Gaststitten eine logische Entwicklung.
Die gleichzeitige Verfiigbarkeit von Anbau-
flichen und Rossweiden fiir die Bierwigen
machten die Murvorstadt als Brauereistand-
ort ideal. Neben den zahlreichen kleinen Be-
trieben in der Annenstrafle, der Gries- und
Kosakengasse, sowie der Mariahilferstrafle
und dem Lendplatz, ist vor allem jener der
Gebriider Reininghaus zu erwihnen. Die
Brauerei hat ihren Ursprung im ‘Brauhaus
am Steinfeld’, das auf das spite 17. Jahr-
hundert zuriickgeht.

Wasserbezogenes Gewerbe

Durch die direkte Lage an Mur und Miihl-
gang entwickelten sich die wasserbezoge-
nen Berufssparten besonders stark: Schon
ab dem 17. Jahrhundert befanden sich zu
beiden Seiten der Mur Fischerhiitten ‘auf
der Lend’. Die Jesuiten betrieben eine

Fischerhiitten am Grieskai um 1900

Historische Grundlagen : wirtschaft

Keramikverschluss der
Steinfeld Brauerei

Fischweide, die sich von der heutigen Kep-
lerbriicke bis zur Hauptbriicke erstreckte.
Der Fischmarkt befand sich bis ins 19. Jahr-
hundert ebenfalls in der Murvorstadt am
Grieskai. Weiters sicherte die Nutzung der
Mur zu billigen und schnellen Transport-
zwecken zahlreichen Fl6f3ern und Schiffern
Beschiftigung.

Der Miihlgang wird im Folgenden geson-
dert betrachtet. Im Vorfeld sei jedoch die,
mit stetigem Wachstum der Bevélkerung,
steigende Anzahl der Waischerinnen ge-
nannt, die direkt vom Wasser der Mur und
des Miihlgangs abhingig waren.

Industrialisierung

Die Altbezirke am rechten Murufer waren
schon immer Schwerpunke der produzie-
renden Wirtschaft. Schon zu Beginn der
Industrialisierung  entstanden hier nach
den zahlreichen Miihlen und Brauereien
erste Fabriken. Da diese allerdings noch
ohne zentralen Kraftantrieb auskamen,
sollte in diesem Zusammenhang aber eher
von Manufakcturen gesprochen werden.
Zu ihnen zihlte die Seidenfabrik Satori in

Wéscherin Igang

der Lazarettgassse, die Lederfabrik Rieckh
(Niesenbergergasse), die Steingutfabrik im
alten Falkenhof und die Majolikafabrik in
der Vinzenz-Muchitsch-Gasse. Mitte des
19. Jahrhunderts prigten ,wie oben bereits
erwihnt, auch Brauereien sowie Molkereien
das Bild der Vorstadt.

Durch branchentypische Konzentrationen,
Ubernahmen und  Zusammenlegungen
konnten sich unter den zahlreichen kleinen
Brauereien nur jene der Gebriider Reining-
haus und die Schreinersche Brauerei durch-
setzen. Letztere hatte ihren Stammsitz in
der Prankergasse, verlagerte ihre Produktion
aber nach einigen Fusionierungen immer
weiter Richtung Siiden nach Puntigam, wo
sie heute, nach Ubernahme und Stilllegung
der Reininghaus Brauerei als letzte grofle
Grazer Brauerei, der Puntigamer Steirerbrau
AG, ihr Stammbhaus hat.

Mit dem Bau der Siidbahnstrecke durch
Graz entwickelte sich entlang der Bahntras-
se eine Industriezone, die die Tradition der
frithen Industrie entlang des Miihlgangs ab-
16ste. Die Bahnhofsumgebung wurde zum
beliebten Wirtschaftsstandort, da er die, fiir
die Produktion notwendigen Komponen-

Mvst 2punkt0



Werbung Engelhofer Werbung Humanic

Historische Grundlagen :

nr- BEITRAG i

N

.UND DEINE PRODUKTION -
FUR EIN UNAH

OSTERR

Werbung Marshallplan

E e 2 .'.-:;-:-' |

=~ .E‘-“_S.a-‘-ﬂ- b

Fahrplan der Murdampfschifffahris-Unternehmung.

Gepacksticke.

i r st

Giltip om 6. Marz 1689 bis aul Weie

ten in Form von Energie und Rohstoffen
aus der Obersteiermark (Eisen und Kohle)
cinfacher und schneller verfiighar machte.
Das ohnehin schon seit jeher in der Mur-
vorstadt angesiedelte Gewerbe der Eisenver-
arbeiter blithte auf. Es entstanden Walzwer-
ke, die wiederum Schienen und Eisenwaren
zum Ausbau des Bahnbetriebs herstellten,
Drahtseilereien, Drahtstiftfabriken und
Bauschlossereien, die nicht zuletzt aufgrund
der Riistungsindustrie im 1. Weltkrieg zu
Grofibetrieben aufstiegen. Im Zuge des Zer-
falls der Monarchie und der Wirtschaftskri-
se in den 20er Jahren mussten jedoch viele
von ihnen den Betrieb einstellen.

Die Nihe zur Bahn erleichterte aber auch
weiteren Betrieben durch den damit ver-
figbaren wachsenden Absatzmarke die
Expansion. Zu den bekanntesten und be-
deutendsten Betrieben zihlen und zihlten:
Die Schuhfabrik Humanic, das Werk der
Simmering-Graz-Pauker, der Metallbauer
Waagner-Bir6, die AVL-List, die Steyr-
Daimler-Puch AG, die Zuckerwarenfabrik
Engelhofer, die Buchdruckerei Stiansy und
die Brauereien Reininghaus und Schreiner/
Puntigamer. Der Bau der Ostbahnstrecke

Fahrplan der Murdampfschiffe

und die Errichtung einer Schleppbahn wei-
ter stidlich forderte auch die Expansion der
Betriebe in dieses Gebiet.

Die Bombenangriffe Ende des 2. Weltkriegs
bescherten der Murvorstadt enorme Schi-
den. Die wichtige Infrastruktur, die Kaser-
nen und die vielen Wirtschaftsbetriebe wur-
den grofiflichig angegriffen. Der massiven
Zerstorung folgte in den Nachkriegsjahren
der Wiederaufbau mit nicht immer sensib-
lem Umgang mit historischem Bestand.

Infrastruktur
Nutzung der Mur

Seit dem Mittelalter wurde die Mur zu
Transportzwecken genutzt. Vor der Erfin-
dung der Eisenbahn verfiigte der Transport
zu Wasser im Vergleich zu den Landtrans-
porten iiber entscheidende Vorteile: Er war
nicht nur schneller und sicherer, sondern
aufgrund  wesentlich groflerer Kapaziti-
ten auch billiger. Mit Plitten, Fléfen und
Schiffen wurde so das an Holz und Eisen
reiche steirische Oberland mit dem Wein-
land im Siiden verbunden.? Im Gegensatz

wirtschaft

Steyr Daimler Puch Werke

zu Flofen, die nach erfolgtem Transport
zerlegt und als Brennholz verkauft wurden,
waren die holzernen Murschiffe auch zum
Fahren stromaufwirts bestimmt. Hierzu
wurden Pferde vor so genannte Treidelwa-
gen gespannt, die die Schiffe dann vom Ufer
aus zogen.

Anlegestellen fiir den Transport zu Was-
ser gab es im Bereich Lend (FlofSlend)
und Gries. Hier befand sich auch die
Wassermautstelle, an der der so genannte
Lendhiiter Abgaben von ankommenden
Wassertransporten einforderte und die ab-
geladenen Waren bis zu ihrer Abholung be-
aufsichtigte.®

Die Hauptbriicke war, abgesehen von
tempordren Schiffsbriicken, lange Zeit die
einzige infrastrukturelle Verbindung in die
Kernstadt. Erst Mitte des 19. Jahrhunderts
wurden die Projekte zweier weiterer Mur-
briicken, der Kepler- und der Radetzkybrii-
cke, umgesetzt. Versuche der Dampfschiff-
fahrt auf der Mur wurden 1890 nach nur
zwei Jahren ruhmlosen Daseins aufgegeben.
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Rellikte an einem Haus in der
Judendorferstralle

Der Miihlgang

Wie schon erwihnt war die Mur als Trans-
portweg wichtig fiir das Gedeihen der Gra-
zer Wirtschaftslebens. Da ihr Wasserpegel
jedoch stark schwankte, konnte sie zur
Gewinnung von Wasserkraft nicht genutzt
werden. Die Ansiedlung von Gewerbe, das
zum Betrieb Wasserkraft bzw. Brauchwasser
benétigte, erfolgte daher in Graz an Seiten-
armen der Mur, die teils natiirlichen teils
menschlichen Ursprungs waren. Das starke
Gefille des Grazer Beckens machte es mog-
lich, dass an einem bestimmten Wasserarm
gleich mehrere Wasserkraftstufen errichtet
werden konnten. Von diesen zahlreichen
Wasserarmen entwickelten sich der linkssei-
tige und besonders der rechtsseitige Miihl-
gang zu den beliebtesten Standorten fiir
Gewerbe und friihe Industrie.

Der Ausgang beider Miihlginge war eine
Wehranlage in der Ortschaft Weinzodl
Wihrend der linksseitige, also der ostlich
der Mur gelegene Gang nach etwa Skm
Lauflinge bereits am Fufle des Schlossberg
wieder in die Mur zuriickgeleitet und in
den 1970er Jahren aufgelassen wurde, flieft

der rechtsseitige Miihlgang noch heute iiber
Gésting durch die Murvorstadt und Pun-
tigam um nach beinahe 30km Linge bei
Werndorf nérdlich von Wildon wieder in
die Mur zu miinden. Drei weitere *Seiten-
arme’ des rechtsseitigen Miihlganges sei-
en erwihnt. Im Norden des Bezirks Lend
und in Gésting zweigen zwei durch Weh-
re regulierte Arme wieder in die Mur: Der
Schleifbach (Erlenbach) und der Aubach
(Wischerbachl). Weiter noérdlich miindet
der Thalerbach in den Miihlgang.

Damit die Nutzbarkeit dieser Wasserarme
fiir die stetig wachsende Zahl an Betrieben
gewihrleistet werden konnte, kam es schon
frith zu wasserbaulichen Mafinahmen um
den Wassereinzug aus der Mur zu erhéhen
und Einrichtungen zur Regulierung der
Wassermenge in den Miihlgingen zu schaf-
fen®. Um die Verantwortung und Finanzie-
rung dieser MafSnahmen unter den betrei-
benden Genossenschaften zu teilen, schloss
man sich zu sogenannten Miihlkonsortien
zusammen, von denen jene des rechtssei-
tigen Miihlgangs, das ‘Altere Miihl-Con-
sortium” und das ‘Feldkirchen-Werndorf-
Konsortium’ noch heute bestehen. Neben
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den Wasserbau-Genossenschaften gab es
des weiteren noch die Bickermiihlkonsor-
tien, deren Zweck der gemeinschaftliche
Betrieb von Miihlen fiir das Bickereiwe-
sen in Graz war. Im Bereich des heutigen
Volksgartens gab es schon im ausgehenden
Mittelalter zahlreiche Miihlen, von denen
es im Laufe des 19.Jahrhunderts nur noch
drei groflere Betriebe gab: die Rosselmiih-
le, die Marien- und die Késtenbaummiih-
le — die letzteren beiden sind nicht mehr in
Betrieb-, sowie die weiter stidlich gelegene,
heute als Taggermiihle bekannte, Anlage.
Erstere ist besonders erwihnenswert, da
sie als eine der dltesten Grazer Miihlen gilt.
Sie wurde wahrscheinlich um 1370 erbaut
und ist seit damals, nach einem industri-
ellen Ausbau am Beginn des 20.Jahrhun-
derts, durchgehend in Betrieb. Neben den
Getreidemiihlen wurde die Wasserkraft des
Miihlgangs aber auch noch von der Papier-
miihle in Leutzendorf, die im Besitz der Eg-
genberger war, Brettersigen, Tuchfabriken,
Leder- und Lodenwalken, (Schief3-) Pulver-
stampfen (Manincormiihle) und Eisenwer-
ken genutzt. Als Standort fiir den Betrieb
von Miihlen, Hammerwerken und anderer

Historische Grundlagen : wirtschaft

industrieller und gewerblicher Nutzung ver-
lor der Mithlgang jedoch mit dem Siegeszug
der Dampfmaschine an Attraktivitit. Doch
fithrte er zur Herausbildung der alten Gra-
zer Industrieviertel und prigte damit nach-
haltig die Entwicklung des Wirtschaftsle-
bens und somit die des Grazer Stadtbildes.

Infolge der Auflassung des linksseitigen
Miihlgangs in den 1970er Jahren und dem
Riickzug der Miihlen, wurde auch iiber eine
Auflassung des rechtsseitigen Wasserarmes
diskutiert. Die Uberlegungen scheiterten
damals an der finanziellen Umsetzung, so-
wie an biirokratischen Hiirden. Seine heuti-
ge Erscheinung zeigt Spuren alter Flussver-
wilderungen, sowie von Generationen von
wasserbauenden Nutzern seiner Energie.
Heute fristet der Miihlgang eingezwingt
in eine betonierte Wanne, teils unterirdisch
verlaufend, zwar ein Schattendasein im Be-
wusstsein der Bewohner der (ehemaligen)
Vorstadyt, ist aber trotzdem noch immer von
grofer Wichtigkeit fiir das Kleinklima in
seinem Einflussbereich. Die durchschnitt-
lich 11 m3 Wasser pro Sekunde werden
teilweise zwar noch zum Betrieb von Klein-
kraftwerken verwendet, der Miihlgang dient

Mihlgang heute auf Hohe Fernheizkraftwerk

aber heutzutage hauptsichlich zur Wirme-
abfuhr aus den Motorenpriifstinden der
AVL-List und der Grazer Fernwirme.

StraBen und Platze

Wichtig fiir das Werden der Grazer Mur-
vorstadt waren vorerst vor allem die Ver-
bindungen Richtung Westen. Allen voran
ist hier die Voitsbergerstrafle zu erwihnen.
Sie nahm ihren Ursprung in der Domini-
kanergasse und fithrte iiber die Elisabe-
thinergasse und Niedertobel iiber Baierdorf
in die Weststeiermark. Eine zweite wichtige
Verbindung verlief ab der Strauchergasse,
die Mitterstrafe kreuzend, in Richtung Pla-
butsch. Eine weiterer wichtiger Weg hatte
seinen Ursprung in der Siedlung um St. An-
dri, kreuzte ebenfalls die Mitterstrafle und
fithrte Richtung Strafgang.

Nach dem Bau von Schloss Eggenberg er-
richtete man schliefllich ab der Methahof-
gasse auch eine Wegverbindung zwischen
Schloss und Stadt.> Wihrend in den An-
fingen der vorstidtischen Siedlungen die
Verbindung Ost-West dominierte — die
einzige Nord-Siid Verbindung bestand in
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der Transversallinie Mitterstrafle /Alte Post-
strafle — prigte diese Achse schon bald die
Grazer Murvorstadt.

Seit dem 16. Jahrhundert galt die Mariahil-
ferstrafle als durchgehend besiedelt und die
Murvorstadt begann sich Richtung Norden
Auszudehnen. Um 1600 entstand der Lend-
platz als eine ,an einem Seitenarm der Mur
verlaufende, sackartige Erweiterung. Seine
Grofle war durch die hier abgehaltenen Wo-
chenmirkte bestimmt. Somit entsprach er
vom Charakter her einem Dorfplatz.®
Gegen Ende des 17.Jahrhunderts begann
die Murvorstadt sich auch Richtung Siiden
entlang der Straffen ‘so auf Karlau geet’
auszudehnen. Der spiteren Triesterstra-
e folgend entwickelte sich ein linglicher
Platz, der Griesplatz, an dem sich vor allem
die, im Biirgerspital bediensteten, Keuschler
und Kleingewerbebetriebe niederlieffen.”
Beide Plitze, so wie auch der Karlauplatz,
sind auf den Verkehr von Norden nach Sii-
den ausgerichtet. Diese Achse wurde seit
1728 von der Kommerzialstraf§e geprigt. Sie
entstand aus den Bestrebungen Kaiser Karls
VL., entsprechend dem Pariser Vorbild, um
die Metropole Wien ein sternformiges Sys-

Historische Grundlagen : wirtschaft

tem von Straflen, die in wirtschaftlich und
militdrstrategisch wichtige Gebiete fithrten,
zu errichten. Die ‘Reichs-Commercial-
Haupt- und Poststrafle” verlief in Graz vom
Semmering kommend, iiber die Wiener-
strafle, den Lendplatz, die Mariahilferstra3e
und den Murplatz, tiber die Griesgasse und
den Griesplatz Richtung Karlau- und Tries-
terstrafle. Das Hauptziel der Fernstrafle war
Triest, das so iiber Marburg und Laibach mit
den siidlichen Stidten der Monarchie ver-
bunden war. Sieht man vom Lokalverkehr
in die Weststeiermark ab — dieser zweigte
entweder vom Griesplatz in die Strassgan-
gerstrasse ab, oder benutzte {iberhaupt eine
weiter siidlich gelegen Verbindung in Pun-
tigam -, hatte die ErschlieSung Richtung
Westen iiber die Stadtgrenzen hinaus nach
Kirnten aufgrund der Barriere Koralpen-
kette nur untergeordnete Bedeutung.

Die Infrastruktur der Murvorstadt war bis
zum Bau der Siidbahnstrecke auf dieses
Straflennetz aufgebaut. Die Eroffnung des
Bahnhofs im Jahr 1844 brachte dieses Sys-
tem jedoch durcheinander. Um das neue
Verkehrszentrum um den Bahnhof mit dem
Murplatz und letztendlich mit der Stadt zu

verbinden, wurden alte Linienfithrungen
entlang der Dominikanergasse aufgege-
ben nur zwei Jahre nach Inbetriebnahme
der Bahn wurde die so genannte *Geome-
terstrafle” erdffnet. Die neue Annenstrafle
wurde praktisch auf der gesamten Linge
auf den Fluchtpunkt ‘Turm der Franziska-
nerkirche” ausgerichtet und so ein im Sinne
der Stadtbauschule optisch wirkungsvoller
Bezugspunkt in die Stadt geschaffen.®

Zu Zeiten der 1. Republik verlagerte sich
der Nord-Siid verlaufende Durchzugsver-
kehr von der Mariahilferstrafle und Gries-
gasse in den Bereich des Lend- bzw. Gries-
kais. Schon in den 30er Jahren des vorigen
Jahrhunderts reagierte man auf das wach-
sende Verkehrsaufkommen mit einem Aus-
bau dieser Verbindung in Form des Kalva-
rien- und des Karlauergiirtels, von dem aus
man in die Triesterstrafle gelangte.

Die Verbindung Richtung Siid-Westen
erfolgte iiber die Briickenkopf- und die
Résselmiihlgasse. Diese Verbindung brach
erst mit der Motorisierungswelle nach dem
2. Weltkrieg zusammen. Die starke Zunah-
me des Verkehrs nach 1945 stellte allgemein
hohe Anforderungen an die Stadtplaner, zu-
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mal die Strukeur- und Gestaltungspline des
Nationalsozialismus noch immer nachwirk-
ten.” Mit dem Ausbau der Giirtelstrecke in
den 60er Jahren riickte der Verkehr wieder
weiter weg von der Stadtmitte. Eine weite-
re Verlagerung Richtung Westen brachten
Pline fiir eine Stadtautobahn durch Eg-
genberg. Aufgrund heftiger Biirgerproteste
wurde der Ausbau der Autobahn schliefSlich
in den Plabutsch verlagert und so eine wei-
tere Ost-West (Kommunikations-) Barriere
quer durch die Murvorstadt verhindert.
Die, im Vergleich zur Altstadt weniger be-
engten Straf$en, begiinstigten eine steigende
Individualisierung des Verkehrs. Die Kon-
zentration auf motorisierte Fortbewegungs-
mittel und die damit verbundene Verdrin-
gung des Fuf§ginger- und Radverkehrs zeigt
seine Auswirkungen heute deutlicher denn
je.

Eisenbahn

Wie schon erwihnt, verinderte die Eisbahn
das Bild der Murvorstadt schon wenige
Jahre nach dem Anschluss von Graz an die
Bahnlinie Wien-Triest betrichtlich.

Fahrplan der Sﬁdbah-n

Ursachen fiir diese Verinderungen lagen
zum einen an der Eisenbahn und ihren tech-
nischen Entwicklungen selbst, zum anderen
an der Betonung der Nord-Siid Verkehrs-
achse durch Graz. Nicht zu vergessen die,
bereits im Kapitel ‘Industrialisierung von
Graz’ erliuterten, Entwicklungen durch die
Landflucht, die damit verbundene steigen-
de Anzahl der Arbeiter und das Wachstum
des Industrieviertels um den Bahnhof. Sie
wurden der Motor der Urbanisierung des
Grazer Westens.Im Zuge der Expansion der
Industriebetriecbe um das Bahnhofsviertel
bildeten sich klassische Arbeiterquartiere
und die neue Annenstrafle stieg zur wich-
tigsten Hauptachse Richtung Stadt auf. Das
urspriingliche Stationsgebiude wurde schon
in den 70er Jahren des 19.Jahrhunderts
durch einen Neubau im neo-barocken Stil
ersetzt. Dieses wurde, wie so vieles in der
Murvorstadt, im 2. Weltkrieg vllig zerstort.
Der heutige Bau stammt aus dem Jahr 1950
und wurde im Vorfeld von *Graz 2003 - Die
Kulturhauptstadt” grundlegend renoviert.

Durch den raschen Ausbau des Bahnnetzes
wurde Graz schon frith zum Knotenpunkt
zwischen Stidbahn (Hafenanbindung Triest,

Griesplatz um 1917

Schwerindustrie in der Obersteiermark),
der Graz-Kéflach-Bahn (Kohle) und der
steirischen Ostbahn (Anschluss an die un-
garische  Westbahnstrecke = Szombathely-
Budapest).Mit der rasanten Entwicklung
des motorisierten Individualverkehrs verlor
die Bahn jedoch an Attraktivitit. In den
letzten Jahren verfolgt man mit dem Aus-
bau der S-Bahn im Grofiraum Graz, vor
allem Richtung Kéflach, der Schaffung des
Nahverkehrsknotens Graz-Don Bosco, dem
Bau des Semmeringbasistunnels und Uber-
legungen zum Ausbau der Ostbahn, ver-
schiedenstePline um den Bahnknoten Graz
wiederzubeleben.

Schleppbahn

Unter Einsatz von russischen Kriegsgefan-
genen wurde 1940 die Trasse der Grazer
Schleppbahn gebaut. Sie zweigt am rechten
Murufer direkt vor der Eisenbahnbriicke
siidlich der Schonaubriicke von den Glei-
sen der Ostbahn ab und fithrt dann entlang
eines miandrierenden Verlaufs zwischen
Mur und Miihlgang ca. 3km nach Stden.
Urspriinglich wurde sie errichtet um das
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Gaswerk der Grazer Stadtwerke auf der
Schiene mit Braunkohle zur Gaserzeugung
zu versorgen. Die Moglichkeit des raschen
Giitertransports auf der Schiene zog schon
bald weitere Betriebe an und fiithrte zur
Herausbildung eines, neben dem Bereich
Hauptbahnhof, weiteren wichtigen Gra-
zer Industriegebiets. Aufgrund von Um-
strukturierungen und Schliefungen dieser
Betriebe in jiingerer Zeit wurde die Trasse
weitgehend stillgelegt und wird momentan
nur von der Firma Schrott Wolf zum Gii-
tertransport mittels Diesellok genutze. Um
das Gebiet als Industriestandort wieder at-
traktiver zu machen, war es auf Initiative
der Graz AG geplant, die Trasse noch 2009
wieder in Betrieb zu nehmen. Dieses Vor-
haben ist allerdings nach wie vor nicht rea-
lisiert worden.

Offentlicher Verkehr

Mitte des 19.Jahrhunderts herrschte fiir den
offentlichen Verkehr ein ginzlich anderes
Verstindnis als heute. Zum einen waren die
Entfernungen innerhalb der Stadt geringer
und zum anderen bendtige man in Zeiten
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vor Einfithrung der Straflenbahn noch ein
vollig anderes Kommunikationsverhalten,
um mit grofleren Wegstrecken innerhalb der
Stadt zurechtzukommen. So war auch das
Straflennetz der Murvorstadt auf den Trans-
port mittels Kutschen und Pferden ausge-
richtet. Die breiten Gehsteige in diesem
Jahrhundert zeugen noch von der wesent-
lich grofleren Anzahl an Fuflgingern. Wer
groflere Entfernungen giinstiger zuriick-
legen wollte, benutzte so genannte Omni-
busse, also Pferdewagen, die von mehreren
einander nicht bekannten Personen benutzt
wurde. Standplitze fiir solche ‘Busse” be-
fanden sich am Bahnhof, sowie in der Nihe
grofierer Hotels.Ab 1865 gab es dann, dem
Trend der damaligen Zeit entsprechend,
erste Diskussionen iiber eine Grazer Pferde-
straflenbahn. Aufgrund von Uneinigkeiten
tiber die Streckenfithrung kam es aber erst
1878, dafiir aber dann innerhalb von 24(!)
Tagen, zu Fertigstellung der Pferdestraflen-
bahnlinie vom Bahnhof iiber die Annen-
straf3e, tiber die Hauptbriicke und Murgasse
zum Haupt- und schliefflich zum Jakomini-
platz. Damaligen Zeitungsberichten zufol-
ge verlich die "Tramway” der Annenstrafle

eine der ersten StraRenbahnen am
Jakominiplatz

“grof3stidtische Physiognomie”'* Bereits im
Jahr darauf wurde mit der Verbindung Gei-
dorf-Kettenbriicke(heutige Keplerbriicke)-
Lendplatz-VolksgartenstrafSe-Annenstraf3e
eine weitere Linie eroffnet und somit gleich-
zeitig eine Ringlinie um den Schlossberg ge-
schaffen. In den Jahren darauf wurden die
Gleise weiter ausgebaut, so z. B. die “2er
Linie” vom Lendplatz nach Gosting, sowie
die Eréffnung der Linie vom Griesplatz und
spiter einer Spange iiber die Schénaubriicke
nach Puntigam.

In nur drei Jahren entstand so in der Mur-
vorstadt ein Straflennetz, das sowohl die
Wohn- und Arbeitsquartiere im Bereich
Kepler-, Wiener-, und Karlauerstrafle, sowie
den Griesplatz in den &ffentlichen Verkehr
integrierte, als auch die damaligen Vorstadt-
gemeinden Gosting, Eggenberg und Rand-
bereiche von Feldkirchen (heute Puntigam)
mit der Stadt verband.!'Der Lend- sowie
der Griesplatz entwickelten sich in den
Zwischenkriegsjahren zu Ausgangspunkten
teilweise privater Autobuslinien, besonders
in Richtung Weststeiermark, was das Florie-
ren von Kleingewerbe und Gaststitten auf
beiden Plitzen zusitzlich unterstiitze.
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1.4 DIE GESCHICHTE DER KARLAU UND DES SCHLACHTHOFVIERTELS
Zwischen LustschloB und Fabriken

Wie schon erliutert gab es in der Murvorstady der friihen Neuzeir zahlreiche Gutshife und Palais. Sie alle wurden aber von der
Sommerresidenz Erzherzog Karls II von Innerdsterreich iibertroffen, das 1589 in den Murauen siidlich der Vorstadt errichtet wurde.

net, erhielt das reich ausgestattete Re-
naissanceschloss schon wihrend der
Bauphase den Namen Karlau (Karl-Au).
Das Jagd- und Lustschloss war umgeben

l | rspriinglich als Schloff Dobel bezeich-

von einem ausgedehnten Tiergarten mit
kiinstlich angelegten Wildern und Bichen
—erwihnenswert ist hier vor allem das ‘En-
tenbachl’- zur Wildjagd und Fischzucht.
Das Anwesen verfiigte des weiteren iiber
einen groﬁen Fasanengarten, sowie eine ei-
gene Falknerei und Meierei.

Viele dieser Funktionen sind noch heute
in den Straflen- und Ortsbezeichnungen
gegenwirtig: wie z.B. Tiergartenweg, Fasan-
turmweg, Falkenturmgasse, Fasangartengas-
se, Wiesengasse oder die Tindelwiese. Letz-
tere wurde damals als Futterwiese fiir das
Damwild herangezogen.

So reich ausgestattet das Schloss auch war,
verlor es schon 1619 mit dem Wegzug des
osterreichischen Hofes aus der damaligen
Residenzstadt Graz zuriick nach Wien zu-
nehmend an Bedeutung. Erst Ende des
18.Jahrhunderts verfiigte Maria Theresia
die Verwendung des ehemaligen ‘k. und

k. Jagd- und Lustschloss Karlau” als Ar-

beitshaus fiir Bettler und Mittellose. Unter
Joseph II diente das Anwesen zur vorrii-
bergehenden Unterbringung franzésischer
Kriegsgefangener und zur Stationierung der
Fuhrwesenabteilung des &sterreichischen
Heeres. 1803 wurde es schliefSlich offiziell
zum Provinzstrafhaus erklirt. Seit damals
ist “die Karlau” bekannt als Gefingnis fiir
Straf- und Schwerverbrecher.

Der Prater von Graz
Die Karlau als Ausflugsziel

Neben den vielen Vergniigungsmoglich-
keiten in den Gaststitten der Murvor-
stadt, erfreute sich vor allem die siidliche
Murvorstadt als Ausflugziel zunehmender
Beliebtheit. Im Bereich Entengasse/Schiff-
gasse befand sich seit dem 17.Jahrhundert
die biirgerliche Schieflstitte am Gries mit
Theater- und Tanzriumlichkeiten, sowie
einem Hetzplatz fiir Tierhetzen und Schief3-
hiitten. Noch weiter siidlich befand sich der
Rosstummelplatz  (vgl. Schlachthof), wo
diejenigen, die es sich leisten konnten, dem
Pferdesport nachgingen.

Vor ca. 200 Jahren entwickelte sich dann
der Badesport zu einem breitenwirksamen
Freizeitvergniigen. Das erste Freibad der
Stadt wurde in der Karlau betrieben. Da-
mals lag das Gebiet in einiger Entfernung
zum Stadtkern. Es mit der Kutsche zu errei-
chen war kostspielig, so mussten die meis-
ten Badehungrigen das Kaltbad in der Kar-
lau zu Fuf} erreichen.

Der Weg nach Siiden war aber nicht nur
wegen des Badens attraktiv: Der *Weg von
der Karlau gegen die Ufer der Mur war einst
mit schénen Maulbeerbiumen bepflanzt,
zwischen denen hin und wieder Ruhebin-
ke, Hiitten mit Erfrischungen u. dgl. an-
gebracht waren. Lustschiffchen wurden im
Flusse unterhalten etc., und dieser Theil der
Aue war die Lieblings-Zusammenkunft aller
Gratzer?

Stidlich der Schénaubriicke entlang des
rechten Murufers befand sich bis zur Errich-
tung des Schlachthofs der nach Johann Ge-
org Stiibinger benannte * Stiibingerhof”. Auf
diesem Gelinde fanden sich verschiedenste
Vergniigungseinrichtungen, die unter dem
Namen ‘Grazer Prater’
Hier gab es ecine, als Ausflugsziel beliebte

bekannt waren.
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Kupferstich Graz von Siiden um 1630

und bekannte, Gaststitte mit grofiziigigem
Gastgarten. Die Attraktionen reichten von
einem Ringelspiel und Orchesterpodium
bis hin zu einer Linde, in dessen Krone die
Hauskapelle zum Tanz aufspielte.

Der Schlachthof

Bis 1876 befanden sich die privaten und
kommunalen Schlachtbinke der Stadt am
linken Murufer im so genannten Kilbernen
Viertel. Mit Ende des 19.Jahrhunderts geht
die Stadtgemeinde jedoch dazu iiber, viele
infrastrukturelle Einrichtungen in Eigen-
regie zu betreiben. Mit dem neuen Stid-
tischen Schlachthof entstand so auf dem
Gelinde zwischen Schlof$ Karlau und Mu-
rufer ein gemeindeeigener Grof8schlachthof
mit Kiihlhdusern, Stillen, Schlachthallen
und einem Maschinenhaus. Zur Energie-
gewinnung nutzt man den Miihlgang und
orientiert sich so an damals modernen Vor-
bildern wie Wien oder Budapest. Nérdlich
des Schlachthofs befand sich bis zum Ersten
Weltkrieg der Viehmarkt. Hier wurde ein-
mal monatlich der Pferdemarke abgehalten,
woran die Bezeichnung *Roflwiese” am siid-

lichen Ende des Briickenkopfs der Schénau-
briicke noch heute erinnert. Zu Ende des
Ersten Weltkriegs waren am Schlachthof bis
zu 1000 Pferde aus Armeebestinden einge-
stellt und wurden grofiteils geschlachtet.
Seit 1904 leistet der Schlachthof auch einen
wichtigen Beitrag zur Linderung sozialer
Not: auf der so genannten Freibank wur-
de gesundes, aber minderwertiges Fleisch
verbilligt an Private verkauft. Der ehema-
lige Vichmarkt wurde im Ersten Weltkrieg
mit Wohnbaracken, der Karlausiedlung,
verbaut, wihrend der alte Schlachthof im
Zweiten Weltkrieg bis auf den 35m hohen
Wasserturm beinahe véllig zerstort wurde.
Erst in den 1960er Jahren wurde der, ent-
lang der Schleppbahngleise gelegene, Neu-
bau fertiggestellt. Der Betrieb wurde zuerst
weiter vom Magistrat betrieben und dann
von privaten Investoren iibernommen.
Mittlerweile befindet sich in wirtschaftli-
chen Schwierigkeiten® und ein Fortbestehen

des Grazer Schlachthofs ist fraglich.

1 SKITZE: Skitze von Gratz 1922,

Pferdemarkt um 1 51 0

S288

2 KUMAR. Historisch-malerische Streifzlige
in den Umgebungen der Stadt Gratz, S 169

3

vgl.

Berichtedes 6sterr.Wirtschaftsblattes
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2.1 OPEN CITIES
Designing Coexistance

Methodik und Analyse : typologie

Die vierte Architekturbiennale Rotterdam hat sich unter der Leitung ibres Kurators Kees Christiaanse dem Thema *Open Cities —
Designing Coexistence " verschrieben. Im Zentrum des Interesses der Ausstellung steht die Frage, ob und inwiefern Architekten und
Planer dazu in der Lage sind, durch ihre Planungen ein gesellschaftliches, kulturelles und dkonomisches Miteinander anzuregen...

iel der Veranstalter iwar und ist die

Erforschung, die Dokumentation und

das Entwerfen von Strategien, die ein
solches Miteinander in heutigen und zu-
kiinftigen Stidten begiinstigen.! Es ldsst
sich schon lingst nicht mehr leugnen, dass
wir in uns in einer Zeit rapiden Sozialen
Wandels befinden. Schon lingst haben wir
uns an Schlagworte wie Globalisierung,
Multimediale Revolution, Verstidterung
etc gewohnt. Ein Grofiteil der Erdbevélke-
rung lebt in Stidten bzw. in Regionen, von
denen aus man innerhalb einer Stunde eine
Stadt erreichen kann. Diese Entwicklung
begann mit der Industriellen Revolution
und hat sich seitdem rapide weiterentwi-
ckelt. Stidte auf der ganzen Welt erweitern
nach wie vor massiv ihr Einzugsgebiet. Die
Bevolkerungszahlen — vor allem in Stidten
von Entwicklungs- und Schwellenlindern
— scheinen sich ungebremst zu potenzie-
ren. Europiische Stidte stellten in dieser
Entwicklung bis jetzt die Ausnahme dar,
da entgegen dem weltweiten Trend euro-
piische Stidte kleiner und mittlerer Grof3e
zu schrumpfen schienen.? Hohe Immobili-
enpreise und der Traum vom Hiuschen im

Griinen bewegte cine ganze Generation des
Mittelstandes dazu, sich in den stidtischen
Umlandgemeinden anzusiedeln. Diese Ent-
wicklung hatte zur Folge, dass die Stidte
nach wie vor hauptverantwortlich fiir das
Aufrechterhalten der Infrastruktur verant-
wortlich sind, wihrend die Umlandgemein-
den deutliche Gewinne ihrer steuerlichen
Einnahmen verzeichnen kénnen. Neben
den finanziellen und wirtschaftlichen Fol-
gen (klarer Wettbewerbsnachteil fiir Wirt-
schaftsbetriebe in der Innenstadt) haben
die meisten europiischen Stidte mit einem
massiven Verkehrsproblem zu kimpfen.

Eine Begriffshestimmung

Der Zustand einer 'Open City’, einer offe-
nen Stadt, ist nach Meinung von K. Chris-
tiaanse dann erreicht, wenn verschiedene
Gesellschaftsgruppen mit eigener Identitit
und Authentizitit friedlich nebeneinan-
der existieren kénnen und die stidtischen
Strukturen ihres Umfeldes eine Interaktion
dieser Gruppen férdern und fordern. Dieser
Austausch zwischen Menschen unterschied-

licher Gesellschaftsschichten soll die Vielfalt
einer stidtischen Bevélkerung vergrofiern.
Vorteile ergeben sich nicht nur aus einer
Verbesserung des sozialen Klimas, sondern
auch in einer Anregung des wirtschaftlichen
Wachstums.

The International Architecture Biennale
Rotterdam (IABR) is an international re-
search biennale founded in 2001 on the
conviction that architecture is a public
concern. It is an international event
of exhibitions, conferences, lectures and
other activities devoted to themes in
the field of architecture and urbanism.

The 4th IABR will take place from 24
September 2009 until 10 January 2010
in Rotterdam and Amsterdam. Central

venue of the 4th IABR is the NAI. The
theme is Open City: Designing Coexis—
tence. The 4th IABR’s curator is Dutch
architect and urbanist Kees Christiaanse.
In addition to three exhibitions, the 4th
IABR is laying on a sizeable Event
Program at the NAI, including debates,
lectures, theater performances and film
screenings.
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Als Leitgedanke gilt hier: Wohlstand durch
Innovation - Innovation durch Vielfalt.
Die so erreichte vielschichtige Verdichtung
der urbanen Bevélkerung bringt in ihrer
Entwicklung auch klare Vorteile, den Ver-
brauch von Energie, Ressourcen und das
Thema Mobilitit betreffend. Die Folge wi-
ren beispielsweise weniger Zersiedelung und
Pendlerverkehr und somit alleine schon eine
Reduktion fortschreitenden Versiegelung
von Griinflichen und der, vom Induvidu-
alverkehr produzierten, Emissionen. Eine
Einschrinkung des Pendlerverkehrs bedingt
wiederum den Ausbau des 6ffentlichen Ver-
kehrsnetzes. Das Modell der *Open City’
verlangt von ihren Nutzern also nachhalti-
ges Handeln in jeder Hinsicht. 3

Entwicklung einer Idee

Seit der befestigten Stadt des Mittelalters
und der Renaissance haben sich Stadt-
und Gesellschaftsbild stark verindert. Dies
Transformation von einer abgeschlossen po-
litischen, wirtschaftlichen und gesellschaft-
lichen ‘Zelle” hin zu einem Netzwerk an
Verflechtungen und Beeinflussungen fand

Methodik und Analyse : typologie

INTERNATIONAL
ARCHITECTURE
BIENNALE
ROTTERDAM

auf zwei Ebenen statt. Das Wachstum der
Stidte durch Zuwanderer, die sich in ei-
ner liberaleren, vielfiltigeren Umgebung
einen Arbeitsplatz und ein neues, besseres
Leben erhofften, verinderte das riumliche
Stadtbild grundlegend. Dazu gehort der
Riickbau der Befestigungsanlagen und die
Integration der Vorstidte genauso wie die
heutigen suburbanen Zersiedelungsszenari-
en. Aber auch auf politischer Ebene haben
sich Stidte stark verindert. Waren sie frither
mehr oder weniger autarke, selbst bestimm-
te und - zumindest regionale - Machtzen-
tren, haben sie heute einen GrofSteil ihres
Einflusses auf nationale und internationale
Legislatur abtreten miissen. Besonders gra-
vierend war diese Entwicklung im Bereich
der Zuwanderungsbestimmungen (Asylpo-
litik), Steuern und Auflagen (EU) sowie in
wirtschaftlichen Belangen (Abhingigkeit
von Grofkonzernen).

Die beiden historischen Ereignisse, die die-
se ‘stidtische Mutation” ausgelost haben,
sind die Franzosische und die Industrielle
Revolution.Das *Hausminnische Paris” um
1850 und Wien um die Jahrhundertwende
(1900) sind Beispiele fiir funktionelle Pro

Kees Christiaanse ( *1953) is known as
one of today’s most significant practi-
cing architects and urban designers. He
was a partner at OMA Rotterdam and
founded KCAP Architects & Planners
in 1989, with offices in Rotterdam and
Zurich. Since 2003 he has been head
of the Institute for Urban Design at the
Swiss Federal Institute of Technology
in Zurich and a visiting professor at
the London School of Economics. He
is actively involved in concrete urban
projects, such as the development of
docklands in Amsterdam, Rotterdam,

and Hamburg, and is designing an “ur-
ban breeding ground” in London for the
Olympic Legacy Masterplan.

Die Independent Group (IG) war eine
Vereinigung englischer Kinstler, die
1952 am Institute of Contemporary
Arts (ICA) in London von Lawrence
Alloway, Alison und Peter Smithson,
Richard Hamilton, Eduardo Palozzi,
Reyner Banham und anderen gegriindet
wurde.Die Independent Group (IG) war
ein eher lockerer Zusammenschluss aus
Architekten, Bildhauern und Kunstkriti—
kern und diskutierte schon frih Gedan-—
ken zur Einbeziehung der Trivialkultur
wie Werbung und Massenmedien in den
Kunstbegriff. Hier entstand auch der
Begriff der Pop Art im Jahre 1956.Der
enge Kreis der Kiinstlergruppe zahl-
te zirka 20 Mitglieder. Im Vordergrund
stand nicht das Endprodukt Ausstellung,
sondern das Aneignen von Erkenntnis-
sen Uber Quellen, Zusammenhénge und
Auswirkungen. Es dominierten zunéachst
die Vorfihrungen, in denen Eduardo
Palozzi seine Bunk-Collagen prasen-
tierte. Er zog keinerlei Gliederungsprin—
zip in Erwdgung, sondern zeigte ohne
jeden Kommentar eine rasche Folge
projizierter Collagen, die aus lllustrier—
ten, Trivialliteratur, und Produktwerbung
zusammengestellt waren.Die ersten Vor-
trdge waren — mit Ausnahme der von
Palozzi — eher technologischen Themen
gewidmet, wie z.B. Karosserieentwiirfe,
Maschinenéasthetik und Hubschrauberde-
sign. Erst spater gewannen Aspekte wie
Mode, Science Fiction, Popmusik und
Hollywood-Filme an Bedeutung. Immer
mehr Mitglieder der Independent Group
widmeten sich der vielfaltigen Erschei-
nungsform der Massenkultur.

Mvst 2punkt0



gramme, die einen Versuch darstellen, auf
die Bevél-kerungsexplosion in den Stidten
zu reagieren. Auch im aufstrebenden Ameri-
ka des frithes 20. Jahrhunderts wurden The-
orien, wie die *Melting Pot Theory” (Chica-
go) oder spiter 1978 die Idee des *Delerious
NY’ (New York), entwickelt, die nach Ideen
suchten, eine dichte und vielfiltige Bevolke-
rungsmasse in eine neue, offene Gesellschaft
zu transformieren.

Nach Ende des 2. Weltkriegs stellten Peter
und Allison Smithson, Mitglieder der soge-
nannten Independent Group, bei der Un-
tersuchungen in Bethnal Green die Behaup-
tung auf, die Strafle, bzw. der &ffentliche
Raum wiren der wichtigste Transformator
des stidtischen Lebens. Sie entwickelten ein
architektonisches Konzept, das *Street Deck
Project’, das die Strafle als Zugang und Treff-
punke rdumlich und gesellschaftlich thema-
tisierte. Sie entdeckten den stid-tischen All-
tag als unerschépfliches Reservoir fiir neue
Ideen. Sie stellten aber auch fest, dass die
Ubersetzung und Interpretation kultureller
und gesellschaftlicher Riume und Grenzen
Gefahren mit sich bringt und jedenfalls sen-
sibel behandelt werden sollte. 1965 entstand

Methodik und Analyse : typologie

in der niederlindischen Stadt Dronten der
*De Merpalast” ein 6ffentliches Gebiude als
ein grofler Raum fiir vielfiltige Nutzungen.
Das Konzept war, dass hier gleichermaflen
Sitzungen der Stadtregierung Sport- und
Theaterveranstaltungen sowie Restaurant-
betrieb und dergleichen ohne sichtbare oder
akustische Trennung stattfand. Man nann-
te diese Idee ‘Maakbares Zamenliving’,
das machbare Zusammenleben. Durch die
Entdeckung des Gebidudes als Schauplatz
und Kulisse fiir TV-Sendungen wurde das
Gebdude zum Symbol einer Gesellschaft
geprigt von Offenheit, Toleranz und De-
mokratie. Die stidtebauliche Idee sollte die
Niederlande als einen grofSen Raum wider-
spiegeln, indem sich eine multi-kulturelle
Gesellschaft entwickeln konnte. Doch diese
schone, aber naive Vision entsprach nicht
der realen Entwicklung. Wie tiberall auf der
Welt fithrte die Verdichtung in kultureller,
ethnischer und gesellschaftlicher Hinsicht
nicht zu einem frohlichen *Multi-Kulti-
Mix’, sondern zu einem ‘Nebeneinander’
von abgeschlossenen Gruppen mit deren
eigener Identtit. Die Bildung von Polen
innerhalb der stidtischen Umgebung als

Collage Stadtlayer

ein Resultat der funktionalen Trennung
im Stidtebau wurde durch gesellschaftliche
Unterschiede noch verstirkt. Das Resultat
sind fragmentierte Landschaften, die tiber
einige wenige Kommunikationsachsen mit-
einander verbunden sind. Der Zugang zu
bestimmten Vierteln, z. B. Vororte, Uni-
versititscampus oder Businesspark, ist zwar
meist nicht beschrinkt, doch sind sie meist
einer bestimmten Gruppe vorbehalten. Die
Lésung des Problems der daraus resultieren-
den physischen und sozialen Segregation in
Stidten ist mittlerweile von grofer Wichtig-
keit und benétigt die Aufmerksamkeit von
Planern aller Fachgebiete.

Die *Open City” entspricht also nicht einer
tatsichlichen Stadt, sondern mehr einem
gesellschaftlichen Zustand. Die Frage, mit
der sich auch die Biennale in Rotterdam
beschiftigte, war, ob es méglich ist, Struk-
turen zu entwickeln die diesen Zustand
hervorrufen und begiinstigen. Fiir eine
solche Planung ist eine vielschichtige, kon-
textuelle Analyse der Situation einer Stadt
notwendig, die sich auf eine spezifische
Fragestellung  konzentriert, — funktionelle
Zusammenhinge aufgreift und dynamische
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Verinderungen unserer Zeit beriicksichtigt,
ohne ihre eigenen Grenzen und Potentiale
zu iiberschitzen.*

Entwurfsanforderungen und Ziel-
vorstellungen

Architekten und Stidteplaner haben limi-
tierten Einfluss auf politische oder wirt-
schaftliche
Stadt. Trotzdem sind sie es, die gefordert
sind, einen Rahmen/Zuhause fiir den Zu-
stand einer Gesellschaft zu schaffen, um die
Stadt (wieder) zu einem Ort des Miteinan-
ders und der Interaktion zu machen, in der

einer

Rahmenbedingungen

wachsende Vielfalt Innovationen und 6ko-
nomisches Wachstum férdern und Nach-
haltigkeit im Bezug auf Ressourcen, Ener-
gieverbrauch und Mobilitit gewihrleistet
sind. Damit die Transformation eines Status
quo von Segregation zur Open City gelingt,
braucht es ein flexibles System und keines-
falls fixe Strukturen. Die historische Kom-
ponente wird genauso wichtig sein, wie das
Erzielen von stidtischer Dichte. Nur so
wird Interaktion geférdert und gefordert.

Vielfiltigkeit entsteht durch primire und

Methodik und Analyse : typologie

sekundire Mischnutzungen, spannende
Raumfolgen und Ubergéinge von offentli-
chen in privaten Raum durch Variationen
des Maf3stabs, sowie ein gut durchdachtes
Straflennetz mit unterschiedlichen Quali-
titen, gemischtem Verkehr und einem aus-
gekliigelten Mobilititskonzept. Fiir grofle
stidtebauliche Projekte werden Gruppen
von kompakten und in ihrer Gréfle be-
schrinkten Nachbarschaften mit Interak-
tion in groffem Mafistab vorgeschlagen.
Bestehende Grenzen wie Straflen oder
Bahnlinien kénnen durch ein gut durch-
dachtes Mosaik an Aktivititen aufgehoben
werden.’

“Openness is the quality and sum of the
local conditions that attract and retain
international populations over time. "8

Zusammenfassend kann man acht Schliis-
selfaktoren sowohl fiir Attraktivitit, als auch
die Offenheit einer Stadt nennen:

e Wirtschaftliche Faktoren: dynamisches
Kontingent an Arbeitsplitzen im Be-
reich Forschung und Entwicklung, In-
ternational titige Firmen

1 Presseaussendung Juni der IABR
2009

2 vgl. Shrinking Cities

3 K.CHRISTIAANSE: What is Open
City?, Vortrag Symposium Open City
Zirich Méarz 2009

4 A.EISINGER: The Open City and
its historical context, Vortrag Symbosium
Zirich Méarz 2009

5 K.CHRISTIAANSE: What is Open
City?, Vortrag Symposium Open City
Zirich Marz 2009

6 G. CLARK, Towards OPEN Cities,
2008, S12

26

Gesetzliche Rahmenbedingungen: Bii-
rokratie, flexible Arbeitsmirkte, Sozi-
alsystem, Mdglichkeit rascher Integra-
tion

Konnektivitit und Zuginglichkeit:
Infrastruktur und Transportsysteme,
Erreichbarkeit und Verkehrsanbindung
einer Stadt

Politik und Stadtregierung: Wertschit-
zung von Wissens- und Humankapi-
tal, Vielfalt und Toleranz, Selbstver-
stindnis der Stadt in internationalem
Kontext, vermeiden starrer nationaler
Strukturen, Rahmenbedingungen fiir
zivile Kontrolle an 6ffentlichen Plitzen
Kulturelle Faktoren: attraktives Kultur-
angebot, Vielfalt als Kulturgut
Individuelle Bediirfnisse: Zugang zu
flexiblem, leistbaren Wohnen, Schulen
und Gesundheitsversorgung, Kultur-
vereine, Religionsausiibung, Unterhal-
tungs- und Freizeitmaoglichkeiten
Internationalitit: Events, Messen und
Konferenzen

Risikofaktoren: politische = Stabilitit,
Sicherheit vor Umweltkatastrophen,
Diskriminierung
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2.2 SOZIALER WANDEL

OPEN CITIES - Eine Studie des British Council

Warum die ldee der * Open City " in Zukunft von grofier Bedeutung sein wird, wurde unabhingig von der Themenstellung der
Architekturbiennale in Rotterdam in einer Studie des British Council' ermittelt.

rundlage dieser Studie ist die Annah-
G me, dass jene Stidte zukiinftig das

grof8te Erfolgspotential besitzen, die
es schaffen sich in der globalisierten Welt zu
positionieren und die Méglichkeiten der In-
tegration auf EU Ebene fiir sich zu nutzen.
Stidte haben die Chance sich von eingefah-
renen, nationalen Charakteristiken und Be-
schrinkungen und Hierarchien zu 16sen um
sich auf internationaler Ebene neu zu posi-
tionieren und definieren. Die Studie unter-
suchte europiische Stidte — Belfast, Bilbao,
Cardiff, Dublin, Diisseldorf, Gdansk, Mad-
rid, Sofia und Wien - hinsichtlich globaler
wirtschaftlicher Vernetzung, Mobilititsbe-
reitschaft ihrer Bewohner, technologischem
Fortschritt, Klimawandel und Einfluss der
europiischen Politik auf die jeweilige Stadt.
Was, laut internationalem Trend, alle diese
Stidte gemein haben, ist ihr Streben nach
Internationalitit und Integration von an-
deren oder fremden Gesellschaftsgruppen.
Méglichen  anfinglichen = Vermutungen
zum Trotz, dieses Bestreben diene allein zur
Erhéhung der Zahl billiger Arbeitskrifte,
zeigt die Untersuchung, dass diese Zuziig-
ler enorm zur Steigerung der Lebensqualitit

beitragen?®. Zusitzlich erhoht die Anwesen-
heit von Menschen, die nicht in der jewei-
ligen Stadt geboren wurden, die Attraktivi-
tit einer Stadt fiir internationale Firmen,
Investoren und Veranstaltungen. Da in
manchen Branchen Internationalitit uner-
lasslich ist, stirken globale Vernetztheit und
Mehrsprachigkeit der Mitarbeiter wieder-
um die Position einer Stadt im Wettbewerb
um internationale Wirtschaftsbezichungen.
Die Studie beriicksichtigt die Tatsache, dass
Stidte selbst keinen Einfluss auf politische
Entscheidungen hinsichtlich der Regelung
der Zuwanderung haben.

Man kann auch nicht von einer vergleich-
baren Attraktivitit von Stidten fiir Immi-
granten ausgehen. Des Weiteren wird fest-
gestellt, dass manche Stddte internationale
Zuwanderer wesentlich schneller integrie-
ren und fiir sich gewinnen konnen als ande-
re. Diese Unterschiede zeigen sich sogar in
Stidten mit gleichen nationalen Rahmen-

bedingungen.

Demografische Trends

Betrachtet man die demografische Entwick-

lung und Trends fiir die Zukunft werden -
Stidte betreffend - zwei Themen besonders
relevant werden:

Laut dem 2006 verdffentlichten UN
World’s Population Report stellt das Jahr
2007 einen Wendepunkt in der Mensch-
heitsgeschichte dar. Zum ersten Mal leben
mehr als die Hilfte der Erdbevélkerung in
Stidten und urbanen Gebieten. Durch den
raschen Urbanisierungsprozess im 20.Jahr-
hundert stieg der prozentuelle Anteil der, in
stidtischen Gebieten lebenden, Erdbevol-
kerung von 13% um die Jahrhundertwende
bis momentan etwas iiber 50%. Prognosen
fiir das Jahr 2030 zufolge soll diese Kurve
weiter ansteigen, wenn auch wesentlich fla-
cher als in den vergangenen 50 Jahren.

Ein anderes Problem, dessen wir uns mitt-
lerweile eher bewusst sind, ist die zuneh-
mend alternde Gesellschaft. In allen 45
so genannten developed countries’ aber
auch in 28 “developing countries” geht die
Zahl der Geburten deutlich zuriick, wih-
rend die Lebenserwartung steigt. Linder
wie Deutschland, Italien, Japan und viele
Staaten der ehemaligen Sowjetunion stehen
exemplarisch fiir die Tatsache, dass Indust-
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rienationen ohne Zuwanderung schon jetzt
von einem Bevdlkerungsriickgang betroffen
wiren. Dem derzeitigen Trend zufolge wird
diese Entwicklung trotz Immigration nicht
mehr aufzuhalten sein und spitestens 2050
zum Tragen kommen.

Fasst man diese beiden Trend zusammen,
wird folgendes klar: Wihrend die Bevolke-
rung in Europa, Nordamerika und Japan
also immer ilter wird (demografische Ent-
wicklung), verfiigen vor allem China, Indi-
en und Afrika tiber junge, mobile Bevolke-
rungsschichten (Urbanisierung).

Immigration
Die Rolle der Stddte

Stidte waren zwar schon immer das Haupt-
ziel von Immigration, doch in den letzten
50 Jahren verzeichnete die Zahl an Zuwan-
derern einen besonders starken Anstieg. Das
hat zur Folge, dass Stidte rund um den Glo-
bus von einer noch nie da gewesenen Zahl
an Zuwanderern auf politischer, wirtschaft-
licher, gesellschaftlicher und kultureller
Ebene geprigt werden.

In wieweit Stidte diesen Verinderungen
positiv gegeniiberstehen ist ein wesentliches
Kriterium fiir ihr Offenheit und in weiterer
Folge ausschlaggebend dafiir, wie sehr sie in
der Lage sind qualifizierte Arbeitskrifte an-
zuziehen. Besonders in Lindern mit wissens-
und dienstleistungsorientierter Wirtschaft
werden mobile Bevélkerungsschichten zu
einem Okonomischen Schliisselfaktor, auf
den Regionen und Stidte bauen kénnen.
Die Gewichtung der értichen und regi-
onalen Wirtschaftsentwicklung wird sich
also dahingehend verschieben miissen, dass
Stadte Wissens- und somit Humankapital
anzichen, integrieren und erhalten bzw.
ausbauen. Da es naturgemifd einige Zeit in
Anspruch nimmt, bis BildungsmafSnahmen
und Investitionen in die Ausbildung der lo-
kalen Bevélkerung Wirkung zeigen, kann es
— ungeachtet der Wichtigkeit solcher Maf3-
nahmen — fiir eine Stadt bzw. Region von
immenser wirtschaftlicher Wichtigkeit sein,
sich durch Zuwanderung qualifizierter Ar-
beitskrifte einen klaren Wettbewerbsvor-
teil zu verschaffen. Vorteile dieser Strategie
liegen nicht nur in der Erhéhung des Hu-
mankapitals, sondern auch in der Belebung

der lokalen Wirtschaft durch die Zuwande-
rer, besonders im Privat-, Investitions- und
Forschungssektor.?

Zusammengefasst ldsst sich feststellen, dass
die Globalisierung und die Wissensgesell-
schaft gleichermaflen die Mobilitit und
Urbanisierung der Produktion begiinstigen.
Diese beiden Faktoren beeinflussen derzeit
mehr als alles andere das Wachstum der
Stidte und den Anstieg der Zuwanderungs-
zahlen. Sie gewihren uns jedoch auch Ein-
blicke darauf, was eine Stadt “offen” macht.

(vgl. Geschichte einer Idee)

Push und pull

Durch die fortschreitende Globalisierung
hat sich nicht nur die Zahl der Immigran-
ten vervielfacht, auch die Vielfiltigkeit ihrer
Ursprungslinder hat zugenommen. Grund
genug, einen kurzen Blick auf jene Umstin-
de zu werfen, die Menschen dazu bewegen
ihr gewohntes Umfeld, ihre Kultur zu ver-
lassen.

Bedingt durch das historisch beeinflusste
Nord-Siid Gefille kommt die Mehrheit der

heutigen Migranten aus Entwicklungslin-
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dern. Das Ungleichgewicht zwischen der
alternden Bevolkerung in den nérdlichen
und den berechtigten Hoffnungen der Be-
wohner siidlicher Lander zeigt sich auch in
der ‘world migration map’.

Wie schon erwihnt stieg die Zahl der inter-
nationalen Migranten wihrend der letzten
beiden Jahrzehnte dramatisch an. Besonders
stark war diese Entwicklung in den Indus-
trielindern. Hier verdoppelte sich seit den
1980er Jahren die Zahl der im Ausland ge-
borenen Bewohner.

Fir viele der 175-190 Millionen Migran-
ten sind temporir betrachtet Ausbildung,
Reisen und Arbeit ausldsende Faktoren
fiir einen Umzug. Trotzdem bleibt Fami-
lienzusammenfithrung der am meisten
genannte Grund fiir Migration, dicht ge-
folgt von Asylantrigen nach Verfolgung im
Herkunfisland. Ungliicklicher Weise sind
jedoch auch genau jene zwei Beweggriin-
de am meisten von Vorbehalten beziiglich
Missbrauch und Betrug betroffen.

Diese beiden Hauptargumente spiegeln
auch die Unterscheidung der Beweggriin-
de fiir Migration in so genannte ‘Push’
und ‘Pull” Faktoren wieder. Unter ‘Push’-

Faktoren versteht man alle Beweggriinde,
die Menschen aus ihrem Heimatland ver-
treiben. Dazu gehoren wirtschaftliche Fak-
toren genauso wie erschwerte Lebensbedin-
gungen, Verfolgung, Diskriminierung und
dhnlichem. Beispiele fiir ‘Pull’-Faktoren,
also Umstinde die ein Land, eine Region
fir Zuwanderung attraktiv machen, wi-
ren gute wirtschaftliche Aussichten und
die Anwesenheit von Familienmitgliedern
oder Landsleuten. Obwohl wirtschaftliche
Griinde in dem Entschluss zu immigrieren
starkes Gewicht haben, sind es vor allem
biirokratische und soziale Rahmenbedin-
gungen, die den Einstieg ins neue Leben
und somit die Integration der Zuwanderer
maflgeblich beeinflussen. In weiterer Folge
sind diese Rahmenbedingungen nicht nur
entscheidend dafiir, wie ‘offen” eine Stadt
ist, sondern auch Garant fiir die Lebensqua-
litit aller Bewohner einer Stadt.

emifl dem Vertrag von Lissabon, der mit 1.
Dezember 2009 in Kraft trat und in dem
die EU die Mobilitit der europiischen
Bevolkerung innerhalb Europas zum Ziel
erklirt hat, untersuchte die Studie des Bri-
tish Council Strategien zur Forderung der

Attraktivitit von europiischen Stidten fiir
Migranten.

Magnet und Glue

Als wesentliche Strategie wird in der Studie
das Konzept von R. Moss Kanter, Professo-
rin fiir Wirtschaft an der Universitit Har-
vard, genannt. Sie fasste in einer Studie von
2002 die Herausforderung einer Stadt nach
Wachstum und Wettbewerbsvorteilen unter
den Schlagworten “magnet & glue” zusam-
men:

Magnet = Faktoren und Rahmenbedin-
gungen, die eine Stadt fiir Investoren und
Menschen gleichermafien interessant ma-
chen. Fiir Migranten ist hierbei wie schon
erwihnt eine (Grof-) Stadt primires Ziel
aufgrund eines vielfiltigeren Angebots an
Arbeitsplitzen. Fiir hoch und hoher qualifi-
zierte Zuwanderer ist zusitzlich die Chance
auf berufliche Weiterentwicklung und Auf-
stieg ausschlaggebend. In weiterer Folge ge-
winnt dann auch der Bekanntheitsgrad und
internationale Ruf einer Stadt an Bedeu-
tung. Wenn eine Stadt wirtschaftlich attrak-
tiv sein will, wird sie also auch versuchen
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miissen ihren Bekanntheitsgrad durch In-
vestitionen im sozialen und kulturellen Be-
reich zu verbessern. Hierbei darf vor allem
die Rolle eines regen kulturellen und beson-
ders auch ethno-kulturellen Lebens bei der
Standortentscheidung bzw. der Wahl eines
neuen Lebensmittelpunktes keinesfalls un-
terschitzt werden.

Glue = das soziale Fundament, das Ge-
sundheit und Wohlstand férdert und einen
Beitrag zum sozialen Netz einer Gesell-
schaft leistet. Neben den wirtschaftlichen
Aussichten (Flexibilitit am Arbeitsmarkt)
sind dies die, oben schon erwihnten, kul-
turellen und sozialen Rahmenbedingung
(gesetzliche Hiirden, leistbares Wohnen,
Ausbildungschancen fiir sich selbst bzw.
Kinder, Gesundheits- und Wohlfahrtssys-
tem, kulturelles Leben). Besonders wichtig
ist Migranten eine kulturell vielfiltige und
offene Gesellschaft, die optimaler Weise in
einigen Aspekten Ahnlichkeiten zur eigenen
kulturellen Identitit besitzt. Denn je cher
Zuwanderer das Gefiithl haben integriert
und akzeptiert zu sein und ihnen Maglich-
keiten zur aktiven Mitgestaltung des gesell-
schaftlichen Alltagslebens einer Stadt offe-

riert werden, desto eher werden diese bereit
sein, sich dauerhaft niederzulassen. Dies gilt
selbstverstindlich gleichermaflen fiir die in
der jeweiligen Stadt geborenen Bewohner.

Im Allgemeinen gilt:

Attracting population + retaining
population = Thriving city

1 G.CLARK: Towards OPEN Cities, 2008
2 Vgl.: Wettbewerbsvorteil Vielfalt
3 G. CLARK, Drivers and trends in im-

migration and human mobility, in
Towards OPEN Cities, 2008
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2.3 WETTBEWERBSVORTEIL DIVERSITAT

Chancen der Vielfaltigkeit

Die Vielfalt und Internationalitir einer Stadtbevilkerung trigt wesentlich zu deren Wettbewerbsfihigkeir bei. Die Rolle der Politik
ist in dieser Hinsicht von grofSer Bedeutung, da sie die Rahmenbedingungen fiir ein vielfiltiges Miteinander schaffen kann...

m diese Sicherzustellen miissen die
U Vorteile einer kulturell vielfiltigen

Stadtbevélkerung seitens der Stadtre-
gierung deutlich herausgestrichen werden.
Die Politik ist also gefordert, Visionen und
Werthaltungen hinsichtlich einer internati-
onalisierten Gesellschaft zu liefern.
Als ersten Schritt dazu ist es notwendig, ei-
nen genaueren Blick auf die Vorteile einer
vielfiltigen Stadtkultur und internationalen
Bevolkerungsstruktur zu werfen.
Wie schon erwihnt sorgt eine héhere An-
zahl an im Ausland geborenen Bewohnern
zu einer Offnung neuer Arbeitsmirkte und
Einsatzgebiete. Dies kurbelt in direkter Fol-
ge dic lokale Wirtschaft an. So verfiigt eine
Firma mit mehrsprachigen Mitarbeitern
beispielsweise tiber ein weit vielfdltigeres
potentielles Angebot. Der Vorteil hierbei
ist, dass unterschiedlichste Leistungen von
einem einzigen Standort abgedeckt werden
konnen. Immigranten gelten aber auch
selbst als Motor der Unternehmerschaft.
Wie mehrere Studien belegen, ist die Bereit-
schaft ein Unternehmen zu griinden unter
Zuwanderern, speziell unter jenen aus Ent-

wicklungslindern, besonders hoch. Ob und

wieweit die von Minderheiten gefiihrten
Unternehmen mit den Ansissigen konkur-
rieren kénnen, steht damit jedoch nicht in
Zusammenhang. Nicht geklire ist auch die
Frage, ob die Absicht zur Unternechmens-
griindung aus eigenem Antrieb erfolgt, oder
ob sie eine direkte Reaktion auf Diskrimi-
nierung am Arbeitsplatz darstellt.

In jedem Fall begiinstigen diese Firmen die
Abwicklung von joint-ventures und den
Handel. Zudem gilt eine internationale
Bevélkerung als Nihrboden fiir Kreativi-
tit und Innovation. Durch die Auseinan-
dersetzung und Interaktion mit anderen
Bevolkerungsgruppen kommt es zu Ver-
schmelzungen und Interpretationen und
somit zur Entwicklung neuer Produkte.
Von diesen Fusionen profitieren nicht nur
die Bereiche Musik, Film, Essen oder Mode,
sondern z.B. auch die Softwarebranche. Ein
vielfiltiges Arbeitsumfeld fiihre zu Ent-
wicklung von international verstindlichen
Piktogrammen, Sprachen und Bedienungs-
weisen. Daraus entstehen moglicherweise
wiederum Produkte, die weltweit gebraucht
und somit verkauft werden konnen.

Geht es nach R.Florida erhéht das kosmo-

politische Flair einer Stadt auch deren At-
traktivitit fiir Firmen im Kreativ- und Wis-
senssektor. Gemifd seiner Studie legen in
diesen Bereichen titige Menschen grofien
Wert auf annehmliche Nachbarschaften
und ein reges (inter-)kulturelles Leben. Kre-
ative stellen ebenso hohe Anspriiche an ein
vielfaltiges kulinarisches Angebot.

Dieses bietet auch die Grundlage fiir ein
Wachstum der Tourismusbranche. Das
vielfiltige Angebot einer Stadt lockt nicht
nur eine groflere Zahl von Reisenden an,
sondern bietet auch den idealen Rahmen
fir Kongresse und Konferenzen, sowie in-
ternationale Groflveranstaltungen, seien es
sportliche oder kulturelle Events.

Graz im europdischen Vergleich

Um die einzelnen Stidte sinnvoll verglei-
chen zu kénnen, wurde in der pan-europi-
ischen Studie! anhand der Kriterien Grof3e,
wirtschaftliche Struktur, Wirtschaftsleis-
tung und Wettbewerbsvorteilen der Versuch
unternommen, diese zu typologisieren. Sie
soll Einblicke in das Wachstum bzw. das
Schrumpfen der Stidte liefern und ecinen
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internationalen Vergleich erméglichen.
Die Studie klassifizierte drei Hauptgruppen:

International Hubs: Internationale Zentren
mit grofler pan-europiischer bzw. globaler
Bedeutung

Specialised Poles: spielen zumindest in ei-
nigen ihrer stadtischen Wirtschaftssektoren
eine wichtige internationale Rolle

Regional Poles: bilden in Europa seit jeher
die Siulen der regionalen Wirtschaft

Die Studie definiert die Stadt Graz inner-
halb der zweiten Hauptgruppe als *Modern
Industrial Centre”. Stidte dieser Kategorie
gelten als die Motoren der internationalen
Produktion. Hier sind Headquaters und
Koordinationszentralen bzw. Fabriken in-
ternationaler Unternehmen beheimatet.
Klassische Beispiele liefert die Autoindus-
trie: Géteburg (Volvo), Clermont-Ferrant
(Michelin) und Zaragoza (Opel). Speziali-
sierungen finden sich jedoch auch in ande-
ren Nischen, beispielsweise Tampere (No-
kia), Aberdeen (Off-shore Olgewinnung)
oder Tilburg und Leicester (New Indust-
ries).

Charakeeristisch fiir Stidte dieser Klassi-
fizierung sind ein BIP (Bruttoinlandspro-
dukr), das etwa 10% iiber dem nationalen
Durchschnitt liegt und gute Wirtschafts-
wachstumsraten. Des weiteren sind, obwohl
ein Drittel der Arbeiter in den Bereichen
Fertigung und Konstruktion beschiftigt ist,
auch Handel, Tourismus und Gastronomie
gut entwickelt. Typisch ist auch ein rela-
tiv hoher Bildungsstand der Arbeitskrifte
— durchschnitdich verfiigen 22% iiber ei-
nen hoheren Schulabschluss. Einige dieser
Stidte, wie beispielsweise Graz, Tampere,
Poznan und Warschau, verfiigen iiber gut
positionierte Universititen, die eine grofle
Zahl an Studenten anzichen und eng mit
Forschung und Entwicklung der produzie-
renden Betriebe kooperieren.

Die Herausforderungen, mit denen sich
moderne Industriezentren heutzutage kon-
frontiert sehen, sind nicht zu unterschit-
zen. Durch den starken Wettbewerbsdruck
miissen multinationale Unternechmen per-
manent ihre Strategien {iberdenken und an
die verinderten Bedingungen anpassen. So
sind diese Stidte von der fast permanenten

Gefahr der SchlieSung der Fabriken und

Verlagerung der Produktion in Billiglohn-
linder bedroht. Besonders davon betroffen
ist die Autoindustrie. Da der Druck, den
diese Entwicklung verursacht auch schon
in den Industriezentren Osteuropas spiirbar
wird, ist es fiir diese Stidte umso wichtiger
sich an die verinderten Bedingungen der
internationalen Produktion anzupassen, die
vorhandenen Potentiale zu nutzen und dar-
auf aufbauend die Entwicklung neuer inno-
vativer Industriezweige zu férdern.

Um die Produktivitit auf hohem Niveau
zu halten ist es somit auch entscheidend,
Internationale Unternechmen anzulocken
und zu halten, indem ein sehr gutes und
fortschrittliches Arbeitsklima sichergestell
wird. Dafiir sind Ausbildung, Erreichbar-
keit und Infrastruktur, das Vorhandensein
von Expansionsflichen und das Niveau
der Dienstleistungseinrichtungen entschei-
dende Rahmenbedingungen. Bei der Ge-
wihrleistung dieser Faktoren sind Stidte,
die tiber ein starkes endogenes Potential in
Form einer lebhaften Kultur bzw. iiber kapi-
talintensive Industrien verfiigen.
Diesbeziiglich gibt es grofie Unterschiede.

In deutschen Stidten gibt es beispielsweise
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einen hohen Prozentsatz an Selbststindi-
gen. Gleiches gilt auch fiir Graz, Cremo-
na und einige nordspanische Stidte. Diese
Stidte haben bessere Chancen einen Vor-
teil aus der angesiedelten Schwerindustrie
durch so genannte ‘spin-offs” zu zichen.
Diese Folgeunternehmen findet man nicht
nur in den produktionsnahen, sondern
auch in geschiftsverwandten Bereichen wie
Logistik, Verpackung, Handel, Tourismus
und Event.

1 ECOTEC Research and Consulting for
the European Comission

2 G. CLARK, City Types and Population
Attraction, S 46, in Towards OPEN Cities,
2008
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2.4 DIE SUCHE NACH DER NISCHE

Relevanz fiir die Stadt Graz

Damit sich die Stadt Graz in Zukunft als Standort behaupten kann, werden die Forderungen seitens der Wirtschaft nach Innovation
nicht genigen. Auch die Verantwortlichen der Stadtplanung werden gefordert sein, Konzepte fiir eine integrative, vielfiltige Stadt-
kultur auszuarbeiten. Ein Ansatz wire die Sicherstellung der Diversitiit durch das Eingehen auf neue Wohn- und Arbeitsformen.
Flexibe Strukturen bilden die Basis fiir individuelle ldentifikation und -als Folge davon- Integration.

eispiele aus anderen Stidten wie Zii-
Brich, London(Docklands), Hamburg

(Hafencity) oder Wien (Aspern,
Gasometer) dokumentieren die Suche
nach stidtischen Brachen und deren Neu-
interpretation als {iberregionales Symbol
fur Transformation alter, brach liegender
Wirtschafts- und Industriestrukturen. Auf
diese Weise entstehen ganze neue, moderne
Stadtviertel.
Aber auch im Sinne eines Strebens nach
stidtischer Verdichtung ist die Erschlieflung
neuer, innerstidtischer Wohngebiete von
grof8er Wichtigkeit. Entgegen dem weltwei-
ten Trend nach Wachstum der Stidte, lei-
den europiische Ballungszentren unter der
einer fortschreitenden Suburbanisierung.
Der Wunsch nach leistbarem Wohnen im
Griinen, werden auch Nachteile wie Pen-
deln in Kauf genommen. Diese Entwick-
lung zieht nicht nur verkehrstechnische und
okologische Probleme mit sich, sondern
konfrontiert Stidte mit sinkenden steuerli-
chen einnahmen — auch weil aufgrund einer
besseren  (individualverkehrs-)technischen
ErschlieSung Einkaufzentren und produ-
zierende Betriebe abwandern. Das alles ge-

schicht bei gleichzeitiger Aufrechterhaltung
der Rolle als Ballungszentrum: Kosten fiir
Infrastrukeur, Bildung etc.

Umso wichtiger wird es also auch fiir Graz
sein, neue, leistbare und interessante Wohn-
gebiete aufzuschlieffen, um der fortschrei-
tenden Zersiedlung entgegenzuwirken. Das
momentan grofite Projeke in diese Richtung
befindet sich am Areal der ehemaligen Rei-
nighausgriinde und wird betreut von der
Immobilienentwicklungsgesellschaft “asset
one’.

Warum Tagger?

Ein wichtigerer und nachhaltigerer Ansatz
als die Erschliefung und Bebauung nicht
genutzter stidtische Griinflichen ist mei-
nes Erachtens nach jedoch das Aufspiiren
innerstidtischer, versiegelter Brachflichen
und deren Revitalisierung. Sie bieten meist
den Vorteil von mehr Zentrumsnihe, einer
Einbettung in die gewachsene Stadtstruk-
tur, sowie einer vorhandenen Verkehrsan-
bindung und sind somit pridestiniert fiir
Mischnutzungen in Form von Wohnen und
Arbeiten.

Die momentan grofite, leer stehende Ge-
biudestruktur der Stadt Graz ist die ehe-
malige Futtermittelmiihle der Firma Tag-
ger. Das Gelinde befindet sich siidlich des
Gebiets um den GrofSmarkt/Schlachthof
an der siidlichen Grenze des Bezirks Gries,
der neben dem Bezirk Lend, aus der der
stidlichen Halfte der ehemaligen Murvor-
stadt hervorgegangen ist. Das Erbe eines
Arbeiter und Zuwandererviertels prigt das
Gebiet bis heute, ist jedoch ausgehend von
neuen Impulsgebern wie dem Kunsthaus
im Wandel begriffen. Die geschichtlich be-
dingte heterogene Struktur und das vielfil-
tige kulturelle Angebot des Bezirks verhal-
fen jenem in den letzten Jahren zu einem
regelrechten Aufschwung. Motoren dieser
Entwicklung waren sicherlich auch die,
von der Europiischen Union finanzierten,
Stadtentwicklungskonzepte URBAN I und
I1. Dank der Forderungen in den Bereichen
Infrastrukeur, Wirtschaft, Naherholung
und sozial-kultureller Projekte ist, beson-
ders in den, an den Bezirk Lend angrenzen-
den Bereichen, ist die Transformation zum
Szene- und Trendbezirk beinahe vollzogen.
Das Projektgebiet liegt dagegen in einem,
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- Einkaufszentrum
Kerngebiet
Wohnen allgemein

- Industriegebiet | u. Il

vom Schénaugiirtel aus Richtung Siiden
bis zur Stadtgrenze verlaufenden, Indus-
triegebiet parallel zur Mur. Die weitere
Umgebung leidet dhnlich wie das Gebiet
am anderen Murufer unter dem Ende der
griinderzeitlichen Stadtraumdefinition ab
dem  Schénaugiirtel.  Einfamilienhiuser,
Schrebergirten, gewerbliche und industri-
elle Betriebe sowie soziale Wohnbauten der
1960er bis 1990er Jahre koexistieren ohne
ein grofl-riumliches Konzept.

Eine Neudefinition dieses Gebiets im Gra-
zer Stiden wire umso wichtiger, weil sich
hier wichtige Zufahrtsstraffen aus dem
GrofSraum Grazer Becken befinden und so-
mit der Siiden der Stadt als Hauptrezeptor
der Interaktion mit dem erweiterten Bal-
lungsraum ein urbanes Entwicklungsgebiet

mit hohem Handlungsbedarf darstellt.

- Bahn

HauptstraRen
Strallen

Industriegebiet | u. Il

Im Gegensatz zum Gebiet éstlich der Mur,
dass mit der Stadthalle/Messequadranten,
dem Ostbahnhof und dem Stadion zumin-
dest urbane Impulsgeber besitzt, herrscht
auf gleicher Hohe am anderen Murufer ein
willkiirlich scheinendes Nebeneinander aus
Gewerbe, Industrie und Wohnsiedlungen,
die zu sozialen Brennpunkten der Stadt ge-
horen. Zusitzlich scheint das Gebiet von
stark befahrenen Straflen (Schwerverkehr),
dem Industriegebiet, dem Miihlgang und
den Schleppbahngleisen in nord-siidlicher
Richtung geradezu durchschnitten. Sie wir-
ken als riumliche Grenzen und erschwe-
ren bzw. unterbinden die Kommunikation
und Interaktion zwischen den einzelnen
,Strips“. Murradweg und Mur erginzen
diese Streifen-artige Definition.

I Offentliches Griin
Naherholung | Sport
Landwirtschaft

Griine Brache
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3.1 DIE TAGGERGRUNDE
Ein Blick auf das Grundstiick und seine unmittelbare Umbebung 36

Bereits zum jetzigen Zeitpunkt werden die ungenutzten Nischen des Grofimarktareals mit neuen Nutzungen belegt-Stichwort Me-
dienturm, Moschee und Galeriehaus. Da viele der Raumlichkeiten leer stehen und diese offensichtlich zu geringen Preisen zu mieten
sind, werden diese fiir nicht Profit orientierte kulturelle und kiinstlerische Vereine besonders attraktiv.

er GrofSmarkt selbst zieht somit im-
D mer mehr nicht gewerbliche Besu-

cher an. An Wochenenden wird das
Areal als Flohmarke genutzt. In unmittelba-
rer Umgebung der Taggergriinde befindet
sich auch die Justizanstalt Karlau. Momen-
tan gibt es jedoch Pline das innerstidtische
Strafvollzugshaus umzusiedeln. ~ Folglich
kann man also auch hier von einem Nut-
zungswandel ausgehen. Ebenfalls im Um-
bruch befindet sich der Grazer Schlachthof,
der sich, wie der GrofSmarkt und die Jus-
tizanstalt in der nordlichen Nachbarschaft
befindet. Berichten des Wirtschaftsblattes
zu Folge kimpft der Betrieb immer wieder
ums Uberleben. Eine Ubernahme des Un-
ternehmens durch einen Mitbewerber kann
prakeisch ausgeschlossen werden. Sollte die-
se Prognose eintreffen wird der Schlachthof
wohl ebenfalls zu stidtischen Brache wer-
den.
Die Industriegebiet Zuweisung wird in die-
sem Bereich und auch siidlich des Projekt-
grundstiicks nicht in anspruch genommen:
Hier befinden sich hauptsichlich Lagerfli-
chen der GBG und des Grazer Wirtschafts-

hofes. Im Grunde genommen
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handelt es sich also um Lagerflichen und
keine Produktion. Das als Innovationspark
Graz ausgewiesene Areal weiter siidlich ist
ebenfalls nicht ausgelastet. Die Produkti-
onshallen unterliegen einer hohen Fluktu-
ation. Dauerhafte Ansiedlung scheint-mit
Ausnahme des Steyr Daimler Stammwerkes
und angrenzenden Produktionshallen selten
geben. Mitgrund dafiir ist wahrscheinlich:
Die Adressenbildung funktioniert nicht.
Das Grundstiick befindet sich zwar nicht
in infrastruktureller Toplage, ist jedoch in
tiber den Murradweg in zehn Rad-Minuten
vom Stadtzentrum(Hauptplatz) aus zu er-
reichen. Haltestellen der Linie 5 befinden
sich in der Dornschneidergasse (240m)
und an der Abzweigung der Puchstrafle von
der Hergottwiesgasse(200m). Nahversorger
und eine Volksschule finden sich ebenso in
der Nachbarschaft, wie Sportplitze, Riume
zur Naherholung und die schon erwihnten
kulturellen Einrichtungen. All diese Rah-
menbedingungen - die Nihe zum Grof3-
markt und die Chance auf kulturelle Di-
versitit - konnten hier einen Pol entstehen
lassen.

Die Ruine

Die alte Tagger Futtermittelfabrik stellt
insofern ein symboltrichtiges Grundstiick
dar, als die Gegend zu Produktionszeiten
die Bewohner der Umgebung vor allem
durch den, von der Fabrik ausgehenden,
Gestank beldstigt wurden, wofiir die Ge-
gend heute noch bekannt ist (olfaktorisches
Landmark). Nach zahlreichen Anrainer-
protesten wurden zu Produktionszeiten
Filter eingebaut, die das Problem jedoch
nur unzufrieden stellend behoben. Nach
wie vor belastet das -mittlerweile verrotten-
de Futtermittel die Umgebung. Das grofle
Geldnde, wird hin und wieder von der Be-
rufsfeuerwehr fiir Brandversuche genutzt
und zieht immer wieder Neugierige an. Die
Kontaminierung und Beeintrichtigung der
Bausubstanz durch die Feuerversuche und
durch Vandalismus fithrten zu dem Ent-
schluf3, die Kubtur, mit Ausnahme der alten
Verschubhalle, zu schleifen.

Weitere Impressionen vom Grundstiick be-
finden sich im Anhang.
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und einem Nebengerinne in nord-

stidlicher Richtung in in drei Teile
geteilt. Dem in weiterer Folge hauptsich-
lich Bebaute westliche Teil wird das im
Norden befindliche Grundstiick mit einem
Mehrfamilienhaus eingegliedert. Er wird
im Norden von Wohncontainern des Vinzi-
dorfs, und im Siiden von iiberdachten Park-
plitzen des Wirtschaftshofs begrenzt.Ent-
lang des westlichen Grundstiicksverlaufs
befindet sich die vom Schwerverkehr stark
frequetierte Puchstrafle. Der wohl markan-
teste Teil des Grundstiicks ist der mittlere,
die Miihlganginsel. Es handelt sich hierbei
um eine momentan versiegelte ehemaligs als
Parkplatz genutzte Fliche, die nach Norden
und Osten an das Schlachthof Grundstiick,

und somit an ein potentielles Entwick-

Das Grundstiick wird vom Miihlgang

lungsgebiet (Achse GrofSmarke) angrenzt.
Der dritte und siidlichste Teil erstreckt sich
Richtung Osten bis zum Murradweg. Er
wird nach Stiden hin begrenzt von den still-
gelegten Gleisen der Schleppbahn. Diese
durchziehen das gesamte grundstiick bis zur
Puchstrafle und stellen somit eine direkte
Verbindung zwischen Ost und West her.

| " I_-.
n.-

Grossmarktstrasse

Schlachthof

Tagger

Wirtschaftshof Graz
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3.2 STADTEBAULICHES KONZEPT
Baukorperstellung

Als erklirtes Ziel galt von Anfang an die Integration
der Bebauung in die Umgebung bei gleichzeitiger
Wirkung als Initiator fiir Verinderung...

den streifenférmig Nord/Siid  ver-
laufenden Charakter der Umgebung
einzubetten, viel sehr schnell die Entschei-
dung, die ecinzelnen Baukorper ebenfalls
parallel zu diesen ‘“strips” auszurichten.

l |m die geplante Baukérpergruppe in

Weitere Vorteile dieser Orientierung sind
die Abgrenzung gegen die Lirmbelastung
von Westen, eine bessere Durchliiftung
des Grundstiicks durch die Parallelitit zur
Hauptwindrichtung und die Méglichkeit
eines Ost/West orientierten Wohnens. In
Kombination mit einer flexiblen Wohn-

struktur bietet diese Ausrichtung gegentiiber
dem Nord/Siid Wohnen viel mehr Mog-
lichkeiten der Begegnung der Bewohner
untereinander, was ein wesentlicher Faktor
fiir das Funktionieren von Nachbarschaften
ist.
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Kommunikacionsraum
NICHT BEFESTIGT

bespiclbare Fliche
NICHT BEFESTIGT

Kommunikacionsraum
BEFESTIGT

bespiclbare Fliche

REGENERATIONSRAUM
BEFESTIGT .

[Sukzessionsfliche

eine maximale Variabilitit
innerhalb des Wohnungs-

grundrisses  (vgl. Grundrif8system)
und ecine spannende Abfolge von Enge
und Weite entstehen abwechselnd Kom-
munikations-(Gasse,Promenade)
Regenerationsflichen(Vorplatz/Brache).
Jedem Wohnungsbesitzer ist es frei gestellt
die Wohn- bzw. Ruheriume innerhalb der

Wohnung zu diesen Bereichen hin oder weg

urch
auch

bzw.

zu orientieren. Diese flexiblen, individuell
abstimmbaren, und vor allem aneigenbaren
Strukturen im Innen wie im AufSenraum
bilden die Basis fiir ein vielfiltiges Mit- und
Nebeneinander, wihrend in der Gestaltung
der Freiriume die Auseinandersetzung mit
der Thematik des Wohnens am und im Fluf§
(Stichwort Verinderung) thematisiert wird
Einen bewufSten
Gegensatz zu der schon erliuterten Nord/
Siid Orientierung der Baukérper bildet die
alte Verschubhalle der Futtermittelfabrik.
Sie stellt eine markante Verbindungsachse
zwischen Ost und West und somit zwi-
schen, vom Verkehr beherrschten, urbanen
Puchstrafle und dem Naherholungs- und

Naturraum Mur und markiert gleichzeitig

(vgl.Freiraumkonzept).

die rasche Verbindung ins Stadtzentrum.

Entwurfsansatz

Ausgehend von der Orientierung der Bau-
korper und dem Spiel mit Gasse und Bra-
che Entwickelten sich drei Baukorperrei-
hen. Die Gruppe im Westen fungiert als
Schallschutz zur Puchstrasse, ist von die-
ser jedoch abgesetzt, um den o6ffentlichen
Raum entlang der Strasse, der momentan
nur fiir motorisierte Verkehrsteilnehmer an-
genehm zu benutzen ist, zu erweitern. Mit
diesem Vorplatz soll auch ein klares Zeichen
der Offnung des neuen Quartiers zur Um-
gebung hin gesetzt werden. Westliche und
mittlere Baukérperreihe stehen relativ eng
beeinander und bilden so den Kommunika-
tionsraum Gasse. Das geschossweise wech-
selne Laubengangsystem erweitert diesen in
die oberen Etagen. Als Ausgleich dazu be-
findet sich zwischen mittlerer und 6stlicher
Gruppe eine nicht befestigte Brachfliche,
die von Aufweitungen des Miihlgangs quer
durchzogen wird und einer weiteren - im
Gegensatz zur Gasse jedoch weit weniger

urbanen - Kommunikationszone entlang
des westlichen Miihlgangarms entspricht.
So wird eine mégliche Verbindung mit ei-
nem aufstrebenden Grofimarkt gewihrleis-
tet und von der 8stlichsten Baukorperreihe
von beiden Seiten gefafit.

Die Anzahl der Geschosse der gesamten
Bebauung wurde so gewihlt, dass sie eine
fiir den menschlichen Mafistab nach-
vollziechbre Proportion und somit eine in
diesem Gebiet notwendige Schnittstelle
zwischen der grofSmafstiblichen Industrie-
bebauung und der dennoch vorhandenen
Kleinteiligkeit zu bilden, um eine Segre-
gation - weder durch die Schaffung einer
Wohnmaschine(Wohnsilos) noch durch die
Bildung eines alternativen Ghettos oder ei-
ner Schrebergartensiedlung - zu verhindern.
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3.3 DER OFFENTLICHE RAUM
ErschlieBung und Wegenetz

Blick vom Radweg Richtung Mihlganginsel

Durch die schrittweise Transformation vom Urbanen zum Naturraum, werden nicht nur unterschiedliche Rumgqualitiiten geschaffen.
Hier bietet sich auch potential fiir eine differenzierte Hierarchie von Verkehrs- und Wegestrukturen.

ie Puchstrafle bzw. die Hergottwie-
D gasse sind bekannt fiir ihre hohe Ver-

kehrsbelastung. In ihrer Funktion als
zwei der Haupverkehrsachsen in nord-siid-
licher Richtung nehmen sie vor allem den
fiir die Waren An- und Ablieferung nétigen
LKW Verkehr auf. Dies fithrt in Kombina-
tion mit der fiir diese Nutzung relativ sch-
malen Fahrbahnbreite zu einem Verdringen
des nicht-motorisierten Verkehrs und der
Fufginger aus den Straffenraum, der somit
hauptsichlich vom Auto aus erlebt wird.
Das héhere Erlebnistempo der Strafle kann
als mitverantwortlich dafiir geschen wer-
den, dass das Gebiet schwer erlebbar wird
und somit kaum Situationen entstehen, die
als Erinnerungsmarker funktionieren kénn-
ten. Durch das Abriicken von der Strafle
soll eine offentliche, befestigte und vor al-
lem einsehbare Freifliche geschaffen wer-
den. Am siidlichen Ende dieser Freifliche
durchsticht die ehemalige Verschubhalle die
Bebauung in Ost-Westlicher Richtung. Sie
zieht sich durch simliche Erlebnisriume des
Gebiets und bietet als Raum fiir Radfahrer
und Fuflginger-abgeschen von Zufahrs-
moglichkeiten fiir Einsatzfahrzeuge- eine
schnelle Verbindung der einzelnen Bereiche.

Die rdumliche Struktur, der auf ihre Stre-
ben reduzierten Halle wirke parallel zu ihrer
Ausrichtung als verstirkt Perspektive. Man
wird férmlich in diese Verbindungsschleuse
hineingezogen. Quer zu ihrer Hauptachse
wirkt die Halle jedoch duflerst durchlissig,
wodurch sie weder den Verlauf der Kom-
munikations- und Freiriume stort, noch ein
Hinderniss bildet diese zu betreten.

Der durch die Halle aufgespannte Freiraum
bietet auch die Méglichkeit eines tempori-
ren Marktes entlang der Schnittstelle Um-
gebung/Stadtzentrum, der aufgrund der
relativ dicht gehaltenen Gasse dort nicht
moglich ist. Die teilweise, temporire
Uberlagerung der Nutzungen (Markt/Rad-
weg) stéren kaum.Die alte Verschubhalle ist
ein Bespiel dafiir, dass die Kommunikation
quer zur Baukérperausrichtung, also in Ost-
Westlicher Richtung funktioniert. Entge-
gen ersten Vermutungen, dass die Betonung
der Nord-Siid Streifen eine weitere Grenze
schafft, zeigt sich hier, dass gerade diese
durch die Baukérperstellung die Kommu-
nikation begiinstigt.(vgl Grundriffkonzept)
Damit diese Idee jedoch auch im mensch-
lichen Mafstab erlebbar bleibt, sorgen Auf-

stinderungen und Unterbrechungen der

Baukérperreihe fiir zusitzliche Schnitestel-
len und Uberg'ainge zwischen den einzelnen
Erlebnisriumen.

Die entlang beider Seiten des rechten Miihl-
gangarms verlaufende Promenade bildet die
Verbindung in Richtung Grofimarkt. Mit
ihr wird ein Kommunikationsraum entlang
eines Gewissersgeschaffen, der eine poten-
tielle Offnung des Areals nach Norden hin
ermdglicht. Mit Hilfe mehrerer Briicken
und Stege wird die Grenzwirkung des Ge-

rinnes aufgehoben.

Materialitat

Wihrend in den, der Strafle zugewandten
Bereichen, einheitlich befestigt sind, nimmt
die Versiegelung der Oberflichen nach Os-
ten hin kontinuierlich ab. Der Asphalt des
Vorplatzes geht in ein Plaster iiber, das sich
schlieflich mit einer verdichteten Schotter-
fliche verzahnt. Da der motorisierte Verkehr
an der noérdlichen bzw. siidlichen Grenze
zur Puchstrale abgefangen wird, bleiben
die Oberflichen zur Bespielung frei. Die
Befahrbarkeit der gepflasterten Wege wird
durch Erweiterungen des Streifens mit Ma-
kadam gewihrleistet.
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Die Tiefgarage

Da es ein Ziel war den 6ffentlichen Raum
am Grundstiick von motorisiertem Verkehr
weitgehend fernzu halten, wurde es notwe-
nig, jeweils den straflenseitigen Bereich der
nordlichen und siidlichen Hilfe des Grund-
stiicks zu unterkellern und als Tiefgargae
zu nutzen. Neben den Parkplitzen fiir die
Bewohner sind auch ausreichend Besucher-
und Kundenparkplitze vorzusehen. Zur
Berechnung der Bewohnerparkplitze sei zu
sagen, dass die Bewohner der beiden Bau-
korper auf der Insel, von der Berechnung
insofern ausgenommen wurden, als dass
den Wohnungen hier kein expliziter Park-
platz zugeordnet ist. Im Prinzip tauschen sie
also Parkplatz gegen leistbares naturnahes
Wohnen. Selbstverstindlich sind die Mog-
lichkeit der Anmietung eines Parkplatzes
bzw. spezielle “car-sharing” Plitze vorgese-
hen. Solche Systeme erfreuen sich bereits
grof8er Beliebtheit (Autofreie Siedlung)

Die weiteren Erduterungen betreffen zwar
nur den explizit betrachteten nérdlichen
Bauabschnitt des Grundstiicks, funktionie-
ren jedoch fiir den siidlicheren gleich.

Mit ihren 7100m? Grundfliche gilt die

eingeschossige Tiefgarage als Grofigarage
mit gesonderten Brandschutzbestimmun-
gen. So sind eine zweispurige Ein- und
Ausfahrt ebenso vorgesen, wie eine Unter-
teilung in drei Brandabschnitte, die jeweils
nicht gréfler als 3000 m? sein diirfen und
zusitzliche Brandschutzeinrichtungen wie
Sprinkleranlagen, Schaumléschvorrichtun-
gen und die Einhaltung der Fluchtweglin-
ge.

Die Tiefgarage verfiigt tiber eine zweispuri-
ge Hauperschlieung, von der aus die die
Parkplitze in einem Kreissystem erreicht
werden kénnen. 106 der 206 Parkplitze
sind den Bewohner(1PP/Basiseinheit) vor-
behalten. Diese Zahl inkludiert mogliche
Mietparkplitze der Bewohner der Insel.
Diese Parkflichen befinden sich aufgrund
des Stiitzenratsers, der sich aus der Baukor-
perstellung ergibt, direkt unter den Gebiu-
den und verfiigen tiber, dem Parkplatz zuge-
horigen Kellerersatzriumen. Weiters finden
sich hier die Zentralen der Haustechnikan-
lagen, deren Sammelstringe im Bereich der
Unterziige verlaufen.
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3.4 DIE BRACHE - DER FREIRAUM

Konzept der AuBenanlagen

Das Auféinandertreffen von Industriebrache und eines kiinstlich geschaffenen Fliefgewiissers am Grundstiick fiibrte zur Auseinander-
setzung mit der Thematik der Brache als System unter Beriicksichtigung des Wohnens am, im und mit dem FlufS.

as Thema Brache ist nicht nur durch
D die Tatsache bedingt, dass es sich bei

der alten Futtermittelfabrik laut In-
formationen der Grazer Stadtentwicklung
um die grofite leerstehende Kubatur der
Stadt Graz handelt.
Die Brache als funktionierendes, verkanntes
System soll zum Thema gemacht werden.
Viele der Brachflichen des innerstidtischen
Industriegebiets wurden zu wichtigen 8ko-
logischen Nischen. Es entstanden Biotope,
in denen sich unterschiedlichste Lebewe-
sen ansiedeln konnen und konnten, die in
den oftmals den oftmals iiberziichteten und
tiberpflegten Giirten und Parkanlagen kei-
nen Platz haben. Die Wichtigkeit von nicht
versiegelten, innerstidtischen Brachen wird
von der UNO anlifSlich des Jahres der Bio-
diversitit besonders hervorgehoben.
Bei der Brache handelt sich also um ein
vergessenes, aus dem Blickfeld und dem
BewufStsein der Menschen entriicktes Stiick
Land, dessen potentiale nicht bzw. nicht
mehr genutzt werden und somit einer Viel-
faltigigkeit Raum geben, die innerhalb von
fremdorganisierten Systemen selten bis gar
nicht Platz findet.
Die Analogie zwischen Natur und Stadt-

struktur wird deutlich wenn man den his-
torischen Hintergrund der ehemaligen
Murvorstadt  betrachtet (vgl. Kapitell
Grundlagen)

Dieses Modell bildet den Leitgedanken
der Konzeptionierung der Freiflichen. Als
landschaftsarchitektonische Aussage sind
simtliche nicht befestigte Freibereiche als
Brachland ausgefithrt. Um das Bewuf3tsein
fiir die unmittelbare, wenn auch momentan
nur schwer erlebbare Flufllandschaft, die
immerhin ein wesentlich zur Entwicklung
und heutigen Gestalt der Murvorstadt bege-
tragen hat, wieder zu schirfen, fiel die Ent-
scheidung fiir eine Ausfithrung Magerrasen/
Schotterfliche, die von quer zum Miihlgang
verlaufenden  Wasserrinen  durchzogen
wird. Diese Kanile teilen die grofle Fliche
in mehrere Teibereiche, die wiederum fiir
unterschiedliche Nutzungen zur Verfiigung
stehen. Wihrend gewisse Bereiche entlang
der Durchwegung cher 6ffentliche Verwen-
dung zukommen wird (Passanten, Kunden)
gibt es auch weniger 6ffentliche Freiberei-
che, die den Bewohnern zur Gestaltung
und Beniitzung offen stehen (Grillen,
Garteln, Spielen). Diese Flichen sollen im
gemeinschaftlich organisiert bzw. bespielt

werden. Frei nach dem Motto: Aneignung
durch Gestaltung!

Optimaler Weise wird dieses Bespielen
nicht von einer bestimmten Organisation
verwaltet, sondern Funktioniert als selbst-
orgaisiertes System. Die Trocken- bzw. Ma-
gerwiese ist wenig pflegeintensiv und mufd
nur zwei Mal im Jahr geméht werden. Will
man die Fliche temporir oderlingerfristig
bespielen, kann man sie sich bei Bedarf
selbst mihen oder mit den Nachbarn eine
Absprache treffen. Werden die Flichen von
den Bewohnern nicht gepflegt, entsteht au-
tomatisch ein spannendes Okosystem, das
immer noch reichhaltiges Potential zur Er-
holung bietet und gleichzeitig Naturraum-
qualititen bietet, die die griine Ginsebliim-
chenwiese niemals aufweisen kann.

Dachgaérten?

Zum Thema Dachgirten sei gesagt, dass be-
wuflt auf sie verzichtet wurde. Die Loggia,
die erweiterbare Balkonzone und der, dem
Laubengang zugewandte, Freibereich ori-
entieren sich nach Osten und Westen und
bieten jedem Wohnmodul zwei und mehr
private Freibereiche. Der Integrationsge-
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Magerwiese Gestaltung mit Kies

danke, der dem Projekt zugrunde liegt,
verlangt nach Orten der Begegnung, anstatt
des Riickzugs auf das eigene Dach. Laut
ciner Studie des Umweltpsychologen Hof-
stitter steigt mit der Anzahl der Kontakte
und Begegnungen der Bewohner unter ei-
nander auch die gegenseitige Sympathie,
was die Basis fiir funktionierende Nachbar-
schaften darstellt (Homannsche Regel). Um
diese Begegnungen zu erméglichen miissen
die Freibereiche Raum und Potential zum
Aufenthalt und eine Infrastrukeur fiir Ti-
tigkeiten im Freien haben. Fehlt dieser An-
eignungsraum im Auflenbereich wird auch
die Kommunikation unter den Bewohnern
erschwert. Die Psychologin Janne Giinther
forschte in den 1980er und 90er Jahren zu
diesem Thema (Studie zur Stadt Eisenheim)
und definiert folgende Kriterien fiir das
Funktionieren des ‘pro-kommunikativen
Raums’:

- Maf3stiblichkeit und Uberscheubarkeit

- riumliche Fixpunkte (Orientierung)
-Schwellenbereiche als Puffer bzw.
Umschaltzone u. Nihe-Distanz Kontrolle
- durchmischung der Funktionen

Pflaster mit
Bahnschwellen

b s
Wasseroberflache
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Der FluBraum

Neben der Schaffung eines Kommunika-
tionsraums war es auch wichtig, wieder
einen Bezug zwischen Flufllandschaft und
Bewohnern herzustellen. Eine Nutzung
des Miihlganges is aufgrund dessen hoher
FlieBgewindigkeit nur als optisches und
akustisches Raumelement moglich.

Damit Natur und Menschen wieder von
dem regulierten Fleiflgewisser profitie-
ren kénnen, fiel die Entscheidung fiir eine
Aufweitung des Betongerinnes. Durch die
innerstitische Lage und die Wohnnutzung
des Grundstiicks handelt es sich jedoch
nicht um eine Aufweitung wie sie im zeitge-
néssischen Wasserbau propagiert wird, son-
dern um die Schaffung mehrerer schmaler
Kanile, die das Grundstiick in Kreisliufen
durchflieflen. Das Wasser wird mit Hilfe so
genannter Lenkungsbuhnen in die an ih-
rer Sohle 30cm breiten Kanile geleitet und
flief3¢ in den sich verjiingenden Profilen bis
in die Gasse, wo die Wasserbecken nicht
nur einen optischen sondern auch einen
kleinklimatischen Mehrwert darstellen. Aus
Sicherheitsiiberlegungen werden die Profile
ca. zur Hilfte mit Schotter gefiillt. Dies

schafft wiederum auch einen Lebensraum
fiir viele vom Wasser abhingige Klein- und
Kleinstlebewesen. Eine stindige Durchstrs-
mung verhindert das Bilden von Brutstit-
ten fiir Stechmiicken.

Die geringe relative Wassertiefe und Flief3-
geschwindigkeit machen die Kanile zum
idealen Abenteuerspielplatz.

Die entlang der breiteren Profile verlaufen-
de Schilfbepflanzung gliedert die Freirdiume
und ersetzt die klassische Hecke.

Kanalderail Bereich Gasse

48

Kanaldetail Bereich Fufiweg

Kanalderail Bereich Brache schmal

Kanaldetail Bereich Brache breit
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bespielbare Fliche
BEFESTIGT

ie westlichste Baukérpergruppe stellt
Dnicht nur einen Schallschutz der

Gasse zur Puchstrafle hin dar, son-
dern rahmt auch den urbansten Teil des
Projekts, die befestigte, bespielbare Fliche,
den nutzungsneutralen Vorplatz. Hier ist
das Haupthema: Aneignung durch Akti-
on! Egal ob fiir Sportveranstaltungen oder
andere temporire Bespielungen. Der Bau-
korper selbst bietet den Rahmen fiir Biiro
und Kleingewerbenutzungen, die von einer
hohen Passantenfrequenz profitieren, aber
auch die Méglichkeit von Wohnen auf ho-

hem urbanen Niveau.

Kommunikationsraum
BEFESTIGT
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Kommunikationsraum
BEFESTIGT

bespiclbare Fliche
NICHT BEFESTIGT

Kommunikationsraum

NICHT BEFESTIGT

ic mittlere Baukérperreihe hat mit
D dem zwei geschossig aufgestinder-

ten Turm den Hochpunke. Er bildet
somit das Zentrum des Ensembles und be-
inhaltet auch den Tiefgaragenausgang fiir
Kunden und Besucher. Wie in den andern
Baukérpern auch ist auch fiir den Turm
keine explizite Nutzung vorgesehen, jedoch
ist auf Grund seiner Lage und Exposition
eine reprisentative Wohn- bzw. Geschifts-
nutzung wahrscheinlich. Er bietet aus und
Einblicke in die Gasse im Westen und den
im Osten gelegenen Griinraum.
Der iiberdachte Freibereich liegt im Uber-
gang zwischen der Gasse mit Blick auf den
Medienturm als befestigter Kommunikati-
onszone und der bespielbaren Griinland-
brache. Sie bietet Raum zur Erholung in
der Mittagspause, die morgentliche Yoga-
gruppe auf der Wiese, Grillfeste, Abenteu-
erspiele und girtnerische Aktivititen im
Spannungsfeld des direkten Bezugs zum
Leben am Wiasser.
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Kommunikationsraum REGENERATIONSRAUM
[Sukzessionsfliche

NICHT BEFESTIGT

Promenade | Miihlgang Vorzone Wohnen | Wohnen Mihlgang

m Osten grenzt eine drei geschossige

Baukérpergruppe das Areal vom Natur-

raum ab. Sie befindet sich direkt auf der
Miihlganginsel. Wihrend sich im Westen
der Baukérper die Promenade, also der
entschleunigte Kommunikationsraum, der
tiber das Schlachthofgrundstiick gleichzeitig
eine mogliche Verbindung zum GrofSmarke
darstellt verliuft, finden die Bewohner die-
ser Zeile im Osten vollkommen ruhige Re-
generationflichen. Wie schon in der stlich
gelegeneren  Griinlandbrache ist hier das
Credo: Aneignung durch Gestalten!
Anstatt von - der jeweiligen Wohnung zu-
geordneter Griinflichen, soll der Freiraum
allen Bewohnern gleicher Maf3en offen ste-
hen und so zum Ort der Interaktion durch
gemeinsames gestalten werden.
Aufgrund der Positionierung und des be-
wuflten Verzichts auf eine eigene Tiefga-
rage, bei bedarf kénnen Tiefgaragenplitze
gemietet bzw. Car-Sharing in Anspruch
genommen werden, wiirden sich hier wohl
Bewohner finden, die sich bewuf3t fiir einen
entschleunigten, naturnahen Lebenstil ent-
schieden haben.
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ODER
(Ost-West nutzungsneutral)

West

3.5 DIE VIELFALT
GrundriBkonzept

West West

v

+ Schwellenbereich

nutzungsneutraler Raum
potentieller Verteiler (intern)

funktionaler Raum

Durch den Wechsel von Kommunikations und Regenerationszonen im AufSenraum, war es im Sinne eines grofSemiglichen Gra-

des an Variabilitit notwendig, eine freie, individuelle Orientierung der wobnungsinternen Kommunikations-(Essen, Kochen) bzw. 52
Regernationsbereiche(Schlafen, Bad) am AufSenraum zu ermiglichen.

iel des Grundriflentwurfs war die Ent-

wicklung einer modular erweiterbare

Basiseinheit, die fiir gesamte Bebauung
verwendet werden kann. Jedem Wohnungs-
besitzer ist es frei gestellt, die Wohn- und
Geminschaftsriume (Kommunikationsbe-
reiche) zur belebten Gasse bzw. beruhigten
Freifliche hin zu orientieren. Auf diese wei-
se kann auf die unterschiedlichsten sozial-,
kulturell- oder alters-bedingten Bediirfnisse
eingegangen werden.

Basismodul

Die Basis des Systems bildet eineEinheit
aus 2x23m? groflen Blocken. Jeder Block
ist unterteilt in einen Nutzungs-offenen
Raum, einen potentiellen internen Vertei-
ler/Gang und einen Funktionsraum(Kiiche,
Bad), der an den Sammelschacht angrenzt.
Die beiden Boxen werden gespiegelt und so
versetzt, das zwei iiberdachte Freibereiche
entstehen. Sie dienen als erweiterung des
Wohnraums nach draufen, als Schwellen-
bereich und Kommunikationszone.

Der Laubengang, der iiber diese Freiberei-
che erschlossen wird, wechselt geschofSwei-

se und sorgt somit fiir eine maximale Va-
riabilidt. Der Wohnungsbesitzer hat nicht
nur die Wahl der Orientierung der Zim-
mer sondern iiber die Wahl des Stockwer-
kes auch die méglich die Ausrichtung der
Wohnungszugehérigen Freibereiche selbst
zu bestimmen. Durch den abgesetzten Lau-
bengang ergeben sich Lichtschichte fiir eine
ausreichende Belichtung des darunter Lie-
genden Geschosses und ein konstruktiver
Sonnenschutz wihrend der Sommermona-
te.

Erweiterung

Das 46m? grofle und als 2-Zimmer woh-
nung, bzw. Loft, Biiro, Praxis, Werkstatt
oder kleiner Gastronomiebetrieb nutzbare
Basismodul kann um jeweils 23m? mehr-
fach erweitert werden. So ergeben sich 3
Zimmer Einheiten mit ca. 69m? bzw. 4
Zimmer Typen mit ca. 92m? Wohnnutz-
fliche. Durch eine im Schwellenbereich
positionierbare Wendeltreppe werden sogar
Maisonettlosungen mit seperten Eingingen
moglich.

halbéffentlich

privat

halbéffentlich
halbéffentlich
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Erweiterung 1-fach_69m?

4m

1,30m

2,35m

3,10m

Raster Basismodul _ 46m?

Zi

Wohnen

Zi
Zi
Wohnen Zi
3,10m 3,10m

Zi

Zi

4m

1,30m

2,35m

3,10m

1,50m

3,10m
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1,50m

3,10m 3,10m

Erweiterung 2-fach_92m?

4m

1,30m

2,35m

3,10m

3,10m 3,10m
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3.6 TRAGWERKSKONZEPT
Oder Fliegende Ohren

Aufbauend auf den Raster von 3,10m Achs-
abstand galt es ein Tragsystem zu konzeptio-
nieren, das die Variabilitit und Flexibilitit

der Grundrisse nicht einschrinkt.

as Tragsystem basiert im wesentlichen
D aus einer durchbetonierten Kragplat-

te mit 24cm Stirke und einer ge-
schoflweise gespiegelten Kombination aus
Stiitzen und aussteifenden Wandscheiben.
Jeweils die halbe Breite der Fassade eines
Moduls bildet gemeinsam mit dem Mauer-
schwert, das sich aus dem Riicksprung im
Bereich der Loggia bzw. des Einganges be-
findet, eine L-formige Aussteifung mit einer
Wandstirke von 20 cm. Dadurch sind in
der jeweils tibrigen Fassadenhilfte grofiere
Offnungen moglich.
Die geschofweise Spiegelung des Grundris-
ses ergibt Mauerschwerter (gelb), die sich,
gleich wie die Stiitzen, durch alle Etagen
ziehen, wihrend die, im 90° Winkel dazu
stehenden, aussteifenden Scheiben versetzt
sind. Die Stiitzen im Innenraum werden
aus Stahlbeton gefertigt (20x20cm); jene
im Auflenbereich aus isthetischen Griinden
(geringerer Durchmesser) aus Formstahl
mit ausbetoniertem Kern.
Die horizontale Lastabtragung der auskra-
genden  Baukérper(Gebiudeaussteifung)
erfolgt iiber den Stiegenhauskern und be-
notigt  keine zusitzlichen aussteifenden
Endscheiben, da die Auskragung nicht tiber
dem Richtwert von 25m Achsabstand liegt.

Mvst 2punkt0



+12m

+9m

+6m

+3m

+-0,00m

-1,20m
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-3,40m

1,50m

3,10m

6m

3,10m

1,50m

1,40m

1,70m

1,70m

1,40m
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3.7 DIE BAUKORPER
RegelgeschoBe

Exemplarisch fiir das gesamte Gebiet wurden die Erdgeschofzonen bzw. die RegelgeschofSe der nordlichen Baukorpergruppe ausge-
arbeitet.
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3.8 WOHNUNGTYPOLOGIE
ein Modul - viele Maglichkeiten
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BASISVARIANTEN
2 Zimmer 46m?2

M 1:100
66
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Mvst 2punkt0



BASISVARIANTEN
2 Zimmer 46m?2

M1I1:100
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BASISVARIANTEN

Arbeiten 46m?

M 1:100
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BASISVARIANTEN
Geschaft 2 x 23m?

M 1:100
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ERWEITERUNG 1-fach
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ERWEITERUNG 1-FACH
3 Zimmer | Maisonette 69m?
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ERWEITERUNG 1-FACH
3 Zimmer | Maisonette 69m?

M 1:100
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ERWEITERUNG 1-FACH
2 Zimmer+ Arbeiten | Maisonette 69m?
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ERWEITERUNG 1-FACH
3 Zimmer 69m?2
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ERWEITERUNG 1-FACH
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ERWEITERUNG 1-FACH
3 Zimmer 69m?2

M 1:100
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ERWEITERUNG 1-FACH
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ERWEITERUNG 2-FACH
4 Zimmer 92m?2
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ERWEITERUNG 2-FACH
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ERWEITERUNG 2-FACH
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4 Zimmer 92m?2

M 1:100

Lichtschacht

_WwC
K/‘ 2,40m?

Zimmer
12m?

s |
Ry —|

Zimmer

27,70m?

Kiiche
14m?

Vorraum

4,65m?

Balkonzone ausbaubar
4x4,60 m?

Mvst 2punkt0

81



ERWEITERUNG 2-FACH
Loft 92m?
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ERWEITERUNG 2-FACH
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