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Einleitung

Einleitung

Panama City ist eine Millionenstadt, die im Stidosten von Panama am Pazifik
liegt. Wahrend ihrer ganzen Geschichte verschaffte ihr ihre geografische Posi-
tion grolRe Wichtigkeit bzgl. Verkehr und Wirtschaft.

Im Bereich, wo friher das Zentrum des alten Panamas lag, welcher heute als
Panama Viejo bekannt ist, siedelten sich nach und nach Menschen mit sehr
geringem Einkommen an. Das Wachstum dieses Bereiches war unkoordiniert,
was dazu flihrte, dass dieser Bereich zum einen nicht zum Stadtbild des heuti-
gen, modernen Panama City passt. Zum anderen wurde eine notwendige Ab-
grenzung des Wohnbereiches zum Ruinenbereich, der Weltkulturerbe ist, von
Panama Viejo errichtet, wobei keine Planung eines Ubergangsbereiches mog-
lich war. Diese Abgrenzung vermittelt den Eindruck, dass die Menschen des
angrenzenden Wohnbereiches im Ruinenpark nicht erwiinscht sind. Weiters
wird der Grenzbereich auf der Seite des Wohnbereiches vernachlassigt bzw.
wird auch der Zaun z.B. als Wascheleine verwendet. Somit erscheint auch der
Ruinenbereich als unattraktiv.

Da die soziale Schicht der Bewohner relativ niedrig ist, ist auch die Kriminalitat
in diesem Bereich hoher als in anderen Stadtteilen, was wiederum Besucher
davon abhalt langere Zeit bei den Ruinen zu verbringen. Dazu kommt, dass Ein-
richtungen wie Cafés, Restaurants oder etwa Kinderspielplatze ganzlich fehlen.

Ein weiteres Problem ist der Verkehr. Durch das starke Wachstum der umlie-
genden Stadtteile sind die Ruinen durch den starken Verkehr bzgl. Vibratio-
nen und Verschmutzung bedroht. Es wurden bereits MalRnahmen getroffen,
die den Schwerverkehr betreffen, was zu einer leichten Entlastung der Ruinen
flhrte, aber die Wohnqualitdt des angrenzenden Wohnbereiches vermindert,
da Lkw’s und Busse auf Routen direkt an Wohnhausern umgeleitet werden.
Die Strallen sind aber viel zu eng und somit auch nicht fiir derart viel Verkehr
geeignet. Der Individualverkehr fihrt aber weiterhin nahe an den Ruinen vor-
bei, was sie gefdhrdet.



Costa del Este

Abb. 2: Blick auf Panama City

Panama Viejo

Zentrum
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Aufgabenstellung

Ziel dieser Diplomarbeit ist es den Stadtteil Panama Viejo umzuplanen. Folgen- Abb. 3: Ruinen- und angrenzender Wohnbereich
de Themen sind zu bearbeiten:

- Beruhigung des Verkehrs im Ruinenbereich und Reduktion von Staus
- Ubergangsbereich zwischen Ruinen und Wohnbereich errichten L
- Auflockerung der Bebauungsdichte bei Beibehaltung der Einwohnerdichte

- Attraktivitat des Ruinenbereiches erhohen

Abb. 4: Satellitenbild vom Projektbereich (rechts) [24]
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Allgemeine Daten

Panama

Das Land Panama ist mit einer Fliche von 75.420 km? nur etwas kleiner als
Osterreich, hat aber mit 3.322.576 Einwohnern weit weniger als die Halfte der
Bevolkerung Osterreichs. Es unterteilt sich politisch in neun Provinzen (provin-
cias) und fiuinf autonome indigene Territorien (comarcas).

Panama City

Im Distrikt Panama, der sich in 23 Corrigimientos unterteilt, liegt die Stadt Pa-
nama City. Die Stadt wird aus 13 Corrigimientos gebildet. Weit mehr als ein
Drittel der Gesamtbevolkerung Panamas lebt im GroRraum von Panama City.
Die jahrliche Anderung der Urbanisierungsrate in Panama betrégt 2,7% (2005-
2010). Im Vergleich: die Anderung der Urbanisierungsrate in Osterreich be-
tragt 0,7%. Im Jahr 2008 lebten 73% der gesamten panamaischen Bevélkerung
in urbanen Gebieten. [4]
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Abb. 6: Topografische Karte von Panama und Amerikakarte [35]




Abb. 7: Politische Karte von Panama [7]

In Abb. 8 erkennt man den Distrikt Panama (in blau).

;" ¥

Abb. 8: Provinz Panama mit Distrikt Panama (blau) [7]

Abb. 9: Distrikt Panama mit
Panama City (gelb) [7]

In Abb. 9 erkennt man die Flache, die Panama City (gelb gekennzeichnet) im Distrikt einnimmt.

Amtssprache Spanisch

Hauptstadt Panama-Stadt (Panama City)
Staatsform Prasidialrepublik

Flache 75.420 km?

Staat Panama
Provinz Panama
Stadtgriindung 15. August 1519

Einwohnerzahl

3.322.576 (16. Mai 2010)

Einwohner (Stadt)

415.964 (2000)

Bevolkerungsdichte

44,1 Einwohner pro km?

Flache (Stadt)

106,5 km?

Bevolkerungswachstumsrate | 1.503% (2010 est.)

Bevolkerungsdichte (Stadt)

3.905,8 EW./km? (2000)

Wahrung

Balboa, US Dollar

Einwohner (GroBraum)

708.438 (2000)

Tab. 1: Panama Fakten [4][6]

Flache (GroRraum)

2560,8 km?

Bevolkerungsdichte (GroBraum)

276,6 Ew./km? (2000)

Stadtgliederung

13 Corrigimientos

Seehohe

Om

Tab. 2: Panama City - Fakten [4][5]
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Allgemeine Daten

Klima

Es gibt drei Faktoren, die das Klima in Panama maligeblich bestimmen. [16]
Geografische Situation:

Panama befindet sich auf der nérdlichen Hemisphare in der intertropischen
Zone nahe des Aquators. Die Landmasse ist ldnglich gezogen, sehr schmal und
die Kiisten werden vom Atlantik und Pazifik umschlossen.

Ozeanografie:

Die grollen Wassermassen des Atlantiks und des Pazifiks sind die Hauptquellen
des feuchten Klimas in Panama. Die Eigenschaften von Warme und Feuchtig-
keit der Luftmassen, welche Gber den Ozeanen zirkulieren, werden sehr stark
durch die ozeanisch-atmosphérische Interaktion bestimmt. Die Meeresstrome
sind direkt mit der Erdrotation und den Winden verbunden.

Meteorologie:

Der halb-permanente Anticyclon (hohe Luftdriicke) des Nordatlantiks beein-
flusst die klimatischen Bedingungen von Panama besonders stark. Von diesem
System bilden sich die nordostlichen Passatwinde, die in den niederen Schich-
ten der Atmosphdre nach Panama kommen und das Klima dort bestimmen.

Die Temperaturen in Panama City fallen auch in der Nacht sehr selten unter
20°C, womit auch Heizungen nicht notwendig sind. Hauser werden selten gut
isoliert, was den Energieverbrauch durch Klimaanlagen erhoht.

Von April bis Anfang Dezember ist Regenzeit. Da Panama City auf Meeres-
niveau liegt, kommt es &fters zu Uberschwemmungen, die meist bestimmte
StraBenabschnitte betreffen, wo die Entwasserung bzw. Kanalisation schlecht
ausgebaut ist. Unbefestigte Gehwege werden zur Regenzeit auch ofters un-
passierbar.

Spurbare Erdbeben gibt es nur sehr selten. Auch andere Naturkatastrophen
wie Tornados oder Hurrikanes kommen praktisch nicht vor.

Abb. 10: Uberschwemmung in Panama City
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Abb. 14: Klimadiagramm Panama City [14] [15]
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Allgemeine Daten

Vegetation

Der GrofRteil des Landes ist von tropischem Regenwald bedeckt. Hierbei ist
insbesondere auf die Tierra Caliente (,heies Land”), das Tiefland auf der ka-
ribischen Seite einschliefRlich der Provinz Darién mit seinen immerfeuchten
Regenwadldern, hinzuweisen. Auf der wechselfeuchten pazifischen Seite der
Bergketten finden sich zudem regengriine Feucht- und Trockenwalder, aber
auch Feuchtsavannen. Mangrovenkisten im von den Gezeiten beeinflussten
Kistenbereich sowie Korallenriffe mit Sandstranden tragen zum vielfaltigen
Erscheinungsbild bei. Die Tierra Templada (,,mildes Land“) weist einen regen-
griinen Bergwald auf, der ab einer Hohe von 2 500 m in Nebelwald tbergeht.
Oberhalb der Baumgrenze finden sich Straucher und Grasflachen. [17]

Abb. 15: Regenwald im Kanalbereich, Gamboa




Abb. 16: Strand mit Zugvégeln bei Panama City

Abb. 17: See mit Sumpf im Kanalbereich

21



22

Allgemeine Daten

Kultur und soziale Gruppen

Durch die Kolonisierung der Spanier, afrikanische Sklaven, chinesische Immig-
ration und spater durch den Einfluss der USA und auch dadurch, dass Panama
eine grofle Bedeutung bzgl. Handel und Transit hat, gibt es viele verschiedene
ethnische Gruppen.

Im Vergleich zu Mitteleuropa leben in Panama viele Menschen unter der Ar-
mutsgrenze, jedoch gibt es in Panama City keine groRBen Gebiete von Slums.
Man findet nur vereinzelt kleine Bereiche von Substandard Hdusern.

Ethnische Gruppen [4]

Mestizo, Mischlinge aus Indios und WeilRen (meist Europder): 70%
Amerindian und gemischt (West-Indios): 14%
WeiRe: 10%

Abb. 18: Ethnische Vielfalt

Amerindian: 6%

Religionen [4]

Rémisch-katholisch: 85%
Evangelisch: 15%

Sprachen [4]

Spanisch (Amtssprache), Englisch 14%; viele Panamaer sind zweisprachig

Bevolkerung unter der Armutsgrenze [4]

28.6% (2006 est.)
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Abb. 20: Ethnische Gruppen
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‘ Allgemeine Daten ‘
Geschichte
| | | | |
|1492 |1501 |1510 1513 |1519
Entdeckung Spanier besuchen zum ers- Grindung der ersten Stadt am Festland durch Spa- Entdeckung des Pa- Grindung der Stadt Panama

Amerikas ten Mal den Isthmus

R e ol Vi — i
Abb. 23: Vasco Nufiez de Balboa entdeckt Abb. 24: Karte von Panama Viejo von 1586
das Meer des Stidens [9] [9]

1492

Nach der Entdeckung Amerikas dauerte es noch neun Jahre, bis die Spanier auf
das heutige Panama stief3en.

1501

Im Jahr 1501 brach Rodrigo de Bastidas aus Sevilla, der Christoph Kolumbus
auf seiner zweiten Amerikareise begleitete, von der Atlantikklste des heutigen
Kolumbiens auf, um die Kistenlinie des karibischen Meers zu kartographie-
ren. Er erreichte La Punta de Manzanillo an Panamas oberer karibischer Kiste,
bevor er auf Grund des schlechten Schiffszustandes nach Santo Domingo zu-
rickkehren musste. Er gilt als der erste Europder, der diesen Teil des Isthmus
(Landenge), das Gebiet des heutigen Kuna Yala, beanspruchte. Vor Ankunft
der Europder war Panama weitestgehend von den Volkern der Chibcha und
Chocoa besiedelt, deren groRte Gruppe die Cueva darstellten. Ein Jahr nach de
Bastidas Ankunft in Panama segelte Christoph Kolumbus von den heutigen Ge-
bieten Honduras und Costa Ricas in stdlicher Richtung zum Isthmus. Kolumbus
fertigte in dieser Zeit Karten der panamaischen Kistenlinie an und erkundete,
im Gegensatz zu de Bastida, den westlichen Teil Panamas. [8]

Vasco Nufiez de Balboa, ein Begleiter de Bastidas im Jahre 1501, konnte 1513
die Erzahlungen der indigenen Bevolkerung bestatigen, wonach es einen wei-

nier, Santa Maria la Antigua del Darien in Panama

Abb. 25: Modell von Panama Viejo (hypothetisch)
von 1671

zifischen Ozeans

(heute Panama Viejo)

z STHEN: Mow G AN

Abb. 26: Pirat Henry Mor-
gan [9]

Ty “
Abb. 27: Karte von Casco Viejo
[9]

teren Ozean geben sollte, indem er sich auf den schwierigen Weg vom Atlantik
zum Pazifik machte. Balboa nannte den Ozean zunéachst Sudsee, spater hin-
gegen wurde er in Pazifik umbenannt. 1514 kam Pedrarias Davila mit einer
Flotte von 22 Schiffen und etwa 1500 Mannern an. Mit ihm kamen auch neue
reale Instruktionen, um Stadte zu griinden. Eine Expedition, gefiihrt von Ped-
rarias Davila, gelangte 1519 zum indigenen Dorf bekannt als Panama (Panama
Viejo) und griindete dort am 15. August 1519 eine Basis zur Erweiterung des
spanischen Reiches und zur Suche nach dem Weg in den Orient. 1521 erlangte
Panamad den Stadttitel. Der Ort, an dem die Stadt gegriindet wurde, war unge-
sund und hatte eine schlechte Wasserversorgung. Schon 1531 wurden Versu-
che angestellt, die Stadt zu verschieben. Bis zum Ende des Mittelalters waren
die europaischen Stadte Uberwiegend unregelmaRig mit engen und dunklen
Gassen versehen. An manchen Orten aber begann das Ideal der RegelmaRig-
keit, was Macht und Kontrolle vermittelt, zu entstehen. Der spanische Konig
beauftragte Pedrarias die Stadt nach diesem Ideal zu griinden. Die Umstande
der Lage von Panama Viejo, Mangroven im Norden und Westen und somit
wenig Terrain, das nicht Uberschwemmt wurde, fiihrten zu einer ,L“-Form der
Stadt. Durch den Platzmangel wurden die meisten Hauser mit zwei oder drei
Stocken gebaut. [9]

Die Stadt, an der geografisch bestgeeigneten Position fiir den interozeanischen



1671 1673
Zerstorung der Stadt durch Verlegung der Stadt ca. 8 km

Angriff des Piraten Henry Morgan stidostlich (heute Casco Viejo)

|1821 1848 1855

Unabhéangigkeit von BKalifornisches Goldfieber Erste transkontinen-

--> Reiseroute
--> Wirtschaftsaufschwung

Spanien tale Zugverbindung

= PN A

Abb. 28: Verlegung der Stadt [9]
le, Zeichnung von 1859 [9]

Handel gelegen (obgleich in einer, wie zuvor beschrieben, unglinstigen topo-
graphischen Lage), wurde wichtiger Umschlagplatz auf der Route zwischen
Peru und Spanien. Gold und Silber wurden auf dem Seeweg nach Panama ge-
bracht, von dort auf dem Landweg an die Karibikkiste geschafft und von dort
dann weiter nach Spanien verschifft. [8]

1671

1671 wurde Panama la Vieja (Panama Viejo) durch den englischen Piraten
Henry Morgan angegriffen und zerstort. Er kam Uber den Isthmus und griff die
Stadt von der Landseite an, die danach in ca. 8 km Entfernung an einer besser
geeigneten Stelle (das heutige Casco Viejo) neu aufgebaut wurde.

Panama unterstand von 1538 bis 1821 spanischer Herrschaft und das panama-
ische Schicksal war eng mit der geopolitischen Bedeutung des Isthmus fur die
spanische Krone verbunden. Die Bedeutung Panamas sank zum Ende des 17.
Jahrhunderts in erheblichem MaRe und verschwand Mitte des 18. Jahrhun-
derts fast vollig, als die Macht und der Einfluss Spaniens in Europa sank und
spanische Schiffe mehrheitlich Kap Hoorn umsegelten, um den Pazifik zu errei-
chen. Wahrend die Strecke (iber Panama kurz war, war sie auch arbeitsintensiv
und teuer, wegen des mehrfachen Ladungsumschlages und des aufwandigen
Landtransportes. Zusatzlich war die Strecke Giber Panama durch (meist nieder-

Abb. 29: Turm der Kathedra- Abb. 30: Gran Colombia (GroRkolumbien) [18]

Abb. 31: Bau der Eisenbahnlinie, die den Atlan-
tik mit dem Pazifik verbindet [19]

landische und englische) Piraten, sowie Cimarrons genannte Afrikaner, die aus
Versklavung geflohen waren, bedroht. [8]

Panama Viejo geriet fir langere Zeit in Vergessenheit und die Natur Gberwal-
tigte die Ruinen.

1821

Am 28. November 1821 erkladrte sich Panama fiir von Spanien unabhangig und
vereinigte sich mit Venezuela, Kolumbien und Ecuador und es entstand GroR3-
kolumbien, wobei Panama die Isthmus-Provinz stellte. Im September 1830,
trennte sich Panama unter der Fiihrung von General José Domingo Espinar
vom Rest GroBkolumbiens. Anfang 1831 wurde Panama wieder Bestandteil
dessen, was einmal GroRkolumbien war, und wurde Teil einer neuen Union
namens Republik Neugranada. [8]

Mit dem Ausbruch des kalifornischen Goldfiebers 1848 erlangte Panama einen
wirtschaftlichen Aufschwung, da Panama als Reiseroute von Goldgrdabern und
als Umschlagplatz fur Gold und Waren genutzt wurde. Am 27. Janner 1855
wurde die erste transkontinentale Eisenbahnlinie der neuen Welt, die von Co-
I6n nach Panama-Stadt verlduft, fertiggestellt, die heute hauptsachlich Giter
entlang des Panamakanals transportiert. [10]
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Allgemeine Daten ‘

|1880 |1903
Beginn des Kanalbaus durch die Unabhéngigkeit von Gran Colombia

Franzosen

1880

Die jungere panamaische Geschichte wurde hauptsachlich vom Handel iber
den Isthmus und die Moglichkeit eines Kanalbaus als Ersatz fiir die schwie-
rige Uberlandroute geprigt. In den 1520er und 1530er Jahren bestellte die
spanische Krone Gutachten lber die Machbarkeit eines Kanalbaus lber den
Isthmus, aber diese Idee wurde schon bald nicht weiter verfolgt. Zwischen
1880 und 1889 versuchte die franzésische Compagnie Universelle du Canal
Interocéanique unter der Leitung von Ferdinand de Lesseps, die erfolgreich
den Suezkanal erbaut hatte, einen transpanamaischen Kanal auf Seehdhe.
Die Firma wurde allerdings einerseits vor uniiberwindbare Gesundheitspro-
bleme gestellt, wie z.B. Gelbfieber- und Malariaepidemien. Auf der anderen
Seite standen ingenieurstechnische Herausforderungen, wie z.B. regelmaRige
Erdrutsche und sehr weicher Boden. SchlieBlich scheiterte die Firma in einem
spektakuldren Finanzkollaps, was viele Finanzgeber aus Frankreich stiirzte und
ins Gefangnis trieb. [8]

1902

US-Prasident Theodore Roosevelt berzeugte den US-Kongress, die nicht
abgeschlossenen und verlassenen Arbeiten 1902 zu tGbernehmen. Die Verei-
nigten Staaten von Amerika verlangten daraufhin die Ubergabe des Isthmus

Abb. 34: Puente de las Americas

1914 1958-1962
Er6ffnung des Panamakanals

7

Bau der Briicke ,Puente de las Americas”

iber den Kanal

- = Ly

Abb. 35:Blick auf die Via Espafa Endé der

1960er [41]

von Kolumbien. Kolumbien verweigerte jedoch die Ubergabe und Prisident
Roosevelt schickte 1903 das US Kriegsschiff USS Nashville dorthin. Die ame-
rikanischen Soldaten gingen an Land, besetzten den Isthmus, toteten den lo-
kalen Milizkommandeur und riefen den unabhadngigen Staat Panama aus. Die
Vereinigten Staaten von Amerika installierten eine Regierung fiir Panama und
lieBen ein Abkommen, den Hay-Bunau-Varilla-Vertrag, unterzeichnen. [8] [19]

Dieser Vertrag sicherte den Vereinigten Staaten von Amerika die Hoheitsrech-
te Uber einen Streifen von 16 km Breite und 80 km Ldnge, dem spateren Pana-
makanal, und das Recht zu militdrischen Interventionen in Panama. Der Kanal
wurde vom US Army Corps of Engineers zwischen 1904 und 1914 gebaut und
am 15. August 1914 eréffnet. Der nun existierende 83 Kilometer lange Kanal
gilt als einer der groRten Ingenieurs-Erfolge. Am 5. Januar 1909 unterzeichnete
die kolumbianische Regierung unter Rafael Reyes einen Vertrag, der den Ver-
lust der ehemaligen Provinz besiegeln sollte. Dieser Vertrag wurde wegen der
starken Opposition, sowohl auf politischer als auch gesellschaftlicher Ebene,
nicht ratifiziert. Weitere Verhandlungen veranderten das Vertragswerk schritt-
weise und es wurde schlief8lich am 21. Dezember 1921 unterzeichnet und die
Unabhangigkeit Panamas formell anerkannt. [8]



Invasion der USA in Panama

Ubergabe des Kanals und der USA-
Gebiete entlang des Kanals an Pa-

nama

o

Abb. 36: Panama City wahrend der Invasion Abb. 37: Feierliche Ubergabe des
der USA [20]

1962

Im Jahr 1962 wurde die Briicke ,,Puente de las Americas” fertiggestellt. Sie war
lange Zeit die einzige fixe Uberquerungsméglichkeit des Kanals. Die Hohe von
68 m Uber dem Meeresspiegel war notwendig, um auch groRen Schiffen die
Durchquerung des Panamakanals zu erméglichen. [19]

Am 7. September 1977 wurde eine Ubereinkunft (iber den Transfer des Kanals,
der Kanalzone sowie von 14 US-Armee-Stltzpunkten innerhalb der Kanalzone
von den USA an Panama flr das Jahr 1999 unterzeichnet. [8] [19]

1989

Am 20. Dezember 1989 starteten die USA die Militarinvasion in Panama, um
den Militdrkommandanten General Manuel Noriega zu fangen und den inter-
nationalen Handel und Schiffsverkehr durch den Kanal zu sichern. Teile von
Casco Viejo wurden durch Bomben zerstort oder fielen den Feuern zum Opfer.

1999

Am 31. Dezember 1999 ging der Kanal und der Kanalbereich in das Eigentum
von Panama zurick. Die US-Militdrbasen wurden aufgel6st und die Soldaten
verlieBen das Land.

1989 |1999 2003
Panama Viejo wird zum
Weltkulturerbe ernannt

Kanals Abb. 38: Wahrzeichen von Panama Abb. 39:Puente del Cen- Abb. 40:La Cinta Costera
Viejo bei Nacht

2004 2009
Eroffnung der Centenario Briicke, Bau der Cinta Costera
zweite Verbindung des Ostens mit

dem Westen Panamas

u
tenario

2003

Im Jahr 2003 wird der archaologische Bereich von Panama Viejo zum Weltkul-
turerbe ernannt. Damit figen sich die Ruinen von Panama Viejo in die Liste der
Weltkulturstatten Panamas wie die Altstadt von Panama Casco Viejo (Historic
District of Panama, with the Saldn Bolivar, ernannt 1997) und die Festung San
Lorenzo in Portobelo (ernannt 1980) ein. [21]

2004

Am 15. August 2004 wurde die Centenario Briicke er6ffnet, die nun eine zwei-
te Uberquerungsméglichkeit des Kanals darstellt. Mit diesem Tag wurde auch
der 90. Jahrestag der ersten Schiffsreise durch den Kanal gefeiert. Die Briicke
liegt 15 km nordlich der Puente de las Americas und hat eine freie Durchfahrts-
hohe vom Wasserniveau von 80 m. [22]

2009

Eines der letzten GroRprojekte in Panama war die Cinta Costera, die durch
kiinstliche Landgewinnung den Kiistenbereich zwischen der Altstadt und dem
Geschaftsbereich von Panama City verbreiterte, um Staus mit zusatzlichen
Fahrspuren entgegenzuwirken.
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Abb. 41: Blick auf die Altstadt Casco Viejo
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Stadtentwicklung Panama City

Geschichte der Stadtplanung

Als Panama zur unabhangigen Republik wurde, erhielten die stadtebaulichen
Probleme erstmals Beachtung mit der Erklarung des Gesetzes Nr. 25 vom 25.
November 1928. Dieses Gesetz forderte die Erstellung von Planen zur Verbes-
serung und zukiinftigen Entwicklung der Stadt Panama und Hauptstadte der
Provinzen.

In den 40er Jahren nahm die panamaische Regierung die Leistungen des 0s-
terreichischen Stadtplaners Karl Brunner in Anspruch, der eine Studie mit dem
Namen ,Desarrollo Urbano y el Plano Regulador de la Ciudad de Panama“ —
,Stadtentwicklung und der Plan zur Regulierung der Stadt Panama“ — (bes-
ser bekannt unter dem Namen ,Gutachten Brunner”) durchfuhrte. Dieses
Gutachten stellt eine tiefgehende Analyse der urspriinglichen, urbanen und
wohnungstechnischen Probleme als wichtigen Beitrag zur Stadteplanung vor.
Als Ergebnis dieses Gutachtens entstand das Gesetz Nr. 78 vom 23. Juni 1941,
in welchem die Urbanisierung der Republik Panama geregelt wird. Von nun
an sollte das Ministerium fir Gesundheit und o6ffentliche Werke die Aufgabe
haben, alle urbanen Projekte innerhalb des nationalen Territoriums zu geneh-
migen und seine Regulierung zu verwalten. AuRerdem sollte das Ministerium
fir den Regulierungsplan der Stadt Panama verantwortlich sein. [2]

Im Jahr 1943 wurde das Gesetz Nr. 120 vom 2. April 1943 verabschiedet, wel-
ches die Verpflichtung zur kostenlosen Ubergabe von Bereichen fiir Parks an
die Regierung vorsieht.

Im August 1944 wurde die Banco de Urbanizacion y Rehabilitacion (B.U.R) ge-
griindet, um die allgemeinen Wohnungsprobleme zu I6sen, die stadtischen
und sub-urbanen Bereiche zu erschliefen und um heruntergekommene Ge-
biete zu rehabilitieren. In diesem Jahr wurde ein Projekt der ,Regulierung von
Bauten” gestartet, durch welches die minimale GréRe von Wohnungen bzw.
Hausern und die Hohe der Gebdude in der Umgebung bestimmt werden.

Im Jahr 1953 wurde durch das Gesetz Nr. 3 vom 20. Janner 1953 das ,,Instituto

de Fomento Econdmico (I.F.E.)” (Institut zur wirtschaftlichen Forderung) ge-
grindet, welches mit dem “Departamento de Urbanizacién y Rehabilitacion
(D.U.R.)” (Abteilung zur Urbanisierung und Rehabilitierung) die Aufgabe hatte
die Erstellung von Wohnungen fiir bedirftige Menschen zu férdern. Mit der
Auflosung des I.F.E. wurde das ,,Instituto de Vivienda y Urbanismo (1.V.U.)” (In-
stitut fir Wohnungen und Stadtplanung) gegriindet.

Dieses Institut hatte die eigene Bestimmungsfreiheit, durch das Gesetz Nr. 17
vom 29 Janner 1958, um Erstellung von Wohnungen und Urbanisierungen im
Zusammenhang mit der Stadtplanung anzustoRen.

Zu Beginn des Jahres 1973, durch das Gesetz Nr. 9 vom 25. Janner 1973, wur-
de das ,,Ministerio de Vivienda (MIVI)“ (Wohnungsbauamt) zur effektiven Ge-
wahrleistung der Ausfiihrung einer Nationalpolitik zur Entwicklung von Stadt
und Wohnungen gegriindet.

In Erfullung dieser Funktionen arbeitete das MIVI Studien, Verordnungen und
Werkzeuge aus, um das geordnete Wachstum der urbanen Hauptzentren des
Landes sicherzustellen.

Als Zeichen dieser Werkzeuge zur Stadtplanung, wurde am Ende der 90er Jah-
re der “Plan de Desarrollo Urbano de las Areas Metropolitanas del Pacifico
y del Atlantico (Plan Metropolitano)“ (Plan zur urbanen Entwicklung der me-
tropolitanen Bereiche des Pazifiks und des Atlantiks) ausgearbeitet, welcher
durch das Dekret Nr. 205 vom 28. Dezember 2000 gewdhrleistet wird. [2]

Abb. 42: Blick auf Panama City (Feb. 2007)
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Stadtentwicklung Panama City

Stadtwachstum / Bebauung

Das Wachstum der Stadt war bis 1960, im Vergleich zu den darauf folgenden
Jahrzehnten, maRig, obwohl 1914 der Panama-Kanal fertig gestellt wurde.
Dies hatte mehrere Griinde. Zum einen war der Stadtbereich vom Umland aus
schlecht erschlossen, zum anderen entwickelte sich die Wirtschaft wie z.B. das
Bankwesen erst stdrker ab dieser Zeit.

Mit zunehmender Erschliefung durch Stralen und die Briicke de las Americas
Gber den Kanal sowie durch den héheren Einfluss des Bankwesens und des Ka-
nals auf die wachsende Wirtschaft wuchs Panama City stark an. Im Nordosten
der Stadt erstrecken sich die Berge, im Norden und Westen in der Kanalzone

I bebaute Fliche
I dicht bebaute Flache

befanden sich die Militdrbasen der USA und der Kanalschutzbereich, im Osten 1 Planungsgebiet

gab es Mangrovenwalder. Dies erklart die etwas kanalisierte Ausbreitung der —  — stadtgrenze

Stadt. HauptstraRe

Besonders auch um das Planungsgebiet von Panama Viejo sieht man die Ten- Abb. 43: Bebaute Fliche Panama City um 1960 [3]

denz der starken Bebauung, was naturlich auch ein erhéhtes Verkehrsaufkom-
men zur Folge hat.

In den letzten Jahren wurde Panama im Ausland sehr popular als Ort, um sich
zur Ruhe zu setzen. Dies bewirkte einen Bau-Boom und verdreifachte die Prei-
se von Immobilien.

Da im GroRteil der Stadt Mangel an freien Bauflachen herrschte, wurden vie-
le Wolkenkratzer gebaut. Wohngebiete mit Einfamilien- bzw. Reihenhdusern
wurden am Stadtrand bzw. in den Vororten errichtet. Der Grof3teil der Wolken-
kratzer wurde entlang der Kiiste gebaut, was das Stadtbild stark gepragt hat.




e -

Abb. 44: Panama City Abb. 45: Bebauung in Vororten von Panama City

Abb. 47: Bebaute Flache Panama City um 2010 [3]
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Verkehr

Die einzige Eisenbahnlinie, die nach Panama City flhrt, verlduft entlang des
Kanals und wird grundsatzlich nur fir Giter benutzt. Der 6ffentliche Verkehr
in und um Panama City ist schlecht entwickelt und beschrankt sich auf viele
kleine private Busunternehmen. Es gibt wenige fixe Fahrpldne und langere zu-
sammenhangende Busrouten gibt es nur entlang der wenigen Hauptstral3en.

Der Individualverkehr hat, auch aus diesem Grund, in den letzten 10 Jahren
sehr stark zugenommen und Autoverkdufe haben sich fast verdreifacht. Es
wurden zwar einige Mallnahmen zur Entlastung der Hauptknotenpunkte ge-
troffen, durch die starke Zunahme an Autos kommt es jedoch an vielen Punk-
ten der Stadt regelmafig zu Staus. Eine MaBRnahme war die Konstruktion einer
zweiten Briicke (iber den Kanal, was Staus im Bereich der alten Briicke verrin-
gerte.

Es gibt zwei HauptstraRen, eine fliihrt von Panama City zur Atlantikkiste nach
Coldn und die andere, die Panamericana, geht von Darien (6stlich von Panama
City) durch die Stadt in den Nordosten von Panama in Richtung Mexiko. Die
Entwicklung der weiteren StraBen zeichnet sich entlang der Stadtausbreitung
Richtung Osten ab.

Es wurden zwei Autobahnen gebaut, eine im Norden und eine im Stiden, die
nicht miteinander verbunden sind. Sie sind gebUhrenpflichtig, aber auch in der
Frih und am Abend stark tiberlastet. Wie in [12] beschrieben, gab es eine Ver-
kehrszunahme in 2009 (gemessen im Monat August) im Vergleich zum Vorjahr
auf der Autobahn im Siden von 14,3 %. Diese Autobahn geht zum Flughafen
in Tocumen, der durch den starken Flug-Transitverkehr vergréBert wird. Die
Gebiihren fiir die Autobahn sind um ein vieles héher als in Osterreich. Fiir ca. 3
km muss man 1 USD fir einen Pkw zahlen, fir Busse und Lkw’s mehr. Dadurch
gibt es weiterhin viel Verkehr durch die Stadt und auch Schwerverkehr fahrt
genauso im Bereich von Panama Viejo. Um die Ruinen zu schiitzen, werden
Lkw’s und Busse durch das Wohngebiet geleitet, was natirlich eine Verminde-
rung der Wohnqualitat und Beschddigungen der Hauser bedeutet. Nachtfahr-

verbote gibt es in Panama nicht.

Ende 2009 wurde die Cinta Costera fertig gestellt, die die breiteste Stralle
(8-spurig) in Panama darstellt und die Casco Viejo mit der Auffahrt zur Auto-
bahn (Corredor del Sur) verbindet.

Abb. 48: Verkehr und Stralen in Panama City um 1960 [3]




Abb. 51: Verkehr und Straen in Panama City um 1990 [3]

{

Abb. 50: FlieRender Verkehr auf den StraRen der Cinta Costera

- = = = Autobahn (Maut)
------ Autobahn
———— Cinta Costera (8-spurig)
——— LlandstraRe
- — — = LandstraRe (Atlantik - Pazifik)
——— HauptstralRe (4-spurig)
- = = = Hauptstrale (4-spurig Einbahn)
——— HauptstraRe (2-spurig)
Il Busterminal
Il Flughafen
s Hafen

Panamakanal

Eisenbahn

®  Hauptknotenpunkt

— — Stadtgrenze

ﬂ

Planungsgebiet

Abb. 52: Verkehr und StrafRen in Panama City um 2010 [3]

]
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Arbeit und Wirtschaft

Friher befand sich das Zentrum fiir Handel und Wirtschaft in Casco Viejo und
im Stadtzentrum. Mit dem Wachstum der Stadt verschoben sich diese Zentren
von Casco Viejo weg. Die Handelszentren verteilen sich nun auf viele andere
Stadtteile. In den letzten Jahrzehnten wuchs das Geschéftsviertel im Stadtzen-
trum mit vielen Bliros und viele neue hohe Gebaude fiir Banken und Biiros
wurden gebaut. Die Industrie entwickelte sich stark im Kanalbereich und in der
N&he des Flughafens in Tocumen.

Weiters ist der Tourismus in den letzten Jahren stark gewachsen und wurde
auch fur die Ruinen in Panama Viejo gefordert.

Zur Zeit gibt es in Panama einen Bau-Boom. Nicht nur private Investoren er-
richten neue Wolkenkratzer und Wohnsiedlungen, auch die Stadt Panama
baut, um den Lebensstandard weiter zu erhdhen. Es gibt z.B. gerade das
Projekt Metro Bus, das ein neues o6ffentliches Bussystem sein wird. Weiters
werden immer mehr und mehr Staatsbetriebe privatisiert, was wiederum die
Wirtschaft belebt.

Abb. 53: Baustelle der Cinta Costera mit Blick auf die Skyline von Panama City

Industrie und Gewerbe
Biro und Institutionen
Geschiftsviertel
Einkaufszentrum
Tourismus
Panamakanal
Eisenbahn
Hauptzentren
Stadtgrenze
Planungsgebiet

Abb. 54: Arbeit und Wirtschaft in Panama City um 1960 [3]




Abb. 56: Ein Schiff fahrt in die Schleuse ei_n

Abb. 58: Arbeit und Wirtschaft in Panama City um 2010 [3]
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Griinraum

Bis vor einigen Jahren gab es noch recht viele Griinbereiche in der Stadt, die
nicht gepflegt sondern verwildert waren. Es gab friiher viele Mangroven in
Panama. Mehr als die Halfte wurde trockengelegt, um Bauland zu gewinnen.
Auch die Walder sind kleiner geworden. Was von den Mangroven geblieben
ist, steht jetzt unter Naturschutz. In den letzten Jahren wurden in die Planun-
gen der neuen Bauprojekte bewusst die Griinrdume mit aufgenommen, um
die bestehenden zu schiitzen und neue zu schaffen.

Der Kanalbereich befindet sich heute unter Naturschutz, was auch zum Schutz
des Kanals gegen Erosion dient. Es gibt relativ viele Fllsse in Panama City, einer
miindet in Panama Viejo ins Meer. Durch die starke Verschmutzung der Fllsse
ist gerade der Miindungsbereich in Panama Viejo optisch und 6kologisch sto-
rend.

Abb. 59: Mangroven an der Kiiste von Panama City

Tropischer Regenwald
I stadtgriin
I Mangrovensumpf
— Héhenlinie
A Berg
Fluss
[ Planungsgebiet
= == == Stadtgrenze
------ Naturschutzgebiet

Abb. 60: Griinraum um 1960 [3]
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Soziale Schichten

Die Menschen aus den niedrigsten sozialen Schichten haben sich seit jeher am
Stadtrand angesiedelt und sind mit der Zeit immer weiter nach aulRen gewan-
dert, wobei die Behausungen des Niveaus ,Arm“ aus Blech und Karton bzw.
Holz erstellte Hauser sind. Die Menschen aus diesem Niveau leben weit unter
der Mindesteinkommensgrenze.

In Casco Viejo gibt es noch einige kleine Ausnahmen, wo mitten in der Stadt
kleine Ansammlungen von Wohnungen der niedrigsten sozialen Schicht beste-
hen. Viele dieser Behausungen fielen bei der Invasion der USA dem Feuer zum
Opfer. Die verbleibenden werden aber zunehmend kleiner und es gibt bereits
Plane zur Ubersiedelung dieser Menschen in Wohnanlagen bzw. Hiuser mit
hoéherem Standard (bzgl. Sanitdranlagen, Dacher, etc.). Dazu kommt auch, dass
in der Altstadt (Casco Viejo) viele Gebaude im Kolonialstil restauriert werden,
die dann von Menschen mit hohem Einkommen gekauft werden.

Die Gebaude in der ehemaligen US-Militdr-Zone am Kanal werden groRteils
von Menschen aus hohen sozialen Schichten bewohnt.

Die meisten Menschen aus dem niedrigsten sozialen Niveau wohnen aber
nicht in gréBeren Bereichen der gleichen Schicht, sondern sind verteilt in den
Bereichen, wo Menschen mit niedrigem Einkommen wohnen. Slums wie in
manch anderen lateinamerikanischen Stadten findet man somit in Panama
City nicht.

In den Bereichen, wo Menschen mit niedrigen Einkommen wohnen, ist die
Kriminalitatsrate aber trotzdem recht hoch. Sie werden von der Bevolkerung
als gefahrlich empfunden und von den Nicht-Bewohnern nach Moglichkeit ge-
mieden. Dies trifft auch fir Panama Viejo zu, was wiederum den Tourismus
hemmt.

I hoch
e mittel
niedrig
I arm
s US Army
L1

Planungsgebiet
— Grenze Panamakanalzone

Abb. 65: Soziale Schichten um 1960 [3]




Abb. 66: Hauser mittelhoher Schicht Abb. 67: Hauser niedriger Schicht

Abb. 70: Soziale Schichten um 1990 [3] Abb. 71: Soziale Schichten um 2010 [3]
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Abb. 72: Ruinen von Panama Viejo
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Analyse Panama Viejo

Lage

Der Stadtteil Panama Viejo liegt an der Kiste, in der Mitte der Stadt Panama
City, ca. 8 km von der Altstadt entfernt. Im Westen grenzt an Panama Viejo das
Zentrum mit seinem Bank- und Geschaftsviertel sowie den o6ffentlichen Ein-
richtungen (Regierung, Amter, etc.). Im Osten erstrecken sich die Wohnviertel
der Stadt mit weniger Hochhausern.

Der Bereich von Panama Viejo ist nur (iber Briicken erreichbar, da er von der
Sludseite vom Meer, von der Nordseite vom Friedhof und an der West- und
Ostseite durch Fllsse begrenzt ist. Das Meer sowie die Fllisse im Stadtbereich
sind so stark verschmutzt, dass sie nicht fiir Baden oder Wassersport geeignet
sind. Panama Viejo liegt auf Meeresniveau und hat, bis auf den Friedhof, keine
bemerkenswerten Erhéhungen.

Der Bereich von Panama Viejo teilt sich in vier Nachbarschaften (span. Barri-
adas oder Barrios) Puente del Rey, Villa del Rey, Panama Viejo und Barriada
Morelos, wovon die Nachbarschaft Panama Viejo die groRte ist.




Abb. 74: Lageplan mit den Barrios von
Panama Viejo

Panama Viejo

Panama Viejo - Projektbereich
Umliegende Nachbarschaften
Ruinen - Parkbereich

Friedhof

Stralle

Autobahn

Fluss
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Wohnen

Die vier Nachbarschaften (span. Barriadas) Puente del Rey, Villa del Rey, Pana-
ma Viejo und Barriada Morelos wurden im frihen 20. Jahrhundert gegriindet,
indem die Menschen einfach nach und nach ihre Hauser aus Blech, Karton und
Holz in diesen Bereichen bauten. Es wurde ohne Stadtplanung gebaut und der
Bereich galt als Armenviertel. Diese Nachbarschaften sind zusammen 45 ha
groR. Im Jahr 1949 Uibergab der Staat Panama diesen Bereich den Menschen,
die dort bereits wohnten, unterteilte diesen Bereich in Teile von je ca. 500 m?
und sah im Zentrum eine freie Flache vor. Die Leute hielten sich aber nicht an
diese Aufteilung und auch die vorgesehene freie Flache wurde verbaut. [13]

Fiir die Koordination dieser Teilbereiche waren verschiedene staatliche Institu-
tionen verantwortlich. Jedoch verlor man durch die starke Aufteilung und die
fehlende tibergeordnete Koordinationsinstitution den Uberblick, was in einer
fortlaufenden Bebauung ohne Stadtplanung miindete.

Im Jahr 2000 gab es in den vier Nachbarschaften 2654 Haushalte mit insge-
samt 10214 Einwohnern. Einige der Hauser waren bereits aus Beton und eini-
ge sogar zweistockig gebaut.

Da schon fast alles verbaut wurde, ist der Zuwachs an Hausern in den letzten
Jahren zuriickgegangen. Es wird nun vermehrt in die Hohe gebaut. Die maxi-
male Anzahl an GeschoRRen in diesem Bereich ist vier, jedoch gibt es bis jetzt
kein Gebaude im Wohnbereich mit dieser GeschoRanzahl.

Mittlerweile hat sich die Barriada Morelos in einen Industriebereich verwan-
delt und es gibt zunehmend weniger Hauser.

Der Ruinenbereich wird vom Wohnbereich durch einen einfachen Maschen-
drahtzaun getrennt, der die Menschen davon abhalten sollte, weiter in den
Ruinenbereich hinein ihre Grundstiicke und Hauser zu erweitern. Viele Leu-
te verwenden diesen Maschendrahtzaun nun, um ihre Wasche zum Trocknen
aufzuhangen, was natirlich auch das Stadtbild beeintrachtigt.

Viele Hauser haben einen kleinen Grund, im Schnitt ca. 25 m?, der aber nicht

als Garten, sondern meist als Abstellplatz verwendet wird. Griinflichen gibt es
sehr wenige.

Im Nordwesten des Wohnbereiches befindet sich ein Friedhof, der auf einem
Privatgrundstiick liegt.

Abb. 75: Haus in Panama Viejo




Haushalte Einwohner
Jahr 1980 1990 2000 1980 1990 2000
PANAMA VIEJO 1671 1946 1965 7740 7765 7236
PUENTE DEL REY 208 363 322 1201 1778 1409
VILLA DEL REY 195 132 259 1116 730 1111
BARRIADA MORELOS 84 82 108 503 476 458
Gesamt 2158 2523 2654 10560 10749 10214

Abb. 76: Strale in Panama Viejo, ohne Miilltonne

Tab. 3: Einwohner und Haushalte in Panama Viejo und Umgebung [5]

Abb. 77: StraRe in Panama Viejo
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Flachenwidmungsplan

Beschreibung Dichte GeschoRe
RE Wohnen, reines Wohngebiet (Recidencial Espe- | niedrig
cial)
Ein- und  Zweifamilienhduser (in  Reihe  gebaut) | max. 500
Wohnungen und ihre allgemeine Nutzungen (z.B. Parkplatze, Einw./ha
etc.) ’
C1 Kleinhandel und Kleingeschéafte (Comercial Veci- | niedrig
nal o de Barrio (Intensidad baja))
Biro- und Geschaftsgebiet mit allgemeinem Wohngebiet | max. 500 | max. 4
(Nutzungsuiberlagerung) bzw. nur Wohngebiet oder nur Biiro- Einw./ha
und Geschiftsgebiet. ’
REC1 | Wohnen, speziell + Kleinhandel und Kleinge- | niedrig
schafte (Recidencial Especial + Comercial Vecinal
o de Barrio (Intensidad baja))
Cc2 Bliro- und Geschéftsgebiet (Comercial Urbano | hoch
(Intensidad alta))
Buro- und  Geschdftsgebiet mit  Mehrfamilienhdu-
sern  (Nutzungslberlagerung) bzw. nur  Mehrfami-
lienhduser oder nur Biro- und Geschéftsgebiet.
Kleinindustrie, die nicht das Landschaftsbild stért und keine
Schadstoffe freisetzt
RM | Mehrfamilienhduser hoch

Tab. 4: Zeichenerklarung Flachenwidmungsplan [3] [13]
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Abb. 78: Flachenwidmungsplan Panama Viejo|[3]
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Umgebung von Panama Viejo

Costa del Este

Der Bereich Costa del Este umfasst eine Flache von 400 ha und liegt an der
Kuste, 6stlich des Projektbereiches. Die wichtigsten Punkte zur Planung dieses
Bereiches waren Umweltschutz und Lebensqualitdt. In Costa del Este wohnen
hauptsachlich Menschen aus mittelhohen Sozialschichten.

Dieser groRe Bereich hat zwei Zufahrtsmoglichkeiten: Die Hauptzufahrt erfolgt
Uber die StraRe Via Cincuentenario, die durch Panama Viejo fuhrt. Der zweite
Zugang flhrt durch ein Wohnviertel. Die Autobahn Corredor Sur hat hier auch
eine Ein- und Auffahrt. Dies hat zur Folge, dass die Anzahl an Fahrzeugen, die
Gber den Bereich von Panama Viejo fahren, sehr hoch ist.

Der Bereich Costa del Este hat sich zu einem neuen Stadtzentrum entwickelt.
Der Industrieteil dieses Bereiches grenzt an Panama Viejo, fungiert aber eher
als Lagerzentrum und nicht als ein Produktionszentrum. Dies hat auch ein gro-
Res Verkehrsaufkommen an Lkw’s zur Folge.

Entlang der Kiste und der Hauptstrale wurden Wolkenkratzer gebaut, die
auch das Bild von Panama Viejo stark gepragt haben. Frither war der Turm
von Panama Viejo ein Blickfang, aber heute verliert er sich neben den hohen
Gebduden.

Vina del Mar

Der Bereich Vifia del Mar liegt an der Kiste stidwestlich von Panama Viejo und
grenzt an den Ruinenbereich. Vom Stiden kommend gibt es bis zum Ruinenbe-
reich eine 4-spurige Stralle. Dort, wo sich die Stralle auf zwei Spuren verengt,
gibt es mehrere Hochhauser, die wie ein Eingangsportal zum Ruinenbereich
erscheinen. Viiia del Mar ist fast ausschlielSlich Wohngebiet von Menschen aus
mittel-hoher bis hoher Sozialschicht.

Abb. 79: Blick auf den Industriebereich und die Hochhduser von Costa del Este

Abb. 80: Hochhéauser in Vifia del Mar
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Verkehr

Die StraRe Avenida Cincuentenario durchquert den Bereich von Panama Viejo,
wo es durchgehend Verkehr gibt. An den Einfahrtspunkten in den Bereich gibt
es Briicken und die Strallen werden schmaler, vier Spuren werden zu zwei, was
regelmaRig zu Staus fuhrt. Zusatzlich gibt es vor diesen Punkten Kreuzungen
mit anderen StraRen, was die Situation verschlimmert. Im Speziellen gibt es im
Norden die Ausfahrt des Bereiches Costa del Este und die Auffahrt zur Auto-
bahn Corredor Sur.

Die nachste StraRe, die den Norden mit dem Siiden verbindet, ist die StraRe
Santa Elena, die auch zweispurig ist. Sie hat ein Einbahnsystem abhangig von
der Tageszeit (am Vormittag in die eine und am Nachmittag in die andere Rich-
tung), um den Verkehrsfluss zu den Stol3zeiten zu verbessern.

Zum Schutz der Ruinen werden die Busse und Lkw’s von der Avenida Cincuen-
tenario auf die StraRen durch den Wohnbereich umgeleitet, die aber nicht fir
diesen Schwerverkehr gebaut wurden und somit viel schneller abgentzt wer-
den.

Es gibt vier Busrouten, die durch diesen Bereich fihren und die gleichen Stra-
Ren benutzen. Diese Routen haben keinen Fahrplan und die Bushaltestellen
entstanden dort, wo die meisten Leute standen. Es gibt keine Haltestellen mit
Schild oder Wartehduschen.

Die Barriada Panama Viejo hat neun Stral3en, die auf die Avenida Cincuentena-
rio fiihren, und eine, die auf die Avenida Ernesto T. Lefevre fiihrt. Die StraRen
durch das Wohngebiet wurden sehr glinstig gebaut. Es gibt kein StraBenfunda-
ment und keine Gehsteige.

Die Nachbarschaften Puente del Rey und Villa del Rey sind von der Umgebung
abgeschnitten. Ihre Strallen sind weder mit den anderen Bereichen verbun-
den, noch verbinden sie sich selbst.

Im Nordwesten des Wohnbereiches befindet sich ein Friedhof, der auf einem
Privatgrundstiick liegt.

Abb. 83: Enge StraRe mit Bussen




Abb. 84: StraRenverldufe und Verkehrs-
knotenpunkte in und um Panama Viejo
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Industrie, Gewerbe, Institutionen

In den Nachbarschaften Puente del Rey, Villa del Rey und Panama Viejo gibt es
keine Industrie, was auch gemaR Flachenwidmungsplan nicht erlaubt ist. Die
Barriada Morelos ist der Bereich, der sich in eine Industriezone verwandelt
hat. Wie schon zuvor erwahnt wurde, grenzt der Industrieteil des Bereiches
Costa del Este an Panama Viejo, fungiert aber eher als Lagerzentrum und nicht
als Produktionszentrum.

Die Geschifte, die es in den Barriadas Puente del Rey, Villa del Rey und Pa-
nama Viejo gibt, dienen zur Grundversorgung wie Lebensmittelgeschafte,
Schnellimbisslokale, Frisdrsalons und kleine Werkstatten. Der GroRteil davon
liegt entlang der ,,HauptstraRe” durch den Wohnbereich, die von den Bussen
befahren wird.

Es gibt einen Kindergarten, zwei 6ffentliche Grundschulen und eine private
,Gesamtschule”, beginnend von Grundstufe bis Matura-Niveau. Weitere Insti-
tutionen sind Kirchen, eine Polizeistation, eine Krankenkasseneinrichtung mit
Behandlungsmoglichkeit, das Ministerium fir Handel und Industrie und das
Besucherzentrum der Ruinen.

Im Norden befinden sich Supermarkte, Apotheken, Banken, Restaurants, ein
Baumarkt sowie mehrere mechanische Werkstatten und eine Tischlerei.

Flr weitere Einkdufe wie Kleidung etc. muss man den Bereich verlassen und
weiter entfernte Einkaufzentren aufsuchen.

Abb. 86: Lebensmittelgeschaft und Restaurant
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Analyse Panama Viejo

Ruinen

Am 3. Juli 2003 wurden die Ruinen von Panama Viejo (conjunto monumental
de Panama Viejo) zum UNESCO-Weltkulturerbe erklart, eine Auszeichnung,
die zuvor auch schon Parque Nacional Darién, Portobelo, San Lorenzo, el Cas-
co Antiguo und el Salén Bolivar verliehen worden war.

1998 wurde ein Masterplan (Plan Maestro [13]) zur Rickgewinnung der ar-
chdologischen Reichtlimer, die sich in Panama Viejo befinden, erstellt. Bis heu-
te wurde die Durchfiihrung von mehreren darin vorgestellten Pldne erreicht.
Der Ruinenpark unterteilt sich in zwei Bereiche, der eine ist vollstandig 6f-
fentlich zuganglich, fiir den anderen muss Eintritt bezahlt werden. Der offene
Bereich grenzt an den Wohnbereich von Panama Viejo, der den Einwohnern
zur Auslbung von Sport (FulRball etc.) zur Verfligung gestellt wurde, was den
Ruinen Leben verleiht. Hier befinden sich auch die Ruinen eines Klosters (Con-
vento de las Monjas de la Concepcidn), wo heute bestimmte Open-Air-Veran-
staltungen stattfinden. Die Ruinen der Kirche Iglesia de la Compafiia de Jesus
werden als Galerie verwendet.

Im Bereich, wo Eintritt zu zahlen ist, befindet sich der Hauptturm der Ruinen-
anlage, von dem man einen guten Ausblick auf die Bucht und die Wolkenkrat-
zer des Zentrums hat.

In den letzten Jahren hat das Patronato (s. Unterkapitel ,Patronato” [23]) von
Panama Viejo viele Verbesserungen realisiert. Es wurden befestigte Wege ge-
baut. Der Turm der alten Kathedrale wurde restauriert und in einen Aussichts-
turm verwandelt, von dem aus man den ganzen Park sehen kann. Zwischen
den Ruinen kann man picknicken und im restaurierten Kloster kdnnen Freiluft-
auffiihrungen wie Theater o.A. veranstaltet werden.

Abb. 88: Platz fiir Veranstaltungen zwischen den Ruinen

Abb. 89: Vorbereitung eines Theaterstiicks in den Ruinen der Kloster




Abb. 90: Ruinen und Parkbereich
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Abb. 92: Festung - Fuerte de la Natividad
(2)

Abb. 93: Kloster (Monjas de la Concepcion) (7)

Abb. 94: Puente del Matadero (1) [9]

_‘"-__H_

Abb. 95: Hospital de San Juan de Dios (6)

Abb. 96: Ruinen Oben/rechts von (7)

plan der Ruinen von Panama Viejo [23]

Abb. 97: Ruinen unten von (7)



Abb. 104: Kloster (de Santo Domingo) (13)

Abb. 108: Plaza Mayor (19)

Abb. 109: Kirche und Kloster (de San José) (16)

Abb. 110: Casa de los Genoveses (15)

Abb. 111: Brunnen bei (15)
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Patronato

Das Patronato de Panama Viejo wurde 1995 gegriindet. Seine Ziele sind die Er-
haltung, der Schutz, die Bewerbung, die Entwicklung und die Aufwertung des
Conjunto Monumental de Panama Viejo (Ruinenkomplex von Panama Viejo)
und seine Umwandlung in einen archaologischen und historischen Park.

Die Arbeit des Patronato griindet auf dem sogenannten Masterplan (Plan Ma-
estro), ein Dokument, das die Plane der Tatigkeiten der nachsten Jahre be-
schreibt. Gemal diesem Plan fihrt das Patronato ein permanentes Programm
der archaologischen Ausgrabungen und historischen Nachforschungen durch,
die es erlauben den Ort besser zu verstehen. AuBerdem realisiert es Eingriffe
bei bestimmten Monumenten, um eine Beschadigung zu verhindern und neue
Verwendungsarten zu ermoglichen.

Unter den nachsten Projekten, die das Patronato durchfiihren wird, ist die
Wiederbelebung des Plaza Mayor (Hauptplatz). Darin enthalten ist ein Gebau-
de, dessen Architektur die damalige Kolonialzeit widerspiegeln soll. Die Funk-
tionen dieses Gebaudes sollen einerseits eine Mediathek und andererseits ein
Museum, wo das damalige, tagliche Leben gezeigt wird, sein.

Weitere zwei Bereiche, die in das Konzept aufgenommen werden sollen, sind
die Ausgrabungen des (womdglich) ersten Tempels und ein Bereich fiir pada-
gogische Aktivitdten, wo man die archdologischen Techniken und Bauweisen
von damals ausprobieren kénnen soll. Auerdem ist ein Restaurant geplant.

Alle Gebaude werden niedrig gebaut, sodass der hohe Kathedralturm heraus-
ragt. [23]

Abb. 112: Ausstellung im Kloster de las Monjas de la Concepcién [23]

Abb. 113: Projekt Wiederbelebung des Plaza Mayor, Ausstellungs- und Hands-On Bereich [23]




Abb. 114: Projekt zur Wiederbelebung des Plaza Mayor, Seitenansicht [23]
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Abb. 115: Projekt zur Wiederbelebung des Plaza Mayor [23]
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Griinflachen

Die Nachbarschaften Panama Viejo, Villa del Rey und Puente del Rey sind auf
der einen Seite durch den Friedhof (Jardin de Paz) begrenzt, der, wie der spa-
nische Name schon sagt, wie ein Garten angelegt ist. Man sieht keine Grab-
steine, sondern eine groRe Flache gepflegter Wiese. Auf der anderen Seite
befinden sich die Ruinen. Zwischen diesen beiden Griinflachen gibt es groRe
Baume. Entlang der zwei Hauptflisse, die an die Bereiche angrenzen, befin-
den sich ebenfalls Baume. Die Bucht von Panama befindet sich im Stiden, wo
es auch Mangroven gibt, die schon beinahe verschwunden waren. Sie spielen
eine wichtige Rolle in der Erhaltung und im Schutz von Zugvégeln. Mit dem
neuen Plan zum Schutz der Bucht wurde diese Vegetation wieder vermehrt.
Innerhalb der Wohnbereiche reduziert sich die Vegetation auf kleinere B&u-
me, meist Obstbdume. Die kleinen Garten der Hauser sind naturbelassen oder
verwildert.

Mehrere Bereiche der Ruinen werden fiir verschiedene Sportarten wie FuRball
oder Basketball verwendet. All diese Bereiche grenzen an die HauptstraRe und
sind nicht eingezaunt, wodurch ihre Benutzung nicht sicher ist.

Abb. 116: Friedhof (Jardin de Paz)

Abb. 117: Grinflachen zwischen den Ruinen

Abb. 118: FuBball zwischen den Ruinen
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Maull

Der Mill in Panama Viejo ist in mehreren Bereichen ein Problem. Es gibt nur
wenige Millsammelstellen und jene, die es gibt, sind zu klein, bieten keine
Milltrennungsmoglichkeit und haben keinen Sicht- oder Regenschutz. Dies ist
auch ein Grund dafiir, warum die Menschen, die in Panama Viejo wohnen, oft
ihren Mull einfach neben der StralRe abladen. Dies hat wiederum zur Folge,
dass Wind, starke Regenfille oder Tiere den Ml verstreuen. Die Millabfuhr
wird dadurch stark erschwert und teuer.

Die Menschen tendieren auch dazu ihren Mill einfach tberall wegzuwerfen,
da der Mull sowieso schon lberall verstreut ist und es auch keine Mulleimer
z.B. bei Bushaltestellen gibt.

Der frei herumliegende Mull verschmutzt nicht nur die StralRen, sondern auch
die Flusse, die bereits Mill mit sich bringen und dann ins Meer miinden. Somit
verschandeln nicht nur die verschmutzten StraBen und Fliisse den Bereich von
Panama Viejo, sondern auch der Strand, der einen starken Einfluss auf das
Erscheinungsbild des Ruinenbereiches hat.

Der herumliegende Mll wird auch bei starken Regenfdllen zum Problem bei
der Entwasserung der Strallen. Er verstopft die Rohre und Kanale zum Abfluss
des Wassers, was zu Uberschwemmungen fihrt.

Abgesehen vom Erscheinungsbild und der Geruchsbeldstigung, ist der Miill
auch ein hygienisches Problem. Durch das feucht-warme Klima bilden sich sehr
leicht Krankheitserreger, aber auch bieten die Wasseransammlungen zwischen
dem Mll Brutstatten fiir Stechmuicken (Mosquitos), die gefahrliche Krankhei-
ten Ubertragen konnen.

Das Miullproblem in Panama Viejo fallt nicht nur den Anrainern sondern auch
allen Stadtbewohnern auf. Entsprechend gibt es 6fters Millsammlungsinitia-
tiven entlang des Strandes, was zwar kurzfristig die Situation entspannt, aber
das Problem nicht I6st.

HE NN e

Abb. 120: Zu kleiner Miilllagerplatz

Abb. 121: Fehlende Miillcontainer
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Entwasserung

In Panama Viejo gibt es verschiedene StraBentypen. Manche haben keine Ent-
wasserungssysteme, sodass das Wasser einfach entsprechend der leichten
StraRenneigung abfliellt, bis es einen Kanal oder Erde erreicht (s. Abb. 77).
Andere StralRen haben Kanalgrdaben zwischen Stralle und Hauser (Abb. 126).
Dann gibt es noch kleine Gassen, wo Kanalrinnen inmitten der Gehwege vor-
gesehen sind.

Die Kanalgraben neben den StraRen bringen das Problem mit sich, dass klei-
ne Briicken gebaut werden mussten, um zu den Hdusern zu gelangen. Unter
diesen Briicken (die oft als Einfahrt dienen) sammelt sich oft Abfall, der die
Entwasserung verstopft (s. Abb. 124 und Abb. 126). Es gibt meist keine erhoh-
ten Gehsteige bzw. keine klar definierte Trennung zwischen Stralle und Geh-
bereich. Bei Regen schwemmt es den Miill von der Stral3e auf den Gehbereich
und umgekehrt (s. Abb. 76). Zur Regenzeit kommt es des Ofteren zu Uber-
schwemmungen. Erschwerend kommt dazu, dass die Entwasserungsgraben
nur ca. 1 m Gber Meeresniveau liegen und bei Flut und starkem Regen nicht
ausreichend sind.

Das Meer bei Panama City ist stark verschmutzt, da es keine Klaranlagen gibt
und das Abwasser der Haushalte und Industrie tber die Flisse und Kanalisati-
on ins Meer flie3t. Es bestehen bereits Plane zur Sduberung der Kiste und des
Meeres. Das existierende Kanalisationssystem der Stadt soll erweitert und mit
Kldranlagen verbunden werden. Weiters gibt es auch Plane zur Pravention von
Mulldeponierung bei und in Flissen. Die Realisierung der genannten Pléne soll
einen sauberen Kiistenbereich und das Baden im Meer ermdglichen. Weiters
sollen damit die Probleme von Uberschwemmungen reduziert werden und
das bestehende, gefahrliche und optisch stérende Kanalisationssystem ver-
schwinden lassen. [25]

(Abb. v.l.n.r.:) Abb. 126: Kanalgraben entlang der StraRe
Abb. 127: Kanalrinne bei Durchgang
Abb. 128: Verschmutzter Fluss
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Soziale Probleme

Panama Viejo hat seit jeher den Ruf ein unsicherer Bereich zu sein. Dies riihrt
von seiner Entstehung her, da sich in diesem Bereich Anfang des 20. Jahrhun-
derts die armsten Menschen von Panama City angesiedelt hatten. Obwohl sich
das soziale Niveau vieler der dort lebenden Personen bereits verbessert hat,
bleibt der schlechte Ruf bestehen. Der Grund dafiir liegt teilweise an den noch
recht abgeschlossenen Bereichen, der schlechten Infrastruktur, schlechten Be-
leuchtung bei Nacht und des fehlenden Ubergangsbereiches zwischen Hiu-
sern und Ruinen. Im Vergleich zu anderen Bereichen in Panama City ist auch
die Arbeitslosenrate hoch.

Abb. 129: Grenze zwischen Ruinen und Hausern

Abb. 130: Grenze zwischen Ruinen und Hausern




Abb. 15_-1; Schutz vor Einbréchern
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Strukturen der Bauanordnung in Panama City

Die Baustrukturen in Panama wurden bis jetzt immer durch den StraRenver-
lauf gepragt. In den Wohngebieten sind die Hauser in einer Reihe, eines neben
dem anderen, gebaut. Die freie Flache zwischen den Hausern ist verschwin-
dend klein (s. Abb. 132). Die typischen Strukturen sind sehr geradlinig und die
StralRen sind meist rechtwinkelig zueinander wie in einem Raster angeordnet.
In Abb. 133 sieht man eine Aufteilung eines Wohngebietes, wenn nicht nur
Hauser, sondern auch Geb&ude (schwarz) vorkommen. Zwischen den hohen
Gebduden gibt es mehr Freiraum und die Wohnbl6cke zwischen den StralRen
sind grofRer.

Die innerstadtischen Strukturen sind durch die StralRenraster und eine Anein-
anderreihung von Hausern und Gebauden zu Blocken, zwischen den Strallen,
entstanden. Die Blocke wurden nicht gemeinsam geplant, sondern entwickel-
ten sich mit der Zeit durch die Ansammlungen an Bauten (Abb. 135 u. Abb.
136).

Heutzutage versucht man neue Strukturen und Gliederung als Gesamtes zu Abb. 134: Moderne Struktur von Wohn- u. Mischgebiet
planen. Die Bebauung wird aufgelockert und Griinraum wird in das Konzept

aufgenommen. Die Gliederung ist nicht immer geradlinig bzw. parallel zu den

Gebduden, was auch mehr Dynamik bringt (Abb. 134).

Abb. 132: Struktur von Wohngebiet, nur Abb. 133: Struktur von Wohngebiet, Hauser und Abb. 135: Struktur ~ von  innerstadtischem Abb. 136: Struktur  von innerstadtischem
Hauser Gebdude gemischt Wohn- u. Mischgebiet Wohn- und Mischgebiet, nur Gebadude



Struktur

In den meisten Bereichen, wo sich Menschen aus niedriger sozialer Schicht
ansiedelten, gab es keine Planung des Gebietes, was auch die StraRen betrifft.
Dies fiihrte zu einer Ansammlung vieler kleiner Hduser ohne gemeinsame Aus-
richtung oder Gliederung (s. Abb. 137).

In Wohngebieten der mittleren Sozialschichten gibt es eine gemeinsame Pla-
nung, Gliederung und Ausrichtung der Hauser. Hier sind oft auch Nahversor-
gung und kleine, gemeinsam nutzbare Griinflichen eingeplant. Der Freiraum
zwischen den Hausern ist trotzdem sehr gering, da meist eingeschoRig gebaut
wird. (s. Abb. 138). Die meisten Siedlungen bestehen aus ein bis zwei verschie-
denen Modellen von Hausern. Dies hat zur Folge, dass man sehr leicht die
Orientierung in solchen Siedlungen verliert (s. Abb. 140).

Wohnsiedlungen fiir Menschen aus hoher Sozialschicht sind aufgelockert, da
die Hauser und Gebaude nicht das gesamte Grundstiick beanspruchen und oft
mehrstdckig gebaut wird (s. Abb. 139).

Abb. 137: Struktur von Wohngebiet, niedrige Sozial- Abb. 138: Struktur von Wohngebiet, mittlere Sozialschicht

schicht
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Abb. 140: Typische Wohnsiedlung
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Abb. 139: Struktur von Wohngebiet, hohe Sozialschicht
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Referenzprojekt Curundu

Curundu ist ein Stadtteil von Panama City, wo sehr arme Menschen wohnen.
In diesem Stadtteil gibt es zwei Bereiche. Der eine besteht aus Substandard-
Sozialbauten mit mehreren Stocken und Wohnungen, im anderen befinden
sich Behausungen grof3teils aus Holz und Wellblech. Es gibt teilweise kein flie-
Rendes Wasser, keine Kanalisation, keine StraRen und mehrere Hauser haben
keinen Stromanschluss. Die hygienischen Bedingungen sind kritisch, Brande
sind relativ haufig und auch das Stadtbild leidet stark. Durch den nahe gele-
genen Fluss gibt es regelmiRig Uberschwemmungen, was die hygienischen
Bedingungen noch verschlimmert.

Mit dem Projekt Curundu schldgt die Regierung und die Stadt Panama City ei-
nen neuen Weg hinsichtlich Stadtsanierung ein. Es ist das erste Projekt, in dem
der komplette Bereich neu erbaut wird und die Bewohner nicht in andere Ge-
biete umgesiedelt werden. Die bestehenden Geb&dude und Hauser werden ab-
gerissen. Es werden aber nicht neue, typische Sozialbauten errichtet, sondern
der ganze Bereich wird in aufgelockerter Bauweise von Gebauden mit wenigen
GeschoRen bebaut. Dies soll auf der einen Seite den Lebensstandard der dort
lebenden Menschen erhdhen, das Stadtbild verbessern und das Image des Be-
reiches als Armenviertel beseitigen. Es werden etwa 1000 Wohnungen bzw.
Hauser fir ca. 5000 Menschen errichtet.

Der Fluss wird reguliert und an den Flussufern werden Griinbereiche geschaf-
fen. Auch werden grol3ziigige Griinflaichen zwischen den zukiinftigen Hausern
errichtet und Sportflachen geschaffen. Dies soll auch dazu beitragen die Kri-
minalitat zu verringern. In Curundu soll auch eine Struktur zur Nahversorgung
aufgebaut werden.

Es sollen nicht nur die Grundbedirfnisse der Bewohner befriedigt werden,
sondern es ist auch geplant Sozialeinrichtungen zu errichten. Diese Einrichtun-
gen sollen die Menschen in Bereichen wie Wertvorstellungen, soziale Verant-
wortung, Besitzwahrnehmung, Férderung von Sport, Kultur und Einstellung zu
Arbeit bilden.

Abb. 141: Hauser in Curundu [27]
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,

Abb. 144: Lageplan zum Projekt Curundu [30]

GemaR den Planen der Regierung soll dieses Projekt
auch als Referenz flr zukiinftige Projekte im ganzen
Land dienen.

Abb. 145: Modell zum geplanten Projekt Curundu [26]
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Referenz - Baublocke entlang der Avenida Balboa

Entlang der Avenida Balboa (HauptstraRe), wo vor kurzem die Cinta Costera
gebaut wurde, befanden sich viele Blécke mit Gebdauden und Hausern, die zwi-
schen 1950 und 1980 erbaut wurden. Dieser Bereich war friiher ein Zentrum,
verlor aber in den letzten Jahrzehnten an Bedeutung. Die Bauten waren und
teilweise sind abgenutzt, verlassen und alt.

Dieser Bereich wird nun nach und nach abgerissen und neu bebaut, um die
Baudichte zu erhéhen und das Stadtbild zu verbessern. Dabei wird das beste-
hende StraBensystem und die Blockaufteilung beibehalten. Somit werden die
einzelnen Bauparzellen (Blocke) unabhangig voneinander bearbeitet.

Zur Verkehrsentlastung wurde bereits die Cinta Costera erschaffen. Dazu wur-
de Landgewinnung betrieben, um zusatzliche StraBen, Bewegungs- und Griin-
flachen zu schaffen.

Um die Skyline von Panama City entlang der Kiiste weiterzufiihren, werden auf
den oben genannten Parzellen auch Wolkenkratzer gebaut. Die meisten dieser
Bauvorhaben werden fur private Unternehmen oder Personen durchgefiihrt.
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Abb. 148: Element Tower [32] Abb. 149: H20 Tower [33] Abb. 150: Destiny Tower [34]

Abb. 147: Heutige Situation
Abb. 152: Avenida Balboa oder Cinta Costera heute [29]

——

Abb. 151: Avenida Balboa vor 2008 [31]
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Referenz - 6ffentliches Griin entlang der Kiiste

Mit der Cinta Costera, der Costa del Este und dem Ausflugsziel Calza-
da del Amador hat man im Stadtgebiet drei Erholungs- bzw. Griinbe-
reiche entlang der Kiiste geschaffen. Diese Bereiche wurden beson-
ders gut von der Bevolkerung aufgenommen und wirken sich positiv
auf das Erscheinungsbild der Stadt und die Lebensqualitat aus.

Dies fuhrte zu der Entscheidung diese Bereiche zu erweitern und zum
Konzept eines Gringirtels entlang der Kiiste der Stadt, der sich vom
Meer im Kanalbereich bis hin zum Mangrovennaturschutzgebiet zie-
hen soll.

Jeder dieser Bereiche hat seinen eigenen Charakter. Die Calzada del
Amador ist der Bereich, der sich auf das Meer hinausstreckt und
durch die Funktion als Wellenbrecher Wasser auf beiden Seiten hat.
Die Vegetation besteht entlang der StraRe somit vorwiegend aus Pal-
men. Die Cinta Costera erstreckt sich entlang des Stadtzentrums, de-
ren Charakteristik durch Sport- und Stadtgriinflichen gepragt ist. Die-
se Bereiche sind besonders fiir die alltdgliche Benutzung konzipiert.
Costa del Este, ist an der Kiiste naturbelassen, was auf die nahe gele-
genen Mangroven einstimmt und ein Kontrast zu den Wolkenkratzern
ist.

Um diesen Gringlrtel weiterzufiihren, ist es notwendig auch im Kis-
tenbereich von Panama Viejo entsprechende MalRnahmen zu setzen.

Abb. 153: Griinglrtel entlang der Kiste [24]

bestehend
— N Bau
in Planung

Abb. 154:

Costa del Este heute [28]




Referenzprojekt

Abb. 155: Erweiterung der Cinta Costera (in Bau) [36] [37]

Abb. 156: Avenida Balboa oder Cinta Costera heute [29]

Abb. 157: Luftbild der Calzada de Amador heute und Vorschlag fiir Neugestaltung [38]

Abb. 158: Calzada de Amador heute [39]
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Planungsgebiet
Bestandsaufnahme
b 4 +-
i B i
e Gelande: flach, Meeresniveau, umschlossen von Fllissen
e \egetation: an der Kiste groBe Badume, Mangroven, Wiesen zwischen den Ruinen, Baume zerstreut zwischen den Hauser
-||, e -+ b JF——’—“—
11_]’ | | ”f
L H LI .L”_ l H ﬂ H |
1
+— ¢ L T ==
e  Silhouette: konstantes Profil Bebauungsweise: offen
e  StralRenstruktur: rasterformig, zum Meer ausgerichtet Bebauungsdichte: niedrig

e  Stadtteilstruktur: lineares Prinzip

Bebauungstypologie: eng zueinander, freistehende Einfamilienhauser
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Abb. 159: Planungsbereich

I Panama Viejo - Projektbereich
[ Panama Viejo - restlicher Bereich
""" Ruinenpark
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Planung - Hauptstrallen

Variante H-a
+ Wiederverwendung und Erweiterung bestehender Stralle

+ Verringerung des Verkehrs durch Ruinenbereich

- Verkehr konzentriert sich auf eine StraBe => starker Verkehr fiir Anrainer
- starke Teilung des Gebietes durch breite StraRe

- Ruinenbereich nicht wahrnehmbar

Ent‘wurf

Variante H-b
+ Verringerung des Verkehrs durch Ruinenbereich

+ Wohnbereich frei von starkem Verkehr

- aufwandiger StralRenbau
- keine Wiederverwendung und Erweiterung bestehender Stralle
- keine Aufwertung des Ruinenbereiches

- weite Entfernungen zu 6ffentlichen Verkehrsmitteln




Entwurfsprozess

Variante H-c
+ Verringerung des Verkehrs durch Ruinenbereich

+ Aufwertung des Ruinenbereiches

- keine Wiederverwendung aber Erweiterung bestehender StraRe
- mehr Flache fur Stralle notwendig
- Verkehr konzentriert sich auf eine StraRe

- starke Teilung des Gebietes durch breite StraRe

Konzept - HauptstraRe

Variante H-d

e 2 zweispurige HauptstraRen
e 1. Verwendung von bestehendem StralRenverlauf
e 2. Neubau: Aufwertung von Ruinenbereich

e frihere HauptstralRe durch Ruinenpark nur als NebenstraRRe
e =>Schutz der Ruinen

e Einbahnsystem

e =>weniger Flache fir Stralle notwendig
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Planung - Verkehr

Variante V-a
+ ganz freie Gestaltung moglich

+ optimale Verkehrsleitmoglichkeit

- ganz neue Struktur
- keine Beriicksichtigung der bestehenden Struktur

- teuer

Variante V-b
+ bestehende Strallen werden weitestmoglich wiederverwendet

+ Teilung der Bauflachen in gleich grol3e Parzellen

- Hauptverkehrsrouten haben groRere Umwege

- geringe Aufwertung des Ruinenbereiches, da Hauptverkehrsroute weiter
entfernt ist

- geradlinige StraRenfiihrung verleitet zu Geschwindigkeitsiibertretungen

- geradlinige StraRenflihrung => monoton
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Varicante V-c
+ bestehende Strallen werden grof3teils wiederverwendet

+ Teilung der Bauflachen in gleich grol3e Parzellen

- geringe Aufwertung des Ruinenbereiches, da Hauptverkehrsroute weiter
entfernt ist

- geradlinige StralRenfiihrung verleitet zu Geschwindigkeitsibertretungen

85

Konzept - Verkehr

Variante V-d

bestehende StraRen werden groRteils wiederverwendet
Aufwertung und Belebung des Ruinenbereiches
sudliche HauptstraRe ist rdumlich abwechslungsreich

Aufteilung in drei Bereiche => Zonierung ist leichter erkennbar
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Planung - Griin- und 6ffentliche Bereiche

Verschiedene Varianten des Ubergangsflusses zwischen
Griin-/6ffentlichen Bereichen und Ruinenbereich

Variante G-a

Variante G-b
Variante G-e

Grun- / 6ffentliche Bereiche

e nur ein Durchgang von noérdlicher HauptstraRe zum Ruinenbereich bzw.
Kiste

Variante G-c Baufliachen

e Aufteilung in gleich groRe Bauparzellen (links von Durchgang/Pfeil) durch
neue Stralle und weniger freie Flache

I Grin- / 6ffentlicher Bereiche
[ bebaute Flache

[ StraRe

---------- > Durchgang / Durchblick

o

' 1+ freie Flache

—————

Variante G-d
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Variante G-f

Griin- / 6ffentliche Bereiche

nur ein Durchgang von nordlicher Hauptstralle zum Ruinenbereich bzw.
Kaste

Bauflachen

verschieden groBe Bauparzellen (links von Durchgang/Pfeil) - Verwen-
dung bestehender StralRen

Konzept - Griin- / 6ffentliche Bereiche

Variante G-g

o flieBt zwischen die bebauten Flachen mit unterschiedlicher Eindringung
=> Dynamik

e drei Durchgdnge von nordlicher HauptstraRe zum Ruinenbereich bzw.
Kiste

e zwei haben freien Blick zum Meer mit den Ruinen im Blickwinkel
e einer hat direkten Blick auf die Ruinen

Bauflachen

e verschieden grolRe Bauparzel-
len - Verwendung bestehen-
der StraRen
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Bauweisen

¢ _nallononnnmnnnme oalanoone

Variante B-a

bestehende Bebauungsstruktur

zerstreute Hauser entlang der StralRen
unregelmaRige GroRen der Hauser
1-2 GescholRe

unkontrollierte Bebauung

Bedeckung der ganzen Flache

kein Grin- oder Freiraum
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Konzept - Bebauungsstruktur

3 ERTETE B
I E BN

Variante B-b Variante B-c

typische Bebauungsstruktur in Stadtviertel (Siedlungen)

e  strukturierte Verteilung der Hauser mit gleichen Abstdnden entlang der e Abwechslung in der Struktur der Baumassen

Strafien e unterschiedliche GroRen der Hauser

e homogene GréRRen der Hauser e 1.4 GeschoRe

*  1-3GeschoRe e kontrollierte Bebauung

e kontrollierte Bebauung «  aufgelockerte Bebauung

*  Abdeckung der ganzen Fldche e ausreichender Griin- oder Freiraum

e geringer Griin- oder Freiraum moglich «  Zonierung durch Bebauung (siehe a, b, c)
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Zonierung - Nutzungen

reines Wohngebiet
Biiros und kommerzieller Bereich
Mischnutzung

Grin- und 6ffentlicher Bereich

e  Biiros und kommerzieller Bereich entlang des Ruinenbereiches

e => Aufwertung des Ruinenbereiches durch sidliche Haupt-
stralle

e Mischnutzungsbereich entlang der Hauptstrallen

e =>Dbietet Schutz fur die Wohngebiete

e reines Wohngebiet zwischen den Mischnutzungsbereichen

e =>ruhiger Bereich

e  Grln- und offentlicher Bereich flieBen durch die Zonen

e =>Auflockerung

Variante Z-a

Konzept - Nutzungen

Variante Z-d
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Beeinflussende Faktoren und MafRnahmen

Zonen N Faktoren

l 4-G Gebdude

&> «
Regen 2-G Gebaude

woreen |

&3 Verkehr 5% Hauser

-\d" Sonne
Y

i i Menschen ﬁﬁ,Ruinen

&3 Verkehr @ Sport
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MafRnahmen

T Haltestelle

FuBganger-
ampel

‘! Uberdachung
ﬂ Parkplatze
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Zusammenfassung

Verkehr
Variante V-d

Griin-/ 6ffentliche Fliche
Variante G-g '

Konzept

Bebauung
Variante B-c

AN

Nutzungen
Variante Z-d
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Schwarzplan

Schwarzplan - Bestand
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StraRen

[ StraRen
StraRen im Ruinenparkbereich
= Restliche StadtteilstraBen
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Gehwege

Il Gehwege
Wege im Ruinenparkbereich

=== Platze

s Restliche Stadtteilstralen
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Griinraum

[ Gras
Wiese

.‘ Biume
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Gebiude, Ruinen und Uberdachung

Gebdude
=== Uberdachung
—— Ruinen

bestehende Gebdude
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Mogliche Nutzungen
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Lage

M 1:2000
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Modell




110 Entwurf

Westlicher Bereich
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Mittlerer Bereich - Hauptplatz
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Modell
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Ostlicher Bereich

M 1:2000
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Modell
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Westlicher Bereich
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| Visualisierung |

Park
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Westlicher Platz
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Visualisierung
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Hauptplatz




Visualisierung

—
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Ostlicher Platz
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Visualisierung

Ostlicher Bereich
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