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Vorwort

Rijeka.
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Rijeka ist Hafen und der Hafen ist Rijeka.

1 Zwischen 2001 und 2011 verzeichnete Rijeka einen Rückgang der Einwohnerzahl um 10,5% - von 144.043 Personen auf 128.735 Personen; Quelle: 
Statistic Yearbook Croatia 2011
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„We shape our dwellings & aft erwards 
the dwellings shape our life“

Winston Churchill
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KONTEXT
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ZAGREB 186kmBUDAPEST 359km

BELGRAD 385km
SARAJEVO 274km

 587km ZÜRICH

 45
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1 http://de.wikipedia.org/wiki/Kroatien [26.06.2011]

KROATIEN
LAGE-KONTEXT-INFO
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 20 Gespanschaften

5835 
km

1185 Inseln
Verbauung und Urbanisierung

Grad der Verbauung 1960
2,4 % (120-150km), 2000

837 km Küste (15%!) 

2015
 716 km

1553 km 27%
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SLOWENIEN
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MONTENEGRO

BOSNIEN UND HERZEGOWINA

Vukovar-Sirijem

Bjelovar Bilogora

Virovitica Podravina
Požega-Slawonien

Varaždin
Medimurje
Kapina-Zagorje
Koprivnica Križevci

Primorje-Gorski kotar

Osijek-Baranja

Istrien

Dubrovnik-Neretva
Split-Dalmatien

Šibenik-Knin
Zadar
Karlovac
Lika-Senj

Stadt Zagreb
Zagreb
Sisak-Moslavina
Brod-Posavina
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R
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RI
JE
KA

KROATIEN
GESPANSCHAFTEN &
NACHBARLÄNDER

KROATIEN:
Einwohner: 4.290.512 

(06/2011)
Gesamt läche:  56.594 km²

Küste gesamt: 5835 km
Küste Festland: 1777 km

Küste Inseln:  4058 km
1185 Inseln

20 Gespannschaften
127 Städte

429 Gemeinden
6752 Dörfer & Siedlungen

PRIMORJE GORSKI KOTAR:
Fläche: 3588 km²

Einwohner: 296.123 (06/2011)
82,5 EW/km²

RIJEKA:
[ 45°19‘47“ N - 14°25‘56“ O ]

Fläche: 
Einwohner: 128.735 (06/2011)

Fläche: 44 km²
Dichte: 2925 EW/km²

 Temperatur: 15,1°C
 Luftfeuchte: 62%

 Niederschlag: 1537,9mm
Schnee:  3 Tage
Regentage: 86

 Sonnenschein: 1922,5h
Wind: Bora NNE (18,9%)

Jugo (6,5%)
Stärke: 1Bf-3Bf

>6Bf ca. 12 Tage im Jahr
(Wetterdaten 2009)
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ZAGREB 792.875

RIJEKA128.735

SPLIT 178.192

ZADAR 75.450

PULA 57.191

DUBROVNIK 42.641

1 Vgl.: Republic of Croatia, Central Bureau of Statistics (Hg.) (2011) Census 
of Population, Households and Dwellings 2011, First Results by Settlemets; 
http://www.dzs.hr/Hrv_Eng/publication/2011/SI-1441.pdf [12.08.2011]

Demografie und Statistiken

Abb. 4. Bevölkerungsentwick-
lung in Rijeka

Abb. 6.  Religionsbekenntnis (nach 
Volkszählung 2001) 

Abb. 5. Arbeitslosenrate
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Abb. 7.   Küstennavigationskarte 
mit Tiefenangaben

Abb. 8. Rijeka um 1600

Mittelalter und Kroatien

Die Geschichte
Rijekas

 „Eine Stadt mit einer unge-
wöhnlichen, knorrigen Ge-
schichte, die man mit dem 
Stamm des Ölbaumes verglei-
chen könnte: von langer Dauer, 
verbogen, Früchte mit bitterem 
Geschmack. Doch das Öl ist 
gut.“1

Die historische Entwick-
lung von Rijeka
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Abb. 9.   Gruß aus Rijeka

Abb. 10.   Rijeka im Mittelalter 
(1689)

Entwicklung des Hafens 
in seiner heutigen Form 
– Die Infrastruktur
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Abb. 11.   Rijeka/Fiume Town Map 
um 1910

Abb. 12.  Ladetätigkeiten im Hafen 

Bahnlinie „Budapest-Za-
greb-Rijeka“

Wellen-
brecher 1.745m

Der Hafen belegte in der maxi-
malen Ausbaustufe eine Fläche 
von 53 ha. Zum Vergleich: Rije-
ka war zu dieser Zeit nur ca. 19 
ha groß. 
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Abb. 13.  Stadtplan um 1888 

Die Entwicklungsrichtung der Stadt in Richtung war nicht nur 
Folge  der schwierigen Topogra ie sondern eher eine Folge der 
politischen Grenzen des „corpus separatum“ unter Ungarischer 

Führung. 
Erste Regulierungsplä-
ne - Urban Plan
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Abb. 14.   Die geteilte Stadt

Im Vertrag von Rom am 27.Ja-
nuar 1924 wurde Rijeka Italien 
zugewiesen, während Sušak Teil 
des Yugoslawischen Königrei-
ches wurde (Abb.   14).

(Informationen aus und übersetzt aus dem Englischen: u.a. Randi /Turato: 
IN-BETWEEN; Lokmer: Rijeka the City, a con luence of history and the 
future; Wikipedia “Rijeka”, “Fiume”)

Anmerkungen:
1 Fremdenverkehrsamt der Stadt Rijeka, Geschichte, http://www.tz-rijeka.hr/deutsch/geschichte.asp [31.08.2011]
2 Der Fluss „Rej ina“  wurde früher „Tarsa“ bzw. Tarsia genannt, ein Begriff aus der keltischen Sprache, der soviel bedeutet wie „Berg“,  
 also in diesem Fall „Berg am Fluss“
3 Zwischen 1508 und 1509 war das mittelalterliche Rijeka für kurze Zeit von den Venezianern besetzt, geplündert und schwer   
 beschädigt worden.
4 Vgl.: Wikipedia: „Österreich-Ungarn“ , http://de.wikipedia.org/w/index.php?title=%C3%96sterreich-Ungarn&oldid=91884722   
 [19.08.2011]
 1867 wurde auch das sogenannte „Rije ka kpica“, die „Rijeka Novelle“ unterzeichnet, die Ungarn die politische Kontrolle der Stadt   
 zusicherte (Vgl. Randi /Turato 2006, 37)
5  Fremdenverkehrsamt der Stadt Rijeka, Geschichte, http://www.tz-rijeka.hr/deutsch/geschichte.asp [31.08.2011]
6  1910 waren in Rijeka 59 Ozeandampfer und 55 Küstendampfer registriert.
7 Der Staat wurde in weiterer Folge sowohl von Italien als auch Yugoslawien anerkannt, unter der Voraussetzung der gemeinsamen   
 Kontrolle
8 Absatz Rijeka zwischen den Fronten Vgl.: A bit of history; http://f1-dictionary.110mb.com/rijeka-en.html [21.08.2011]

Rijeka zwischen den Fronten
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Abb. 15.   Rijeka in den 70ern

Im Jahre 1948 werden die Städ-
te Rijeka und Sušak in die Stadt 
Rijeka vereint, die bald schon in 
verschiedenen Bereichen Auf-
schwung erlebt.

Wiederau bau der traditionellen In-
dustrie

fünf Magistralen 

Die Situation heute

1996 „Port Authority Rijeka“ 

bis zu fünf Tage früher 

Nachkriegszeit
Rise and Fall

(aus: Die Geschichte der Stadt, Das bewegte 20. Jahrhundert, in: Rijeka 
Tourist Board, http://www.tz-rijeka.hr/de/Home.aspx?PageID=149 
[21.09.2011])
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Korridor Vb

1Vgl. Germany Trade and Invest - Kroatien gewinnt als Logistikdrehkreuz 
an Bedeutung, http://www.gtai.de/fdb-SE,MKT201105108001,Google.
html [18.09.2011]
2 Vgl. Diagramm: Übersicht der Verkehrsverbindungen von und nach 
Kroatien, S_XXX
3 Vgl. ORF Online, „Cargo Center Graz baut Terminal in Zagreb“ , http://
steiermark.orf.at/stories/472031/ [11.09.2011]
4 Vgl. Wien Holding - Kooperation Rijeka-Wien in europäischen Ver-
kehrsfragen, http://www.wienerholding.at/event/mediaroom-news/
id/1885 [18.09.2011]

5 Vgl. IHK-Ulm - Wiedergeburt des Hafens von Rijeka, http://www.ulm.
ihk24.de/international/Kompetenzzentrum/Laenderinformationen/
Kroatien/Landes-_und_Wirtschftsinformationen/684182/Kroatien_Wie-
dergeburt_des_Hafens_von_Rijeka.html [18.09.2011]
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ÖSTERREICH
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ITALIEN

KÜSTENLINIE
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DUBROVNIK

SPLIT

STARI GRAD

ZADAR

ANCONA

NACH BARI

Infrastruktur Verkehr
Regional / Überregional

Straßenverkehr

Busnetz
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Bahnverkehr Luftfahrt  

Schifffahrt

1 Vgl. „Hafen Rijeka“. In: Wikipedia, Die freie Enzyklopädie. Bearbeitungsstand: 20. November 2008, URL: http://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Hafen_
Rijeka&oldid=53230343 [Stand: 1. Juni 2011]
2 Vgl. Novolist.hr - http://www.novilist.hr/hr/Vijesti/Rijeka/Autobusi-pogonjeni-plinom-od-iduce-godine-na-rijeckim-ulicama [11.07.2011]
3 vgl. „Rijeka Airport Timetable 2011“. URL: http://www.rijeka-airport.hr/time_table2011_2505.pdf [Stand: 1. Juni 2011]
4 Vgl. „Hafen Rijeka“. In: Wikipedia, Die freie Enzyklopädie. Bearbeitungsstand: 20. November 2008, URL: http://de.wikipedia.org/w/index.php?title=Hafen_
Rijeka&oldid=53230343 [Stand: 1. Juni 2011]
5 vgl. „Jadrolinija Kursübersicht 2011“. URL http://www.jadrolinija.hr/default.aspx?dpid=1643 [Stand: 01.06.2011]

Stadt Entfernung Straße Entfernung Schiene

Bratislava 550 km 686 km

Budapest 540 km 595 km

München 560 km 574 km

Prag 810 km 844 km

Wien 490 km 572 km

Zagreb 185 km 229 km
Abb. 16.   Entfernungen 

von Rijeka
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RIJEKA
Lokaler KONTEXT



40                        41                        KONTEXT//ANALYSE//ENTWURF



42                        43                        KONTEXT//ANALYSE//ENTWURF

Abb. 17.  Rijeka von oben
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Abb. 18.  Rijeka Delta - Blick in Rich-
tung Sušak und Trsat
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Abb. 19.  Das Meer - Ist spürbar, aber 
am Zugang versperrt
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Abb. 20.  Rijeka Zentrum - Hafenbe-
cken und Hauptstraße
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VERBUNDENE STADTZENTREN
BEZIRKE

Grenzen und
Entwicklungsachsen

Topogra i-
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UNZUGÄNGLICHES UFER
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Abb. 21.  Szene im Hafen



58                        59                        KONTEXT//ANALYSE//ENTWURF

ZOOM-IN//Zum Hafen

Wichtige Er indungen, wie der Torpedo wurden hier entwickelt, 
ebenso war Rijeka der zu seiner Zeit größte Dampfschifffahrtsha-

fen der K.u.K. Monarchie, noch vor Triest. 

Ausdehnung

#1 Der allen anderen Funkti-
onen vorgelagerte Hafen

#2 Die korrespondieren-
de Industriezone

BRajdica

Zentrum

Rijeka Luka
MLAKA

Delta
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Torpedo Factory

PETROLEUM HAFEN

RAFFIN
ERIE

3.M
aj W

erft

ZONE1/Mlaka

Heute ist die Raf inerie die 4. älteste noch in Betrieb stehende 
Anlage der Welt - in 3 verschiedenen Jahrhunderten. 

Abb. 22.  Industriegebiet MLAKA

1 Whitehead war der Direktor der Technischen Werke in Rijeka.
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Abb. 23.    Torpedofabrik Mlaka - Torpedorampe
Heute unter Denkmalschutz

FAKTEN
*Große, nutzungsfreie Fläche im Großraum Rijeka - Freiraumre-
serve läche durch Raf inerie
* Größtenteils ungenutzte Gebäudestrukturen (Torpedofabrik, 
Lockschuppen, Raf inerie, ...)
* Ist vor allem für eine neue Stadtentwicklung interessant (Mög-
lichkeit eines neuen Stadtzentrums)

ABER
* Weit weg von den zentralen Punkten der Stadt
* Kein Bezug zur Stadt
* Veraltete Infrastruktur und Baustrukturen



64                        65                        KONTEXT//ANALYSE//ENTWURF

Abb. 24.    Hafenpanorama

BUS TERMIN
AL

BAHNHOF

GETREIDESILO

SPEICHERANLAGE

ZONE 2/Rijeka Luka 
[Stückguthafen]

1 Geplant von 3LHD, werden in Zukunft neben den Bussen auch 1000 Autos 
und ein Einkaufskomplex in dem Gebäude Platz inden. Die vorhandene 
Parkplatz Kapazität würde ausreichen, um das Parkplatzproblem im 
Zentrum zu lösen. (Quelle: http://studio3lhd.hr)

Fakten
+ Teilweise ungenutzte, historisch wertvolle Lagerhallen
+ Die wichtigen Verkehrsknotenpunkte be inden sich hier: BUS, 
BAHN, Schiff
+ ZABICA Busterminal mit Parkgarage geplant

aber
+ Schleppende Entwicklung durch schwierige Besitzverhältnisse
+ Wenig Bezug zum Stadtzentrum
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PORT Authority

MOLO LONGO

PERSONENTERMIN
AL

MARKT

Abb. 25.    Hafenpanorama

Zone 3/Rijeka Personenhafen

2006

2009
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Fakten
+ Unbestritten der zentrale Focuspunkt der Stadt (Wirtschaft, 
Sozial Life, Kommuniation)

Fakten
+ Ist der einzig vorhandene Zugang zum Meer im Zentrum Rijekas
+ Liegt im logistischen und gesellschaftlichen Zentrum
+ Bereits entwickelte Randzonen, mit einem lebendigen Funkti-
onsmix aus Gastronomie und Einkaufen bieten Abwechslung
+ Nähe zum Korzo und zum Markt begünstigt das Areal
+ Hohe Flukturation durch das Fährschiffterminal am Molo Longo
+ Besitzt mit dem Wellenbrecher eine qualitative Flächenreserve 
mit einzigartugen räumlichen Qualitäten.

aber
+ Blockierte Frei lächen durch ruhenden Verkehr (Missbrauch 
kostbarer Stadt läche als Parkplatz)
+ Komplizierte Wege
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SUŠAK HAFEN

HOLZHAFEN

HOLZLAGER

DELT
A

Abb. 26.    Delta, Blick Richtung Trsat

Zone 4/Rijeka Delta
„Delta“

„Port Barros“ 

Fakten
+ Gebiet des ersten Hafen des Vielvölkerstaates Jugoslawien
+ Heute Nutzung als Holzhafen mit angeschlossener Freihandels-
zone
+ Große Frei lächen in Zentrumnähe

 aber
+ Schlechter Bezug zur Umgebung, so gut wie keine Infrastruktur
+ Wird bereits durch das Rijeka Gateway Projekt bearbeitet
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BRAJD
ICA CONTA

IN
ER

TERMIN
AL

Zone 5/BRAJDICA 
CONTAINER 
TERMINAL

1 TEU = Twenty-foot Equivalent Unit (Abkürzung TEU, deutsch Standard-
container), ist eine international standardisierte Einheit zur Zählung von 
ISO-Containern verschiedener Größen und zur Beschreibung der Ladeka-
pazität von Containerschiffen und des Umschlags von Containerterminals.
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Abb. 29.  Rijeka Gateway Übersicht

Abb. 30.  Entwicklung Delta -
Teilbereiche

Rijeka Gateway ProGRAMM

Rijeka Gateway Programm

325 Mio US$ 2014

Komponente I:

Komponente II:

Komponente III:

Das Rijeka Gateway Programm wird langfristig 
einen hohen Effekt auf das historische Stadt-
zentrum und den dazugehörigen Hafen haben

PORT
DEVELOP

MENT

CORRIDOR
CONNEC-

TION

ENHANCE
CITY LIFE
QUALITY

Abb. 28.  Rijeka Gateway 3 Phasen
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What do you think, the future of your town lies in? 

Tourism 54,1%

Industry 37,9%

Education/Knowledge 1,6%

The port 4,1%

Shipbuilding 1,9%

The economy, business 1,2%

Culture and the arts 1,0%

Development of SMEs 0,4%

Sport 1,9%

Commerce 2,0%

Transportation/transportation links 1,6%

Service industry 0,7%

Something else 6,0%

Don't know 8,4%

With which area or facility do you most  identify your city? 

The port 49,6%

The historic centre 11,8%

The housing estates of the seventies 4,7%

The stadium 2,8%

Something else 7,6%

Korzo - the principal street for walking and meeting people 7,1%

Quay / waterfront 0,7%

City square / principal town square 4,3%

Trsat / Trsat fort 5,7%

Don‘t know 5,6%

STIMMUNGSUMFRAGE 
ZAGREB 08-2006

(Anzahl der befragten Personen: 200)

What should be done with the abandoned industrial buildings in 
your city? 

Converted for culture and the arts 46%

Production started up again 41,6%

Demolished, green spaces laid out instead 34,2%

Demolished, mixed-used building put up instead 11,4%

Converted to shopping centres 14,1%

Hotels / latlets / tourist complexes / tourist use 0,4%

Converted into areas for the young 2,1%

Provide employment 1,2%

Converted into kindergartens / facilities for children / children‘s centres 0,9%

Converted to schools / universities / hostels 0,4%

Converted for housing 0,7%

Converted for sports and recreation 0,9%

Parking garages 0,7%

Places for fun and entertainment

Converted into anything suitable for that part of the town, that kind of area 0,4%

Let capable people think about it 0,4%

Don‘t know 3,9%

Something else 5,2%
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In the last dozen or so years what has most changed life in the 
city?

Industrial collapse 7,7%

Road construction in the town 8,4%

Motorway construction 5,3%

Construction of new of ice buildings 3,6%

Something else 4,0%

Tourism / the comeback or strengthening of the tourist industry 1,6%

War / change after the war / reconstruction after the war 0,9%

Unemployment 1,5%

Migration into the town 2,6%

Night life / new places to go out to / cafés 8,3%

Port 3,7%

Cleanliness of the city / streets / environmental protection / laying out green 1,5%

Standard of living / indigence / prices / cost of living 2,9%

Development of buildings / pools / buildings 5,8%

Happenings in the arts 0,8%

Roads / construction of roads / bridge development 0,8%

Infrastructure 1,1%

Politics - the situation, the leadership 2,6%

Refurbishing the city / buildings (facades) / streets / old centre 5,0%

Sports / sporting successes 2,4%

Traf ic jams / nowhere to park 1,5%

Crime 0,4%

Privatisation 1,5%

Don’t know 26,0%

Conclusio:

Sommer = Tourismus
Winter = Depressionismus
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FACTS
* Nur 6% der Küste der Stadt ist für die Öffentlichkeit zugänglich
* Das Meer ist allgegenwärtig, aber unerreichbar.
* Im gesamten Stadtzentrum gibt es keinen öffentlichen Strand.

Aufgeworfene Fragen
Wie kann man die Stadt wieder dem Meer öffnen?
Wo ist der optimale Ort für so eine Öffnung?

Problem
Kein Zugang zum Meer

größte Problem
so gut wie nicht vorhande-

ne Zugang zur Adria

10km Länge gibt 
es ausschließlich im Bereich des  Zentrums 
(~600m) 
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FAKTEN
+ Es existiert ein „ruhendes“ Verkehrsproblem im Zentrum - zu 
viel Parken blokiert zu wichtigen Raum
+ Der Verkehr bildet eine zusätzliche Barriere im ebenen Hafen-
raum

Problem
Verkehr und Parken

(Bild: Parkplatzproblem im Hafen, hier am „Adami ev gat“)
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Problem
Identitätskrise /Schrumpfende 
Stadt

2001 und 2011
10,5% an Bevölkerung

Rückgang um 15.288 Personen

(Abbildung; „Klobu ari  Platz“ im Zentrum Rijekas - siehe Anhang)

FAKTEN
+ Rijeka schrumpft (-10,5% in den letzten 10 Jahren)
+ DIe Identi ikation mit dem Hafen ist hoch (49,6%)
+ 46% der Bevölkerung wünscht sich eine Umwandlung der 
brachliegenden Industrie in Kultureinrichtungen
+ Aber auch 41,6% wünschen sich einen Neustart der Produktion
+ 34,2% sprechen von neuen, freien Flächen für die Stadt
+ Großes schlummerndes Potential in den brachliegenden Hafen-
lächen vorhanden
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POTENTIAL
Promenade

Potential//Promenade
+ Flaniermeile, Promenade mit Sichtbezügen
+ Stadtstrand im Zentrum
+ Einzigartige Promenade vom Zentrum ins Meer hinaus (Molo 
Longo)
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POTENTIAL
Spazieren und Luftkur

„Lungomare“ in Opatjia

Volosko
Lovran

Potential//Molo Longo
+ Spazierweg ins Meer „hinein“
+ Lineare Insel im Meer
+ Komplett neuer Blickwinkel auf die Stadt
+ Zweiseitigkeit: Ruhender Hafen und Raue See
+ Mehrere Level mit unterschiedlichster Qualität auf engstem 
Raum
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PROJEKT//
TEIL I-II
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Allgemeiner 
Vorgriff

„Wo nichts ist, ist alles möglich. Wo Architektur ist, ist nichts 
anderes möglich. Wichtiger als das Entwerfen von Städten ist das 
Entwerfen ihres Verfalls. Nur durch einen revolutionären Prozess 
der Auslöschungund der Schaffung „befreiter Zonen“, konzeptio-

neller Nevadas, in denen alle Gesetze der Architektur aufgehoben 
sind, wird es möglich, manche Qualen zu kurieren, die dem städti-

schen Leben eigen sind“

(Koolhaas, zit. n. Dissmann, Christine, 2011; Ursprünglich in: L‘architecture d‘aujourdhui, Nr. 238, April 1985)

1 vgl. Dissmann, 2011, 72
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Entwurf
konzept
Das Planungsgebiet

Abb. 31.  Übersicht Planungsgebiet

+ Das Hafenbecken ist ein Platz mit einem großen Potenti-
al für urbane Entwicklung. Es liegt im zentralen Knoten-
punkt der Stadt
+ Eine funktionierene Community - gesellschaftliche 
Kollektoren be inden sich in der Nähe: Korzo, Markt, Bus 
Terminal, Fährterminal, Bahnhof
+ Der Hafen ist Rijeka - Die Identi ikation damit ist noch 
immer groß. Und erstmals bekommt Rijeka die Chance, 
„ihr“ Meer in die Stadt zu holen. 

Sektor I

Sektor II
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UNZUGÄNGLICHES UFER

ÖFFENTLICH ZUGÄNGLICH

DNATSEB

UEN

BRAJDICACONTAINERTerminal

DELTA

MOLO LONGO

Zentrum

Abb. 32.  Erweiterung der Küstenlinie

Entwurfsbeschreibung
Konkret

2 Teilbereiche 
SEKTOR I 

beschreibt das ursprüngliche Hafenbecken
SEKTOR II 

betrifft den knapp 1707m langen Wellenbre-
cher 

Öffnung der Küste in Rijeka für neue Nutzun-
gen

mehr  
öffentlichen Zugang

Planungsgebiet
Zentrum

Schnitt-
punkt

MEER

STADT

MARKT
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PLANUNGSGEBIET

HAFENZONE

ab 2012

SITUATION//umgebung
Verkehr und Parken 

Abb. 33.   Parken am Hafen
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SITUATION//umgebung
LEBEN UND
EINKAUFEN

Abb. 34.  Großer Markt Rijeka

Abb. 35.   Der Korzo

„KORZO“
MARKT
HAFENZONE

PLANUNGSGEBIET
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Abb. 36.  Theater Rijeka

Abb. 37.   Zum Korzo

SITUATION//umgebung
HOT SPOTS//Kultur

PLANUNGSGEBIET

JUNGFRAU VON LOURDES
KIRCHE

MARKT

THEATER

JADROLINJIA

KLOSTER

RUINEN ALTES RATHAUS

GERICHTSPALAST

UNVERSITÄTSBIBL.

SEEFAHRTMUSEUM

M

A
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SECTOR I Molo Longo
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Blick von Oben
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SeKtor I

01

02

03

04
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05 06

Aldo van Eyck bringt die Bedeutung der Schwelle auf den Punkt: 

„… [Die Schwelle] ging mir nicht mehr aus dem Sinn. […] Die 
Schaffung des ZWISCHEN bedeutet soviel wie die Versöhnung der 
kon liktierenden Polaritäten – Sorge für die Stelle, wo sie sich be-
gegnen können und Du erstellst die ursprünglichen Zwillingsphä-

nomene. […]“ . 

Gestaltung der Schwelle

Verbindende 
Element

Unterschiede

„[Die Schwelle] ermöglicht den Entste-
hungsprozess anderer räumlicher und 
gebauter Einheiten und gibt ihnen eine 
präzise Rolle. Sie wirkt als Filter oder als 
Hindernis und Generiert Transparenz oder 
Geschlossenheit. Die Logik einer städte-
baulichen Lösung ist wesentlich durch 
die Rolle der Schwelle geprägt und wird 
durch sie erst lesbar.“

Zwischenbereich ist Raum

Der neutrale Möglichkeitsraum

nutzungsneutraler Raum urbanem 
Charakter,

stärkt die Identität

Der Erlebnisraum wird zum „Urbanen Strand“, oder besser zum  
„Stadtstrand“. 

reduziert

„Möglichkeitsraumes“ 

einzigartigen Erlebnisraum 
Fuß

Auto
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Entwurfsprinzipien
Was-Wie-Wo?

1) Entlastung des Hafens durch Funktionsabwahl:

2) Der Entwurf soll möglichst nachhaltig sein.

3) Neue öffentliche Fläche

4) Verbesserter und besser erlebbarer Meereszugang. 
„Stadtstrand Rijeka“ 

5) Etablierung eines neuen HOT SPOT als Ergänzung zum KORZO.

6) Stärkung der Stadt  

(Endnotes)
1 Direkt am Hafen be indet sich ein mittlerweile aufgelassener Schienen-
strang, welcher die einzelnen Hafenanlagen direkt miteinander verband. 
2 Zit. In. Fusi, Paolo, 2006, 9
3 Ebda. 9

Abb. 38.  Mit dem Auto am Strand

Abb. 39.  Entspannen am Wasser

Abb. 41.  Spiel und Spaß 

Abb. 40.  Sport
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DRAUFSICHT
M1:1000

0 20 40 100

Hafen (in Betrieb)

Fähre

Marina

Marina

Übergang Fläche / Wasser

TIDENZONE

KORZO

„MOLO LONGO“
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+2,00 OK

-1,20 WASSERNIVEAU (Durchschnitt)
+0,00 OK Ufer

+0,00 OK Ufer

+2,00 OK

-1,20 WASSERNIVEAU (Durchschnitt)

0 20 4010

Ansicht M1-500

Schnitt A-A M1-500

A
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0,00

+2,00

-1,20

000,0,00 000000000000

+++2222,00,0,00000

0,00

+2,00

-1,20

0,00,0,000,0000

++++2222,0,0,00000

0 10

Ansicht SCHNITT
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BUS
Anschluss MeerDraufsicht Anschluss Stadt 

0 10

Bushaltestelle

„Riva“

Hafenbecken

Stadtstrand

Fläche ist auf mit dem 
Auto zugänglich

Promenade
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Tidenhub

Stadtwappen

Rijeka Tourismus

Wasser ist Ein wichtiger 
Teil der Geschichte Rije-
kas, nicht nur durch das 

Meer, sondern auch 
durch die vielen Quellen

Definition der
Oberfläche

Brunnen

Tidenhub

sinusförmiger Rhytmus
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Bodenbelag Hauptmaterial:
Eingefärbte Fertigbetonele-
mente, 
Zusatzmaterial: 
blingCrete

Vorteile:

1 http://www.blingcrete.com

Materialität
BESTAND

NEUES Materialkonzept
Stadt-Strand

- hohe Durchfeuchtungen durch Regen und 
Schmelzwasser, liegendes Wasser 
- intensive tägliche und saisonale Tempera-
turzyklen
- Frosteinwirkung und Frosttausalzeinwirkung.  
- In Rijeka zusätzlich das Salzwasser

neue Materialkonzept

lokal 
verfügbaren Materialien 

Welle

Beton-Fertigteilelement 

Abb. 42.  Steinküste Abb. 43.  Situation Hafen Abb. 44.  Typische Promenade

Abb. 45.  blingCrete
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SECTOR II Molo Longo
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Der Wellenbrecher
Molo Longo 

Monument

1 vgl.: Rijeka Tourist Board, „Molo Longo“, http://www.tz-rijeka.hr/de/
Home.aspx?PageID=61 [29.10.2011]

Warum ist der Molo 
Longo so speziell?

Abb. 46.  Bad „Quarnero“

0 10050
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HAFENZONEAbb. 49.  Lineare Verbindung aus der Stadt

Neuer „Walkway“

Bestehende
Beleuchtung

Neue aktivierter Raum
Sinnesraum am Meer
(Stadtabgewandt)

Bestehende 
Verkehrsebene

Hafenbecken

Momentan nicht zugängliche Ebene

Abb. 47.  Verschiedene Layer

Abb. 48.  Erweiterung des Wirkungsraumes

- Fast endloses Element 
- Ein Weg ins Meer, ohne Boot
- Unerreichte Aussicht (auf die 
Stadt wie auch in die Ferne)
- Ruhe und Abgeschottenheit 
vor der Hektik der Stadt
- Mehrere Ebenen bieten Aus-
sichts und Rückzugsmöglich-
keiten (sind aber nur erschwert 
zugänglich)
- Ist im Bewusstsein der Stadt 
fest verankert

0 10050



136                        137                        KONTEXT//ANALYSE//ENTWURF

HAFENZONEAbb. 51.  Stadtabgewandte Zone mit 
Ausblick aufs Meer

Abb. 50.  Untere Ebene - Spannende 
Ausblicke auf die Stadt

Entwurf

- Die erlebbare Lineari-
tät bis zum Horizont (Abb. 
49) und zum Anderen
- Die Vertikalität durch meh-
rere in der Höhe unterschied-
liche Ebenen (Abb. 47).

0 10050
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+2,90 OK Beton Bestand
+3,05

+4,90

<1,80>

<1,25>

<0,20>

Detail Walkway
0 10

Was ist der 
Walkway

L-Förmiges Betonelement

Betonmauer Bestand

Boden Bestand

Steinbrecher

Steinbrecher
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Bestandsaufnahme
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Bestandsaufnahme

Abb. 52.  Hinter dem Hafenterminal

Abb. 53.  Ausgebauter Bereich

Abb. 55.  Blick zurück

Abb. 54.  Gestelle der alten Kräne

Abb. 56.  Übergang in mittlere Zone

Abb. 57.  Mittlerer Bereich - Sektor 2

Abb. 58.  Sektor 3

Abb. 59.  „Ende“
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Aufgang
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Walkway Schnitt
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Walkway Mittelsektor
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Walkway engstelle
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Walkway Abschnitt 3 Ende
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Zugang

am Ende beider Wege

der Weg an 
sich mehr Bedeutung Verbindung zum 
Meer und dem Horizont

HAFENBECKEN

VERSTECKTER ZUGANG
ZU OBEREM WEG

BESTEHENDE STRUKTUR
(STAHLBETON)

WALKWAY AUFGANG
SIEHE DETAIL AUFGANG

WELLENBRECHERSTEINE

AUFGANGSRAMPE ZUM
WALKWAY

0 10 20 50 100
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0 20 4010

88,85°

Grundriss M1-500

Schnitt A-A M1-500

Schnitt B-B M1-500

Renovierte Kräne

Schnitt C-C M1-500

A

B

A

B C

C

+0,00

-1,20

+0,00

+2,90 OK Beton Bestand

-1,20

+3,05

+5,90

+2,90 OK Beton Bestand+3,05

+5,90
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OFFENES MEER

HAFENBECKEN

WALKWAY
AUFGESETZT AUF BETONIERTE
WELLENBRECHEROBERKANTE

WELLENBRECHERSTEINE
BIETEN ZUSAMMEN MIT DEM 
WALKWAY EINEN UNENDLICHEN 
MÖGLICHKEITSRAUM

GLEISANLAGE BESTAND

WALKWAY ZUR BESSEREN
DARSTELLUNG UNTERBROCHEN

BESTEHENDE BELEUCHTUNG

FISCHER KÖNNEN DEN PIER
WEITERHIN NUTZEN

Normal-AufbauBereich mit Kran

WELLENBRECHERSTEINE

OFFENES MEER

HAFENBECKEN

HAFENKRAN UNTERGESTELL
(NICHT MEHR FUNKTIONSFÄHIG)

WALKWAY
SCHMIEGT SICH AN DEN KRAN

BESTEHENDE BELEUCHTUNG

WALKWAY ZUR BESSEREN
DARSTELLUNG UNTERBROCHEN

0 10 20 50 100
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OFFENES MEER

HAFENBECKEN

WALKWAY SCHNEIDET DURCH AUßENMAUER
DER LAGERHALLE (SIEHE DETAIL)BESTEHENDE LAGERHALLE AUF PIER

WALKWAY
AUFGESETZT AUF BETONIERTE
WELLENBRECHEROBERKANTE

BESTEHENDE BELEUCHTUNG

WELLENBRECHERSTEINE

FISCHER

0 10 20 50 100

+5,00 +4,90

+3,20

Weg schneidet Gebäude

+3,20
Walkway

Lagerhalle +6,10

+2,90 OK Beton Bestand+3,05

+4,90

+0,00

-1,20

+5,00

+3,20

Weg schneidet Gebäude

+6,10

<1,50>

Schnitt A-A M1-200

Ansicht M1-200

0 105

GebäudeSchnitt
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RIJEKA
LUKA
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Material//Neu

Anforderungen:

Witterungsbeständigkeit
Salzwasserbeständigkeit
Sichtbarkeit

Hoher Re lexionsgrad
homogenes Material 

Weißer Beton

Wellenbrecher (Stein)

Bestehende Betonmauer
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Materialität
///BESTAND
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DRAUFSICHT Tag
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NACHTSZENARIO
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Der Blick in die Kristallkugel
Eine Zukunftsprognose

PLANUNGSGEBIET

Zentrum der öffentlichen und touristischen Zonen
geplante Bauten

Neue zusammenhängende Zonen

Rijeka
Gateway

Altstadt und 
Zentrum

NEUER Verdichteter 
VerkehrsCluster

±
NEUE NUTZUNG
Lagerhallen ?
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Nutzungs-
szenarien
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Abb. 60.  Centre Pompidou

Abb. 61.   Centre Pompidou Schräge

Nutzungsszenarien
Unverbindliche Vorschläge des 
Authors(wirklich nicht bindend!!)

„Ein Platz ist das, was auf einem Platz geschieht.“ 
Gio Ponti1

1 aus: Favole, Paolo: Plätze der Gegenwart; Campus Verlag Frankfurt/New York; 1995

2 vgl. Favole, Paolo, S 166
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Stadtstrand

Rijeka „RocktheBay“

Sport im Hafen
(Tauchen, Schwimmen)

RIJEKA INTERNATIONAL
Watersport 
CHAMPIONShips
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Rijeka ///Was Wirklich Passiert
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ANHANG
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Kostenschätzung
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 Vgl. 

 Vgl. Novolist.hr - http://www.novilist.hr/hr/Vijesti/Rijeka/
 Autobusi-pogonjeni-plinom-od-iduce-godine-na-rijeckim-ulicama [11.07.2011]

 vgl. „Rijeka Airport Timetable

 Vgl. 

 vgl. „Jadrolinija Kursübersicht 2011“. URL http://www.jadrolinija.hr/default.aspx?dpid=1643 [Stand: 01.06.2011]
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