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Vorwort

Der Bruckenbau gehort durch seine besonderen statisch - konstruktiven und
technologischen Anforderungen zu den ureigensten Aufgaben des Bauingenieurs.

Die Entwicklung des Bruckenbaues wird im Wesentlichen von den Faktoren Baustoff,
Planung und Herstellung, Erhaltung und deren Zusammenwirken bestimmt.
Voraussetzung und Notwendigkeit, meist in Wechselbeziehung, sind klein- und
groRraumige wirtschaftliche Entwicklungen mit den Forderungen nach einer
entsprechenden Infrastruktur vor allem von Verkehrswegen, die wiederum sehr von
den geographisch - klimatischen Gegebenheiten abhangig sind.

In der Steiermark haben nach Ende des 2. Weltkrieges zunachst der Wiederaufbau
und dann der am Ende der 1950er Jahre einsetzende Wirtschaftsaufschwung sowonhl
eine Erweiterung als auch eine Modernisierung des steirischen Strallennetzes
gebracht. Zuoberst Wirtschaftlichkeit bei der Errichtung, begrindet im enormen
Nachholbedarf nach dem finanziellen Nullpunkt des Kriegsendes, und die von der
Natur vorgegebenen Erschwernisse aus Oberflachenformen und Untergrund-
verhaltnissen haben die Menge und qualitatsmaRige Ausrichtung des Stral’en- und
Bruckenbaues wesentlich mitbestimmit.

Betrieb und Erhaltung der Bruckenbauten sind Themen mit steigender Bedeutung,
zusammen mit neuen Anforderungen des Verkehrs. Sie haben in jungster
Vergangenheit die Kosten der Neuerrichtungen bereits Uberholt und werden in
Zukunft noch dominanter werden. Weitere Entwicklungen werden daher das Ziel der
Langzeitoptimierung von neuen und Verkehrsertlichtigung von bestehenden Brlcken
haben. Neben der kostengunstigen Errichtung ist die bestmogliche Eingliederung von
Stralle und Bricke in das Verkehrsnetz und in die vorhandene Besiedelung, vor
allem aber in den Naturraum gefordert.

Bricken sind ein Ausdruck der Ingenieurbaukunst und haben als solche die Aufgabe
ihre Funktion auch gestalterisch zum Ausdruck zu bringen, weshalb der Aspekt einer
Aufwertung durch Harmonie von Bauwerk und Umgebung in die Entwirfe einfliel3en
sollte.

Die gegenstandliche Bearbeitung soll den technologisch - wirtschaftlichen und
mengenmaligen Bestand in der Steiermark im Zeitraum 1945 bis 2010 in
Zusammenhangen darstellen. Damit ist das Ziel verbunden Interessierte und
beruflich mit der Materie Beschaftigte Uber Entwicklung und Stand in zeitlich-
raumlicher Zusammenschau zu informieren und eventuell Anstofe fir weitere
Bearbeitungen zu geben.

Mit der vorliegenden Bearbeitung, einige Zeit nach meiner aktiven Berufsaustibung,
verbindet sich eine RUlckbesinnung auf eine einzigartige Schaffensperiode im
steirischen Briickenbau durch Forschende, Beamte, freischaffende Kollegen und
ausfuhrenden Firmen.
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1. Einleitung

Eine Briicke dient der Uberwindung eines Hindernisses flir eine bestimmte
Benutzergruppe bei optimaler Sicherheit unter ganzjahriger Benutzung. Sie ist unter
Einsatz wirtschaftlich vertretbarer Mittel zu errichten und zu erhalten, wobei die
Bedeutung des Briickenstandortes in ihrer Umgebung, voraussehbare Anderungen
von Beschaffenheit und Anforderungen (A. Pauser) sowie Lebenszyklen zu beachten
sind. Als Brucken gelten Bauwerke mit einer Lichtweite Uber 2,0 m.

Die Arbeit behandelt den Stahlbetonbrickenbau im weitesten Sinn und stellt den
Versuch dar, die quantitative und qualitative Substanz des Stahlbetonbrickenbaues
in der Steiermark im Zeitraum 1945 —2010 zu erfassen, unter Beachtung der
besonderen Gebietsstruktur und wirtschaftlichen Entwicklung des Landes.

Es erfolgt dies durch Erfassung des gegenwartigen Bestandes — StralRen- und
Eisenbahnbrucken, errichtet und verwaltet von den offentlichen Bundes- und
Landesstellen bzw. den von ihnen beauftragten Gesellschaften — in einer Statistik
und durch Anfuhrung von Bauwerken mit grundlegenden Informationen in einer
Objektliste.

Die Statistik soll den Bruckenbestand, dessen zeitlichen Aufbau und die Gliederung
nach charakteristischen Daten (Baujahr, Bruckensystem, Material, Anzahl und
Flachen, Stutzweiten usw.) enthalten. Sie ist geordnet nach Verkehrswegen bzw.
deren Arten (Autobahnen und Schnellstralden, Bundes- und Landesstral’en, Bundes-
und Landesbahnen), weitgehend auch unter Hinweis auf die regionalen
Gegebenheiten der Landschaft und die Flussgebiete.

Die Obijektliste enthalt relevante Daten/Beschreibungen einzelner Bauwerke
(Bezeichnung, Ort, Baujahr usw.), wobei dies von der einfachen Erfassung bis zu
detaillierten Beschreibungen reicht, mit dem Ziel sich an Hand von Texten, Fotos und
Planskizzen Uber Substanz und malRgebende Faktoren zusammenhangend
informieren zu kénnen. Diese Liste ist ebenfalls nach Verkehrswegen gegliedert und
chronologisch  nach  Fertigstellungsdaten geordnet Um einen weiteren
Zusammenhang aufzuzeigen ist auch die Zugehdrigkeit zum Einzugsgebiet des
jeweiligen Hauptgewassers angefuhrt.

Im Vordergrund des Interesses steht das Typische aber auch das Besondere und
Einmalige der technischen Leistung. Durch die Menge der besichtigten Objekte war
es moglich, innerhalb der Bruckenarten Vergleiche anzustellen und Entwicklungen zu
erkennen. Dies bildete im Wesentlichen die Grundlage fur die Auswahl, natlrlich
immer nur aus der Sicht des Autors und damit unvollstandige oder fehlerhafte
Interpretationen nicht ausschlieliend. Ein wesentliches Moment der Arbeit ist ein
Flhrer zu den Proble men des Stahlbetonbriickenbaues im politisch festgelegten
geographisch vielfaltigen Gebiet der Steiermark. Der Schwerpunkt der Texte liegt



O. Thaller Seite 5

nicht allein auf einer Analyse und Bewertung einzelner Objekte, sondern er soll auf
wesentliche (Teil-)Probleme, wie sie im Vordergrund des Interesses stehen
hinweisen. Es geht also weniger darum, die einzelnen Objekte vollstandig
darzustellen, sondern Fragen des Stahlbetonbrickenbaues an Hand von konkreten
gebauten Objekten zu behandeln, mit der Sicht von der zeitgeschichtlichen
Vergangenheit bis — versuchsweise — in die nahere Zukunft.

Geographische und politische Verhaltnisse des untersuchten Gebietes, vor allem
aber Personen und Institutionen bestimmen Art, Umfang und zeitlichen Ablauf von
Entwicklungen. Sie tragen dadurch sowohl als Umfeld mittelbar oder durch
unmittelbare Einbindung in die Geschehnisse bestimmend bei und sind flr das
Verstandnis von Zusammenhangen und Einzelproblemen malRgebend. Dieses
Umfeld in zeitlicher Abfolge wird deshalb den obigen Bearbeitungen in Kurzform
vorangestellt.
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2. Entwicklungen

Bau und Erhaltung von Brucken haben im Beobachtungszeitraum grol3e
Entwicklungen erfahren. Ausgangspunkt war der Erfahrungs-, Bau- und
Erhaltungsstand zu Kriegsende 1945, Motor die wirtschaftliche Entwicklung,
personell getragen von der Kriegs- und zwei Nachkriegsgenerationen.

2.1 Situation 1945

Im letzten Kriegsjahr waren auch Teile der Steiermark Kriegsgebiet. Strallen und
Briucken waren durch das Kampfgeschehen stark in Mitleidenschaft gezogen
worden, besonders bei mehrmaligem Besitzwechsel durch die sich bekadmpfenden
Truppen. In den beiden Einbruchstellen der russischen Roten Armee — im Norden bis
in den Raum Birkfeld, Fischbach und im Suden von Radkersburg tber Gleichenberg
bis Kirchberg a.d. Raab und Firstenfeld." In diesen Gebieten waren durch die
Kampfhandlungen auch arge Zerstorungen von Straf3en und Bricken vorhanden. Bei
Kriegsende wurde die Steiermark durch die. Truppeneinheiten von funf Staaten
(UDSSR, GroRbritannien, USA, Jugoslawien und Bulgarien) besetzt. Durch die
Kriegsfahrzeuge, die in den Kriegs- und Besatzungszonen unterwegs waren, wurden
die Strallen(-Belage) und die nur notdurftig in Stand gehaltenen Bricken stark
hergenommen.

Die Technische Universitat (damals Technische Hochschule) Graz hatte genauso wie
Schulen den kaum noch vorhandenen Betrieb zu Kriegsende geschlossen. Aber
schon im Herbst wurde das Studienjahr 1945/46 fur die Inskription frei. Die meisten
Studenten begannen ihr Studium nach dem Kriegsdienst und vorzeitig erreichter
Kriegs - Matura (Abschluss 7. Schuljahr Mittelschule).

In der Landesbaudirektion und ihren Abteilungen herrschte zu Kriegsende Stillstand.
Mit der Konstituierung einer provisorischen Landesregierung wurde auch mit einem
sehr geringfligigen aber doch durchlaufenden Betrieb in den Abteilungen des
Landesbauamtes und in den Baubezirksleitungen begonnen. Die Wiener
Zentralstellen waren durch die Besatzungsmachte - in Wien in vier
Besatzungszonen aufgeteilt — von den Landesstellen mehr oder weniger
abgeschnitten. Auch bei den Bundesbahnen wurde, mit gleichen Schwierigkeiten in
der Verbindung mit der Generaldirektion, auf Landesebene begonnen, wobei zu den
Zentralstellen in Villach und Linz leichter eine Verbindung bestand, da die westlichen
Besatzungsmachte eher gewillt und imstande waren den Wiederaufbau zu
unterstutzen. Die Landesbahnen — innerhalb der Britischen Besatzungszone — waren
sowohl organisatorisch als auch von der geringen GrofRe her beweglicher und von
aulden unbehindert.

! Desput, Vom Bundesland zur Europaischen Region, Die Steiermark von 1945 bis heute (Schneider:
Kriegsende), S.24 ff, 0. D. (ohne Datum)
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Die Bauindustrie, die wahrend des Krieges stark in der RUstungsindustrie
eingeschaltet war und Uber einen groReren Aktionsbereich (samt friherer
Untersteiermark) verflugte, hatte sehr viele Gerate entweder im fremden Land
gelassen oder durch die Besatzungsmachte (UDSSR) verloren, ebenso als Folge
des Machtwechsels zu Kriegsende das meiste technische Fachpersonal. Es ergab
sich jedoch gerade fur die Fachleute bald die Moglichkeit bei den Baufirmen tatig zu
werden und dadurch dort personelle Engpasse zu verhindern. Bei den ausfuhrenden
Unternehmen entwickelte sich ein relativ guter Ubergang von reiner Improvisation zur
Schaffung eines soliden Gerateparks.

Am Ende des 2. Weltkrieges gab es in der Steiermark rund 760 Kilometer Bundes-
und 3.350 Kilometer Landesstralen. Von den Bundesstrallen waren 590 Kilometer
bzw. 78% staubfrei (also mit Beton- oder Asphaltdecken) von den Landesstralen
195 Kilometer bzw. 5,8%.°

Vor allem aber waren die Strallen und Bricken schlecht gewartet und in den
Kriegsgebieten arg beschadigt oder gar abbruchreif. Von den rund 1.900
bestehenden Brucken fur Landes- und Bundesstralen, Ubrigens fast 40% davon
Holzbriicken, waren 152 durch die Kriegsereignisse génzlich zerstért.

Das Netz der Osterreichischen Bundesbahnen, aus der Mitte des 19. Jahrhunderts
stammend und nicht elektrifiziert — als Reichsbahn von Marz 1938 bis Kriegsende
1945 wichtigster Verkehrstrager —, war durch die Luftangriffe im 2.Weltkrieg immer
wieder beschadigt und nur provisorisch wieder aufgebaut worden, um den Betrieb zu
gewahrleisten. Dadurch war das Bahnnetz in sehr schlechtem Zustand. Auch die
Bauwerke in den Gebieten der Kriegshandlungen waren stark beeintrachtigt. Bei den
Steiermarkischen Bahnen, groldtenteils aus dem Ende des 19. Jahrhunderts
stammend, waren die Probleme auf Grund des vergleichbar marginalen Ausmalies
dazu gering.

Das steirische Bundes- und LandesstralRennetz verband an und fiur sich dieselben
Ortschaften, allerdings im damaligen weit geringerem Flachenausmal® — vor den
Siedlungserweiterungen — als heute. Wesentlich anders waren die Linienfihrungen,
die auf moglichst wenig Bricken, wenn dann mit moglichst kleiner Stutzweite,
ausgerichtet waren. Deshalb wurden in den alpinen Bereichen, aber auch im
Hugelland die Strallen entlang den Schichtenlinien bei entsprechender Neigung
angelegt (sehr oft im Anschnitt gefuhrt), wodurch sie bei tief eingeschnittenen
Flissen weit ins Tal hinein fuhrten und bei Palistral’en viele Kurven und Kehren
erforderten Die extremen Steigungen erreichten 30% und mehr (z.B. Prabichl-
Nordseite, Turrach); auRerdem fuhrten alle Bundes- und Landesstralen durch die
Ortschaften und die Kreuzungen mit Bahnlinien waren auf gleichem Niveau (mit
wenigen Ausnahmen in Stadtgebieten). Das Prinzip der kleinen Bauwerke fuhrte

21BA- Steiermark, Festschrift 110 Jahre Landesbauamt Steiermark 1977
? Steierm. Landesarchiv, Jahresbericht tber die Tatigkeit des LBA, StralRen- u. Briickenbau 1948-1962
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zu Querungen von Stralen mit Bachen und Flussen in einem rechten Winkel, oft mit
vor- oder nachgeschalteter 90°-Kurve. Bei extremen Gelandeverhaltnissen gab es
auch einspurige Strallen mit Ausweichen bei Gegenverkehr (z.B. Steirische Salza-
Stralde, Gesause). Baulich schwer beherrschbare Untergrundverhaltnisse wurden zu
Dauerbaustellen (z.B. Rutschungen bei Lehmterrassen).

Demgegenlber waren bei den Eisenbahnen mit Ausnahme der beiden grofen
Kreuzungsbereiche Bruck und Leoben keine Neutrassierungen notwendig, wohl aber
die Umstellung auf E-Betrieb (Loks und Leitungen) zusammen mit den langzeitlichen
Sanierungen der Kriegsschaden.



O. Thaller Seite 9

2.2 Naturliche Vorgaben

Die Steiermark reicht vom Hochgebirge (Dachstein 2.995 m H6he) im Nordwesten
bis zur Tiefebene (Bad Radkersburg 200 m u.d.M.) an der Sudostecke. Sie ist im
Nordteil ein Gebirgsland, das im Studen und Sudosten in ein Hugelland bzw. in die
Tiefebene Ubergeht. Im Norden erstrecken sich fast auf die ganze Breite des
Bundeslandes — Dachstein bis Schneealpe — die Kalkalpen mit der sudlich
anschliellenden sogenannten Grauwackenzone (6rtliche Gesteinsbezeichnung).
Sudlich der Enns schlielen sich an letztere die Auslaufer der Niederen Tauern
(Zentralalpen) an, von den Schladminger Tauern im Westen bis zu den Fischbacher
Alpen im Osten reichend, mit einem sudwarts gerichteten Ast Gleinalpe — Koralpe.
Die geologisch altesten Schichten treten vereinzelt im Grazer Bergland nérdlich von
Graz und im Murauer - Neumarkter Bergland mit aus diesen herausragenden
Kalkbergen (z.B. Schockel) zu Tage Das Steirische Becken der sudlichen und
sudodstlichen Landesteile ab Graz wird von meist sanften Hlgeln gebildet, die an der
Sudgrenze in die dortigen Randberge ubergehen bzw. nahe der durch die Mur
gebildeten Staatsgrenze eine Tiefebene erreichen. Im Osten lauft das Steirische
Becken in die Pannonische Ebene in Ungarn aus.*

i

Tafel 2.2.1 Topographie der Steiermark

* Kollmann H. A. u. Strobl K., Osterreich Bd. 3, Landschaften der Steiermark, Verlag Ferd. Berger & S6hne
Horn/Wien 1994
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Die wichtigsten Flisse sind im Nordwesten die Enns, im Nordosten die Mirz mit
Mindung in die Mur bei Bruck a.d.M., im Sludosten die Raab und die Lafnitz. Der
Hauptfluss der Steiermark ist die Mur, die im Nordwesten in die Steiermark eintritt,
bis Bruck a.d.M. ca. Ost - West - Richtung hat, anschlieRend bis zur Sudgrenze der
Steiermark in Sddrichtung flieBt und mit Richtung West - Ost die sudliche
Staatsgrenze bis Radkersburg bildet. Diese Flisse entwassern auch mit Ausnahme
kleiner Randgebiete das gesamte Bundesland. Palten-und Liesingbach, beide am
Schoberpass entspringend, sind die wichtigste Verbindung von Enns- und Murtal.
Die Gewasser werden von einer Reihe von Nebenflissen gespeist, letztere
wiederum von kleineren Bachen und Quellflissen aus dem jeweiligen Talschluss
oder Berghang.

Die als Passe fur Verkehrsstrecken in Frage kommenden Sattelpunkte der
Talschlisse befinden sich in der Ober-, West- und nordlichen Oststeiermark fast
durchwegs auf einer Héhe von 800 bis 900 m 0.d.M. und weisen daher Uber die
geographische Lage als Gebirgsland hinaus  Klimaextreme  (Winter,
Ubergangszeiten) auf.

Im Bereich der Kalkalpen und Niederen Tauern sind die urspringlich breiten Taler
durch Geschiebefuhrungen aufgeflillt. Vereinzelt, im Besonderen in einem grof3en
Bereich des Enns- und anschlieBenden Paltentales, sind es stark verwitterte
Schichten gro3en Volumens, aufgestaut durch natlrliche Engstellen wie dem
Gesauseeingang bei Admont (Beginn Durchbruch der Enns durch die Kalkalpen
nach Ost und Nord).

Schottrige Auffullungen von Flusslaufen haben unterschiedliche Machtigkeit. Sie sind
gering bei den Gewassern des Steirischen Beckens. Das Flusssystem des
steirischen Beckens ist mit Ausnahme der wenigen Hauptflisse von kurzen Bachen
mit geringer Wasserfuhrung gespeist und durch relativ flache Talflanken
gekennzeichnet. Wahrend in den gebirgigen Gegenden selbst relativ steile Hange
wenig rutschgefahrdet sind — die Gefahr ist eher durch Muren bzw. Lawinenabgange
gegeben — sind in den hageligen bis flachen Gegenden schon Hange mit geringer
Neigung bei unkontrollierter Wasserableitung - Bildung von Gleitflachen,
Wassersacken und dergleichen — bebauungs- und bei Bricken vor allem
grundungsmalig problematisch.

Ortschaften im Tal, Streusiedlungen am Hang und Berg sind der Regelfall fur
gebirgige Gegenden, im Tal oder auf den Bergrucken fur das Hugelland, wobei sich
dort inzwischen die Verbauung der Hange ebenfalls zum Standard entwickelt hat.

Die verkehrsmaRigen AufschlieBungen von Bebauungen und Grundsticken sowie
deren ortlicher, regionaler, landes- und bundesweiter An- bzw. Zusammen-schluss
bestimmten vor Einbindung in das Europaische Verkehrsnetz den Stral3enneubau,
wahrend eine solche bei den Eisenbahnnetzen schon seit langer Zeit bestand.
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Geographische Vorgaben wie Talmulden oder -Flanken, Passe, Boden- und
klimatisch glnstige Verhaltnisse wurden vom jeweils friheren Verkehrstrager
bestmoglich ausgenltzt. Sie bildeten flir den jeweils Spateren meistens
Erschwernisse oder im Extremfall die Notwendigkeit einer meist sehr teuren neuen
Trassenfuhrung.
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2.3 Forschung und Lehre

Fast gleiche Ausdehnungskoeffizienten der Baustoffe Beton und Betonstahl
ermdglichen die Herstellung und Verwendung des Stahlbetons mit seinen Vorteilen
bezlglich Festigkeit, Dauerhaftigkeit und Gestaltungsvielfalt. Vom Rémer Vitruv vor
ca. 2.000 Jahren Uber den Franzosen Monier (1867) bis vor ca. 100 Jahren war die
Erfassung der Spannungszustande des Verbundkérpers Stahl-Beton im Brickenbau
jedoch auf wenige Systeme, i.W. auf einfeldrige, kurze Tragwerke und Bogen
beschriankt.” Nach einer weiteren Entwicklungsstufe von den spaten 20er Jahren bis
zum Anschluss Osterreichs an das Deutsche Reich 1938 kam die Forschung auch
auf dem Gebiete des Brlickenbaues erst nach dem 2. Weltkrieg wieder in Schwung.

Wegen des grolien Nachholbedarfs — Infrastruktur, Strallenzustand, Elektrifizierung
der Bahnen — und des wachsenden wirtschaftlichen Rahmens entwickelte sich schon
in der Zeit des Wiederaufbaues (Beseitigung der Kriegsschaden, vorrangig im
Wohnbau) eine Dynamik, die schliel3lich zum Bauboom der 60er bis 80er Jahre des
20. Jahrhunderts und damit zu einem Innovationsschub — vor allem in Gréfe und
Grundrissform — der Stahlbetonbricken fuhrte. Moglich gemacht wurde dies nicht
zuletzt durch die revolutionare Entwicklung der EDV, die auch bis dato keine
Verminderung kennt und immer wieder bessere und neue Wege fur Berechnung und
Konstruktion ermdglicht. Durch die dsterreichweite Verringerung der Neubautatigkeit
bei groRrdumigen Verkehrsverbindungen (Ausnahme in der Steiermark: OBB-
Koralmstrecke) seit dem letzten Jahrzehnt des vorigen Jahrhunderts verlagern sich
die Investitutionen zusehends auf Adaptierung (Verkehrslasten und -Haufigkeit bei
Stralden, Geschwindigkeit bei Bahnen) und Erhaltung (Material- und Ausfuhrungs-
qualitat) von bestehenden Bricken. Dazu kommt das permanente Streben nach
Verbesserung in Berechnung, Technologie und Ausfuhrung zur Erhdhung der
Lebenszyklen bei gleichzeitiger Minimierung der Gesamtbestandskosten.

Vom Eisenbetonbau des Franzosen F. Hennebique (1843 — 1923, Plattenbalken),
dessen erster dsterreichische Lizenznehmer die Fa. Eduard Ast/Wien - Graz war,®
und G. A. Wayss (1895 ,Bauten in Stahlbeton und Cement — Eisen Constructionen®),
uber E. Morsch/Wien (um 1900 Lehrbuch ,Der Eisenbetonbau®), F.v. Emperger
(1906 Mitbegrindung ,Betonkalender®), R. Saliger/Wien (1906 Lehrbuch ,Der
Eisenbetonbau in Theorie und Konstruktion®) bis J. Melan/Prag, dessen nach ihm
benannte Stahlbetonbauweise besonders bei Bogenbricken wegen ihrer
Wirtschaftlichkeit weit verbreitet war (Verwendung genieteter Fachwerk- oder
Gittertrager als Armierung erspart das Lehrgertst wesentlich oder ganz) sowie
P. Neumann/Brunn, Melan/Prag und Thullier/Lemberg (n-Verfahren), Morsch

5PauserA., Entwicklungsgeschichte des Massivbriickenbaues unter Bertcksichtigung der Verhéltnisse
Osterreichs, OBV, Wien, 1987

% Barnick — Braun K., Ed. Ast & Co, Das Hundert - Jahre - Buch 1898 - 1998, Inter Medias, 1998



O. Thaller Seite 13

(Haftspannungen.) und F. Freyssinet (Spannbeton, Schwinden und Kriechen) reicht
der Bogen bedeutender Stahlbetonpioniere und -Brlckenbauer. Sie pragten diese
Bauweisen bis in die 1930er auch in der Steiermark.” 2210 "'

Die Technischen Universitaten (bis 1975 Technische Hochschulen) waren und sind
mit Forschung und Lehre entscheidend an der Entwicklung und Verbesserung der
Berechnungs- und Konstruktionsmethoden beteiligt. Auch das Pruf- Versuchswesen
nimmt besonders im Brickenbau einen breiten Raum ein. Es ist darauf hinzuweisen,
dass (erst) ab WS 1947/48 auf der TH Graz das Institut fir Beton- und
Stahlbetonbau (damals Lehrkanzel, Vorstand F. Friedrich) besetzt werden konnte.
Seit Anfang der 1940er wurden auf dem Gebiete der Bogenberechnung und der
Bemessung von  Stahlbetonquerschnitten nach dem n-Verfahren von
E. Friedrich/Graz Berechnungs- bzw. Bemessungsbehelfe entwickelt. Von
A. Pucher/Graz, Wien wurde neben der Entwicklung von Bemessungsbehelfen flr
das Traglastverfahren die Berechnung von rechteckigen Platten und Scheiben nach
der Plattentheorie durchgeflhrt und universell verwendbare Tafelwerke (flr alle
Lastarten anwendbar) entwickelt.”> E. Chwalla/Graz befasste sich u.a. mit der
Lésung von Stabilitatsproblemen (hohe Stutzen) F. Resinger/Graz mit der
Berechnung des tordierten Hohlkastenquerschnittes (im Stahl- und Stahlbetonbau)
H. Egger mit Vorspannung bei Briicken in gekrimmter Linienfihrung.” F. Bauer
(Konstruktion und Herstellung von Spannbetonbauten, wu.a. der ersten
Spannbetonbriicke in Osterreich) und A. Koberg (div. Briickenherstellungen, bes.
Freivorbau bei Rahmen und Bdgen) waren vor ihrer Berufung an die TU-Graz als
Leiter der Technischen Blros namhafter Osterreichischer Baufirmen fur viele
Betonbrickenbauten auch in der Steiermark verantwortlich. L. Sparowitz und
V. Nguyen Tue befassen sich mit ihren Forschungen auf verschiedenen
Anwendungsgebieten des hochfesten Betons.™

Nicht zuletzt stellt(e) die Technische Universitat Graz in der Steiermark die fundierte
und breite Ausbildung der Bauingenieure durch die 0.g. akademischen Lehrer sicher.
Alle Lehrenden waren laufend bei grof3en und schwierigen Bauwerken als Gutachter
/Prufingenieure eingeschaltet und konnten somit schon den Studierenden den
aktuellsten Stand der Bruckenbaukunst in unmittelbarer Umgebung anschaulich
vermitteln.

" Horn B., Osterreichische Beitrage zur Entwicklung der Stahlbetonbauweise, Diss. TU-Graz, 1985

8PauserA., Entwicklungsgeschichte des Massivbriickenbaues unter Berlcksichtigung der Verhéltnisse
Osterreichs, OBV, Wien, 1987

% Straub H., Die Geschichte der Bauingenieurkunst, Birkh&user Verlag, Basel/CH, 1996
% pauser A., Briicken in Wien, Springer - Verlag/Wien, 2005

' schafer G., Der Begriff Ingenieurbaugeschichte, Bauingenieur S. 169ff/1985

12 pucher A., Einflussfelder elastischer Platten, Springerverlag 1951/58/64

3 Egger H., Torsion und Vorspannung in gekrimmten Balken, Verlag Ernst, 1968

L Sparowitz, Houska - Preis 2009, Zur Spannungsumlagerung im Spannbeton bei Ribildung, TU-Graz
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2.4 Baustoffe

Betonschotter findet sich in unterschiedlichen Mengen in den Talern der Flisse, in
erster Linie im Murtal (z.B. Grazer und Leibnitzer Becken), sowie in relativ haufigen
Schotterterrassen der West- und Oststeiermark. Dem Verfasser ist erinnerlich, dass
mit Material aus den Karen der Kalkalpen bei einigen Brickenbauten in der
Obersteiermark — nur mit Grobtrennung — ausgezeichnete Betonfestigkeitswerte
(nach alter Bez. B600 und dartber) erzielt werden konnten.

Die Steiermark besitzt einige Orte, wo Kalk und Ton als Kalkmergel oder Mergelkalk
in einer idealen naturlichen Mischung abgebaut und damit Natur-Portland-Zement
(Gegenstick zum englischen Kunstportlandzement) erzeugt werden kann. In der
Steiermark sind dies die 1910 gegrindeten Perlmooser Zementwerke — und ihre
Nachfolger — in Retznei bei Spielfeld/ Steiermark’ und das nach dem 2.Weltkrieg
aus einem Steinbruchunternehmen hervorgegangene Zementwerk A. Kern
(Wietersdorfer Zementwerke) in Peggau b. Graz."®

In Osterreich wurden und werden sowohl Torstahl als auch Baustahlgitter zu einem
wesentlichen Teil in der Steiermark erzeugt. Pioniere in der Torstahlerzeugung
waren die obersteirischen Schmidtstahlwerke (Patente Torstahl 40 1935/36, Wiener
Zulassung 1946)."" Die weltweite Produktion des anschlieRend entwickelten
Rippentorstahls durch die Schmidtstahlwerke erreichte im Zeitraum 1960 — 1980
Jahresmengen von rund 2 Mio. Tonnen.” In der weiteren Herstellung von
Rippentorstahl 50 waren und sind es die Grazer Firmen AVI-EVG, GroRschadl und
Marienhutte, erstere auch durch die Entwicklung von Baustahlgittern bzw. bi-Stahl
(alte Festigkeitsklasse IV bzw. V) durch F. Boyer richtungsweisend tatig.'

Spannstahl wurde, soweit erinnerlich, ab den 50er Jahren u.a. bis in die 1970er von
Felten & Guileaume in Bruck a.d.M. erzeugt.

15 www.lafarge.at, Die Perlmooser Zementwerke (14.6.2010)

16 www.wup.at, W&p, Meilensteine der Geschichte (16.6.2010)
" LGBI. f. Wien 21.6.1946

'8 \www.deutsche-biographie.de, Artikel INDB (27.10.2010)

'9 AVI - Chronik, 50 Jahre AVI-EVG, Festschrift 1999
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2.5 Planung und Herstellung

Fur die erforderlichen rechnerisch-konstruktiven Nachweise wurden zur praktischen
Bearbeitung weitgehend Tafeln und Tabellen entwickelt.

Haufig verwendete Tabellenwerke fur die Statik einfeldriger Briicken waren ab Mitte
der 1950er von Olsen - Reinitzhuber/Graz (Halb- und Vollstreifen)?°, Normalien des
Bundesministeriums f. Handel & Wiederaufbau flr gerade Plattenbricken (Stutzweite
bis 20 m),?" schiefwinkelige Einfeldplatten (fiir 30, 45 und 60 Grad Schiefe) von
Riisch/Hergenréder/Miinchen.?> Mehrfeldrige Tragwerke wurden unter weitgehender
Verwendung von Einflusslinien als Stabwerke unter Berucksichtigung der
Torsionssteifigkeit als Tragerroste berechnet. Ab den spaten 1950ern hat die EDV
bei den groReren Brlcken, vor allem im Spannbeton und bei abschnittsweisen
Herstellungen und schwierigen Bauzustanden, die friheren Rechenmethoden
abzulésen begonnen, bei den (vielen) kleinen und einfachen Objekten ca. zehn
Jahre spater.

Unterbauten samt Fundierungen wurden und werden in getrennten Berechnungen
behandelt. Die rasante Entwicklung der EDV flhrt schlie3lich zu immer komplexeren
Berechnungen und genaueren Erfassungen von Kraftflissen (gesamtes Objekt samt
Widerlager und Fundierung in einem, Faltwerke).

Bis Mitte der 1950er Jahre wurden grundlegende Entwirfe und Detail-bearbeitungen
von Strallen- und Wegbricken mit Ausnahme firmenspezifischer Bauweisen (z.B.
Verbundbricken) von der Briuckenbauabteilung der Landesbaudirektion selbst
ausgefuhrt, ebenso Ausschreibung, ortliche Bauaufsicht bis Abnahme einschlie3lich
Abrechnung und Kollaudierung. Die wenigen Bruckenplanungen aul3er Haus wurden
von der 0.g. Abteilung an planende, meistens auch ausfuhrende Firmen, vergeben.
Anschlie®end und bis dato wurden die statisch - konstruktiven Bearbeitungen fur die
Bruckenneubauten durchwegs von Ziviltechnikern, anfangs ofter im Firmenverband
(eigene technische Abteilung) spater ausschlieBlich freischaffend tatig, durchgeflhrt.
Bei groBeren Brucken ging man um 1960 dazu dber im Zuge des
Angebotsverfahrens mit bestimmten Vorgaben/Angaben (Hydrologische Daten,
Bodengeologische Gutachten etc.) Firmenentwurfe, sogenannte Wahlentwurfe unter
Garantie einer Gesamtpreisgrenze zuzulassen. F.Hahne als Leiter der
Fachabteilung LBD/Ilb Bruckenbau/Graz und F. Faber/Wien als Leiter der
Bruckenbauabteilung im BM f. Handel & Wiederaufbau, die beide neuen
Entwicklungen im Brickenbau besonders aufgeschlossen gegenuberstanden,
begrindeten damit von der Auftraggeber- und Betreiberseite her den steilen Anstieg
des Stahlbetonbrickenbaues- insbesondere des Spannbetonbaues. Unter ihren

2 olsen H., Reinitzhuber F., Die zweiseitig gelagerte Platte Bd. I, Wilhelm Ernst & Sohn 1959

21BM T B&T, Normalien f. Plattenbriicken Z1.541.600-11/11-67, Normalien f. schiefe Plattenbriicken ZI.534.500-
11/13-72, Normalien f. Autobahn-Plattenbriicken Z1.544.000-11/13-69

2 Riisch H., Hergenrdder A., Einflussfelder der Momente schiefwinkeliger Platten, Selbstverl. Materialamt d.
TH - Miinchen 1961
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Nachfolgern in der Fachabteilung des Landesbauamtes (LBD/FAIllIb) M. Trummer,
G. Ehall, F. Mirus und anschlieRend nach Umwandlung in ein Referat als dessen
Leiter P. Seiner, P. Schwald, J. Kdberl bzw. flr die Autobahnen H. Hoénigl und
H. Cermak, sowie im Bundesministerium fir Handel und Wiederaufbau
(bundesmalig Ubergeordnete Behdrde) F. Faber, K. Walbiner, O. Herrmann wurde
bis 2005 der heutige Briickenbestand — bis auf einige Neutrassierungen im Zuge von
Ortsumfahrungen — hergestellt. Die Pyhrn-Autobahn (A9) und die Murz -
Murtalschnellstrallen (S6, S36) wurden mit allen Bricken Uber die ausgelagerte
Betreibergesellschaft Osterreichische SchnellstraRen- und Autobahnen AG (OSAG)
bzw. deren Nachfolgerin Osterreichische SchnellstraRen- und Autobahnen
Finanzierungs- AG (ASFINAG) abgewickelt. Offen blieben noch Abschnitte der
Schnellstralle Graz - Bruck a.d.M. (S35, 2010 fertiggestellt), die Furstenfelder
Schnellstralle (S7) und die Strecke Judenburg bis Landesgrenze der Murtal -
Schnellstralle (S36). Erweiterungen des Bundes- und Landesstrallennetzes
betrafen in erster Linie Ortskern- bzw. Ortsumfahrungen bei Verbesserung von
Nivelette und StralRenquerschnitt. Aber auch grof3zliigige Neutrassierungen mit dem
Ziel einer durchgehenden Erhéhung der Verkehrstauglichkeit wurden durchgefuhrt,
wie z.B. ein Groliteil der Eisenbundesstrasse B115.

Rechnerisch - planerische Bearbeitungen, Bauabwicklungen sowie Planungs- und
Bauvergaben der Bundesbahnen erfolgten — analog den Strallen — von den
Landesdienststellen bei Ubergeordneter Funktion der Bundesbahndirektionen
(Direktion Villach, Linz bzw. Generaldirektion in Wien). Planung und Ausfuhrung der
Eisenbahnbricken hatten auf dem Neubausektor technologisch die gleichartige
Entwicklung wie Strallenbricken, allerdings bei niederer Ausbau aber dem Alter
entsprechend hoherer Erneuerungsquote und oft nur bei den Tragwerken, da die
Bahnnetze im heutigen Umfange — bis auf einige Adaptierungen in
Kreuzungsbereichen — schon bestanden und die Ausbauschwerpunkte zunachst auf
Elektrifizierung, Betriebstechnik und Maschinenpark lagen. Erst nach der Ubernahme
der Bauherrnagenden durch die Hochleistungsstrecken - AG (HLAG, Leiter
Bruckenbau und Konstruktiver Ingenieurbau J. Glatzl) wurde um 1990 mit Planung
bzw. um 2000 mit dem Neubau der Koralmstrecke (Graz — Klagenfurt) und
Wiederaktivierung der zweigleisigen Sudbahnstrecke (Graz — Staatsgrenze)
begonnen.

Bei prinzipiell gleicher Ausgangslage und Vorgangsweise wie bei den
Bundesbahnen, jedoch mit Ausnahme von kleinen oOrtlichen Kontrollen
(Bahnhofspersonal), wurden bei den Steiermarkischen Landesbahnen und der Graz -
Koflacher - Bahn (GKB) die Planungs- und Bauablaufe/Planungsvergaben von der
Zentrale in Graz allein abgewickelt.

Auf Seite der ausfihrenden Unternehmen, die auf Grund des erforderlichen
Personals und Gerateparks vor allem bei gro3en Bricken zum Zuge kamen, sind vor
allem die besonders schon vor 1955 malgebenden, wie Mayreder, Keil & List,
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Ed. Ast & Co, C. Beyer & Co, Negrelli, Teiml & Spitzy, Rella, Wayss & Freytag,
Porr AG und Universale — die vier letzten als Filialen der Wiener Hauptbetriebe — zu
nennen; alle mit eigenen Technischen Blros (Wahlentwirfe!), entsprechendem
Baustellenpersonal und vor allem leistungsfahigem Geratepark ausgerustet, und im
Besitz der entsprechenden Patente von auslandischen Entwicklungen
(Spannbetonsysteme). Ab den friihen 1970ern wurden auch vorgespannte Briicken,
entworfen und berechnet von Zivilingenieuren, direkt ausgeschrieben. Durch
fachliche Unterstiitzung und steigende Ubernahme von qualifizierten Leistungen
(Materialien, Schalung und Gerustung, Vorspannung etc.) durch hochqualifizierte
Fachfirmen wurden sowohl die Herstellungsverfahren weiter entwickelt als auch
kleinere und mittelgro3e Baufirmen in die Lage versetzt, Bricken jeder Grofe in der
geforderten Qualitat wirtschaftlich herzustellen.

Allgemein gesehen wurde es maoglich, begrindet durch intensive Forschung und
Entwicklung der Fachliteratur, Krafteverlaufe besser zu erfassen und
Berechnungsmethoden zu verbessern. Durch den Einsatz von EDV — schon ab den
1950ern - wurde diese Entwicklung noch gesteigert und beschleunigt.
Technologische Entwicklungen — hdherwertige Baustoffe: Betonglten, kaltverformte
bzw. vergutete Stahle und Spannstahle — fihrten zu besserer Materialausnutzung bei
leichterer Verarbeitung. Besonders bei den kleinen bzw. einfeldrigen Bricken
brachten Lager und Fahrbahnibergange auf Elastomerebasis sowie
Systematisierungen, bei mehrfeldrigen Bricken Entwicklungen von Gerlstung und
Schalung (grofere Einzelteile, oftmalige Verwendung, Vereinfachung von
Montage/Demontage) wirtschaftliche Vorteile.

Bei groRen mehrfeldrigen Objekten, oft auch in schwierigem Gelande, entwickelten
sich ab den 1960ern Herstellungsverfahren, die vor allem im Zusammenwirken von
Vorspannung und GerUstung - Schalung entscheidende Wettbewerbsvorteile
brachten (feldweiser Vorbau, Freivorbau, Bogenbricken, Klapp- und Taktschiebe-
verfahren) und frlher dominierende Materialien, wie z.B. Stahl- oder Verbund-
bricken, fast ganzlich verdrangten. Die Wahl der Querschnitte ist weitgehend
abhangig von Einzelstutzweite und Horizontalkrimmung, bei Herstellung groRerer
Bricken spielt Gertustung und Schalung meistens eine entscheidende Rolle Die Wahl
von Platten-, Plattenbalken- und Hohlkastenquerschnitt wird meist mit Blickwinkel auf
mehrmalige Verwendung von Gerustungs- Schalungseinheiten innerhalb eines oder
weniger Objekte bestimmt. Bei der weit dominierenden Anzahl (nicht Gesamtflache)
der kleinen meist einfeldrigen Bricken (bis ca. 20 m Spannweite) dominieren Platten
und zweistegige Plattenbalken mit leicht und schnell hantierbarer (Rohr-) Gerustung
und (Flachen-)Schalung, bei groferen Bricken Plattenbalken — und Hohlquerschnitt
bzw. Fertigteile mit Ortbetonerganzungen grofflachige, in Auf- und Abbau sowie
Verschub weitgehend automatisierte Konstruktionen.
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Das Normenwesen entwickelte sich, anfanglich auch durch die Anwendung der
entsprechenden DINorm (bei fehlender ONorm), ab den spaten 1940ern. Die erste
ONorm fiir StraBenbriicken ist dem Verfasser aus 1948 (ON B4002) fiir Massivbau -
StraBenbriicken aus 1953 (ON B4202) bekannt. Bis zur Einfiihrung der grundsétzlich
neu definierten Europaischen Normen, insbesondere EN1992-2 fir Betonbrlcken
aus 2007, waren sowohl aus Grinden der technischen Weiterentwicklung als auch
von der Zunahme der Verkehrslasten immer wieder Neufassungen notwendig; so
z.B. die ON B4002 ,Allgemeine Grundlagen StraRenbriicken® mit den Ausgaben
1948, 1954, 1958, 1962, 1964, 1970 sowie jene — weit wenigeren — fur
Eisenbahnbriicken z.B. ON B4003 mit den Ausgaben 1956 und 1994. Analoges gilt
fur die Spannbeton - Normen, insbesondere des Brickenbaues, wo bis zur
EinfUhrung der EN-Normung i.W. die ausreichende Tragsicherheit (Spannungen) und
Gebrauchsfahigkeit (Verformungen, Rissbreiten) nachzuweisen und in der
konstruktiven Ausbildung zu beriicksichtigen war (StraRenbriicken ON B4252/1975,
Eisenbahnbriicken ON B4253/1989). Anzufilhren sind weiters die Richtlinien fir die
Planung von Briicken, bearbeitet von der Osterreichischen Vereinigung fiir Beton-
und Bautechnik, deren letztgiiltige Ausgabe RVS 15.01 aus 2003% die jetzigen
Qualitatskriterien enthalt.

Es kann darauf hingewiesen werden, dass durch durchlaufende Uberwachungen,
zeitgerechte Sanierungen und Instandsetzungen (Austausch von Fahrbahn-
ubergangen und Lagern, Sanierung von Randbalken, von der Beanspruchung durch
Verkehr abhangige Sanierung der Fahrbahn/Isolierung) der Abtrag/Ersatz von schlaff
bewehrten Stahlbeton- und Spannbetonbricken aus der Zeit nach 1945 i.W. bis jetzt
nur bei Neu- und Umtrassierungen (z.B. Murbricke Raach) oder Spannungsriss-
korrosion des Spannstahles (z.B. Murbriicke Thalheim b. Judenburg®¥) notwendig
war.

2 Bsterreichische Forschungsgesellschaft Stral3e u. Verkehr, Wien

2 Eichinger E. M., Winter H., Kollegger J., Untersuchungen an Spannstadhlen aus &lteren Brickentragwerken,
Bauingenieur S. 551/2002
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2.6 Erhaltung

Bis in die 1960er Jahre wurden die Strafen und Brucken der Bundes- und
Landesverwaltung, wozu z.T. auch diverse Privat- und Gemeindebricken zahlen, bei
Oberaufsicht durch das Landesbauamt weitgehend von den Baubezirks-amtern
beaufsichtigt und erhalten. Neben den Fachbeamten waren — und sind — die
Streckenmeister mit ihren Arbeitern flUr die laufende Wartung, Kontrolle und
Erhaltung (kleinere Arbeiten) vorort verantwortlich, vor allem bei extremen
Witterungsverhaltnissen und im Winterdienst. Ab Anfang der 1960er wurde in der
FA IIb eine zentrale Stelle flr die Briickenerhaltung eingerichtet (G. Mdstl) und man
ging dazu Uber Brickenkontrollen durch Ziviltechniker (Zivilingenieure fur Bauwesen)
durchfihren und systematisieren zu lassen. Von der Bausubstanz der
Stahlbetonbricken betrifft dies Schadstellen an sichtbaren Bereichen wie Fahrbahn
samt Ubergéngen, Gelénder, Lager, Sichtflichen von Tragwerk, Stiitzen und
Widerlager, Wasser- und Tausalzangriffe ebenfalls bei Tragwerken und Unterbauten.
Die zunehmende Bedeutung der Substanzerhaltung und —Verbesserung (z.B.
Larmschutz) flhrte schliel3lich zur Einrichtung je einer Abteilung flr Instandsetzung
(ab 2005 A. Kammersberger) bzw. flir Sanierung (N. Dirnbéck, H. Scheurer; laufende
Ausbesserungen) im Bruckenbaureferat. Bei den Autobahn- und Schnellstrallen-
bricken Ubernahm nach Fertigstellung das Landesbauamt mit seinen Bezirksamtern
die Agenden der Erhaltung, um diese allerdings 2007 an die o.g. ASFINAG
abzugeben, welche diese wiederum durch die Stabsstelle Graz unter Mitwirkung
einiger AulRenstellen (Autobahn-meistereien) in Trassennahe wahrnimmt; Ausnahme
sind die Brucken der Pyhrnautobahn A9, deren Erhaltung von vorn herein bei der
ASFINAG angesiedelt war. Kontrolltatigkeiten Uber die laufende Beobachtung hinaus
werden bei allen Stralenbricken an Ziviltechniker vergeben, Sanierungs- und
Instandsetzungsarbeiten uber die laufende Wartung hinaus an Baufirmen. Z. Zt. ist
fur die Erhaltung von Briickenbauten die giiltige RVS 13.71 ,Uberwachung, Kontrolle
und Prafung von Kunstbauten® aus 1995 verbindlich.

Bei den OBB waren fir den Betrieb und die ErhaltungsmaRnahmen die
Streckenleitungen zustandig, welche unter Einschaltung von Fachfirmen laufend die
erforderlichen Tatigkeiten samt Winter-, Notdienst etc. durchfuhren. Kontrollen und
Bauarbeiten wurden in gleicher Weise wie bei den Strallenbricken vorgenommen,
wobei diesen die streckenmaRig zustéandigen OBB - Direktionen (bergeordnet
waren. Die gegenwartige Konstruktion der OBB -Holding sieht in der Abteilung
.Erhaltung“ eine gleichgeartete Kompetenz- und Arbeitsverteilung vor.

Betrieb und Erhaltung bei den steirischen Landesbahnen wurden und werden zentral
von Graz aus geregelt, wobei bei den Einzelstrecken die laufenden Kontrollen und
geringflugige Sanierungen von den Bahnmeistereien (in Murau u. Weiz) durchgefuhrt
werden. GroRere Sanierungsarbeiten und deren Uberwachung werden meist an
Firmen und Zivilingenieure vergeben. Die Graz —Kdflacher - Bahn (GKB) betreut ihr
Netz in gleicher Weise, wobei eine Aul3enstelle (Lieboch) eingerichtet ist.
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2.7 Entwicklungsschwerpunkte

In Zeit von 1945 bis 1955, in der es im Wesentlichen nur um die Verkehrs-
aufrechterhaltung zur Sicherstellung der notwendigsten Versorgung der Bevolkerung
ging, wurde zunachst die Staubfreimachung der Bundes- und Landesstral’en in
Angriff genommen.

Zeitlich etwas versetzt wurde an die Beseitigung der Niveaukreuzungen mit den
Bahnstrecken und an die Umfahrung von kleineren Ortschaften bzw. von Ortskernen
herangegangen. Gleichzeitig wurden die LinienfUhrungen nicht mehr an
Zwangsfuhrungen durch moéglichst wenige und kleine Kunstbauten gebunden und in
Grund- und Aufriss (Ubergangsbogen, groRe Kuppen- und Wannenradien) in
Anpassung an die Verkehrserfordernisse immer grof3zlgiger. Die Zusammenschau
von Stralen- und Brickenbau flhrte bei der o.g. Entwicklung nicht nur weg von
mdglichst wenigen/kleinen Bauwerken (Durchlassmentalitat) zu Bricken grolerer
Spannweiten sondern auch zur allmahlichen Abkehr von der Geraden und von
rechtwinkeligen Stutzenanordnungen. Nach zaghaften Anfangen in den 1950ern
begann der Spannbeton um 1960 seinen von der wirtschaftlichen Entwicklung bis
2000 begunstigten Siegeszug auch im steirischen Brlckenbau, verdrangte Stahl-
und Verbundbau und beherrscht seitdem auch den GroRbrickenbau. Besondere
Schwerpunkte bildeten die Errichtung der Stidautobahn (A2) und der Pyhrnautobahn
(A9) sowie die Schnellstralde in der Mur - Murz - Furche (S6, S35, S36), der Ausbau
der Eisenbundesstralle (B115) ab Hieflau flussabwarts und auf der Prabichl -
Nordseite. Ab den spaten 1980ern verflachte die Anzahl der Neubauten, wobei
jedoch einige groRe Bauvorhaben wie die Fertigstellung der A2 in der
Weststeiermark und der A9 im  Bereich  Palten-/Ennstal  (jeweils
2. Richtungsfahrbahn) sowie der S35 (nodrdlicher Teil) das Gesamtvolumen noch
einmal stark ansteigen lieen.

Die Eisenbahnen, bis Uber 1950 hinaus das Hauptverkehrsmittel, hatten zunachst
Elektrifizierung, Maschinenpark und Erhaltung im Fokus, im weiteren den laufenden
Ausbau der Bahnhofe bis schlieBlich zum jetzigen Bauvorhaben Graz -
Hauptbahnhof. Ab den 1990ern bildeten die bisherigen Neubaumal3inahmen auf der
Koralmstrecke (zweigleisiger Neubau Weitendorf b. Wildon bis Wettmannstatten bis
2010) und die Wiederertuchtigung der Zwei - Gleisigkeit auf der Sudbahn (Graz bis
Lebring/Leibnitz) Schwerpunkte. Dies bestimmte das Volumen des Brucken-
neubaues und der -Erhaltung bei gleicher technologischer Entwicklung wie im
Straldenbau, jedoch ungleich schwieriger Verkehrsaufrechterhaltung (keine
Umleitungsmaoglichkeit, Fahrplandichte). Bei den Steirischen Landesbahnen (StLB)
und der Graz - Koflacher - Bahn (GKB) mit nur wenigen und kurzen Strecken waren
ebenso in erster Linie laufende Erneuerungen von Objekten notwendig.
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Das steirische Strallennetz umfasste im Jahre 1954 1.301 Kilometer Bundesstralie
und 2.860 Kilometer Landesstrale, also insgesamt 4.161 km; bis 1954 wurden die
Bundesstralen zu 75% staubfrei, die Landesstraen zu knapp 25%,% im Jahre 2010
umfasst das Landesstralennetz 1.589 km LandesstraBen B und 3.348 km
Landesstral’en L, i.S. also 4.937 km, natlrlich alle staubfrei. Die Lange der
fertiggestellten Autobahn A2 betragt 157,6 km und die der A9 170,1 km, i.S.
307,7 km, die der Schnellstralle S6 78,4 km, der S35 29,0 km und der S36 37,4 km,
i.S. 144,8 km.?*® Das ergibt eine GesamtstraRenldnge von 5.389,5 km, wovon
452,5 km zwei Richtungsfahrbahnen aufweisen. Der Erweiterung des Stral’ennetzes
steht eine immense Erhdhung des Verkehrs gegenuber, die durch die
Osterreichweite Zunahme der Kraftfahrzeuge von 1950 bis 2008 auf das mehr als 20-
fache (inklusive Kraftrader von rd. 260.000 auf rd. 5.870.000)*" die Dimension der
Verkehrsdichte und noch mehr die Steigerung der Verkehrsleistung — durch
Vergroflerung der Lasten im Schwerverkehr — zum Ausdruck bringt.

Das in Betrieb befindliche Netz der OBB, es hat auRer Gleisschleifen bei
bedeutenden Bahnknoten seit 1945 keine wesentliche Erweiterung erfahren, ermittelt
sich fur Haupt- und Nebenbahnen zu 832 km und das der Landesbahnen inklusive
GKB zu 303 km also i.S. 1.135 km.?® Die Bahnen haben im Betrieb sogar eine
Verringerung durch die Auflassung/Abgabe einiger nicht mehr rentabler Strecken
erfahren (z.B. Mixnitz - St. Erhard, Kapfenberg - Thorl). Eine Trendwende — Cargo —
ist allerdings schon seit einiger Zeit im Anlaufen.

Klnftige Schwerpunkte und Entwicklungen des Brickenbaues und im besonderen
des Stahlbetonbrickenbaues in der Steiermark werden vom voraussehbaren
Vollausbau und der jetzigen Ausgangslage bestimmt. Das Stralennetz wird durch
die erst in Angriff genommene Furstenfelder-Schnellstralle S7 und den noch immer
offenen Ausbau der S36 bis zur Landesgrenze fertig gestellt werden. Die
Realisierung von Ortsumfahrungen u. dgl. unterliegen weitgehend regionalpolitischen
Einflissen und treten z.Zt. gesamtwirtschaftlich in den Hintergrund.

Bei den Bahnen fehlt neben der Wiederertichtigung des zweiten Gleises auf der
Sudbahnstrecke (Werndorf — Staatsgrenze) auch die Fertigstellung der Freistrecke
zum Koralmtunnel (Wettmannstatten — Deutschlandsberg). Im Sinne der
Verkehrssicherheit wird der Ersatz von niveaugleichen Kreuzungen mit anderen
Verkehrstragern durch Uber- bzw. Unterfihrungen weitergefiihrt.

Der gegenwartige Stand des Strallen- bzw. Eisenbahnnetzes in den Tafeln 2.7.1
bzw. 2.7.2 zeigt die Netzdichten und deren Verschiedenheit zwischen Strafle und
Eisenbahn bzw. im gebirgigen und eben - hugeligem Teil des Landes.

% steiermarkisches Landesarchiv, Jahresbericht, Verkehr 1955
% BMVIT Abt. 1I/St. 1, Statistik StraRe und Verkehr, Janner 2010
27 statistisches Jahrbuch Osterreichs, Jahresbericht, Verkehr 2010

2 Eisenbahnatlas Osterreich, Schweers & Wall 2010



O. Thaller Seite 22

StralRennetz der Steiermark

h Das Land
GIS Stei " — Langssiaien Stelermark

Tafel 2.7.1 Strallennetz der Steiermark

Eisenbahnnetz der Steiermark

Tafel 2.7.2 Eisenbahnnetz der Steiermark
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3. Bestand

Der Bruckenbestand enthalt alle im Jahre 2010 bestehenden Objekte mit einer
Lichtweite ab zwei Meter und unabhangig vom Baustoff, fur deren Errichtung und
Erhaltung die oOffentlichen Bundes- und Landesstellen bzw. die vom Bund
beauftragten Gesellschaften gesetzlich verpflichtet sind. Statistisch werden Anzahl
und Flachen von Bricken dieser Verkehrstrager Stralle und Eisenbahn in der
Steiermark und technisch-wirtschaftliche Merkmale aufgezeigt. Da ein wesentlicher
Teil der Autobahn- und SchnellstraRenbricken aus zwei getrennten Tragwerken
besteht, die z.T. noch dazu in groRen zeitlichen Abstanden errichtet wurden (z.B.
Packstrecke), werden die statistischen Ermittlungen der Strallenbricken auf die
Tragwerke bezogen. Bei den Eisenbahnbricken ist die Mehrteiligkeit durch mehrere
nebeneinander liegende Gleise (z.B. Bahnhofbereiche) bzw. wegen der fehlenden
Ausweichmoglichkeit bei Tragwerksauswechslungen ofter notwendig (wenn auch
nicht immer durchgefuhrt), weshalb auch dort der Bezug auf die Tragwerke erfolgt.

Auswahl und Differenzierung der Brucken erfolgt nach der Hauptwirksamkeit am
Gesamttragsystem. Den Stahlbetonbricken wurden auch die bewehrten
Betonkonstruktionen zugeordnet und fehlende Daten nach Werten an benachbarten
Brucken abgeschatzt (wenige, kleine Objekte wie z.B. einige Landesstrallenbricken
aus 2010). Um neben den Stahlbetonbricken auch den gesamten Bestand an
Brucken aus Beton aufzuzeigen werden die Aufstellungen unter ,Betonbricken®
subsummiert und Anzahl/Flache der unbewehrten Betonbricken — weniger als 1%
des Bestandes — bei den Materialien gesondert ausgewiesen (s. Tafel 3.2.6 a, b).

Die Briuckendaten wurden den Bestandsaufstellungen der fir den Neubau
zustandigen Stellen, durchwegs aus 2010 bzw.2011, entnommen: Gesamt-
aufstellung der Landesbaudirektion, FA 18a, Graz erh. bis 21.03.2011 mit Erganzung
durch Aufstellung Autobahnen und Schnellstral3en, Abt. Erhaltung, ASFINAG, Wien,
erh. bis 19.11,2010, Aufstellung Eisenbahnbriicken der Osterreichischen
Bundesbahnen (OBB), Abt. Briickenbau, Infrastruktur, Wien, erh. 05.10.2010.
Auszige Bricken - Datenblatter, Steiermarkische Landesbahnen (StLB), Abt.
Brickenbau, 18.01. u. 18.02.2010. Graz - Kéflacher - Bahn (GKB), Abt. Erhaltung,
erh. 15.11.2010.

Die AusflUhrungsunterlagen waren nur zu einem Teil bzw. sehr geringen Tell
(Asfinag) zuganglich und lesbar (z.B. Plane, selbst in digitalisierter Form).
Erganzende Abmalie wurden, wo der Zugang nicht durch Abzaunung verhindert war
(z.B. div. Grol3briicken im AB-Packabschnitt) im bodennahen Bereich, im Zuge der
ortlichen Besichtigungen ermittelt.
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3.1 Gesamtbestand an Brucken

Die im Jahre 2010 bestehenden Briicken in der zeitlichen Abfolge ihrer Errichtung
zeigt die Gesamtentwicklung von Stralden- und Eisenbahnbricken ohne Unterschied
des Materials an, dazu die der Betonbrucken.

In den Tafeln 3.1.1 a, ¢ sind Anzahl und Gesamtanzahl (Aufsummierung) der
errichteten Strallen- und Eisenbahnbriicken, bezogen auf deren Tragwerke, in
5 - Jahresabschnitten dargestellt, in den Tafeln 3.1.1 b, d die jeweilige Flache und
deren Gesamtflache (Aufsummierung).
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Tafel 3.1.1 b Briicken - Bestand 2010, Flache
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Die Auswertung der Bestandsaufstellungen (S. 23) ergibt im Jahre 2010 einen
Objektsbestand an Autobahnen und Schnellstrallen, Bundes- und Landesstralen
und Eisenbahnen (samt dazugehoérigen Stralen und Wegen z.B. verlegte, unter-
oder Uberfuhrte Gemeindewege) von 6.522 Tragwerken bzw. 5.835 Bricken mit
einer Gesamtgrundrissflache von 2.190.184 m2. Davon sind 4.795 Tragwerke (74%)
mit 1.948.898 m2 (89%) Grundflache Strallenbricken und 1.727 Tragwerke (26%)
mit 241.287 m2 (11%) Eisenbahnbricken. Der Anteil der Betonbricken am
Gesamtbestand betragt 5.252 Tragwerke (81%) mit einer Grundrissflache von
1.987.544 m2 (91%), davon 4.139 Tragwerke mit 1.841.436 m2 Grundflache
Straldenbricken und 1.113 Tragwerke mit 146.108 m2  Grundflache
Eisenbahnbricken.

Aus der Zeit vor 1945 stammen noch 720 Tragwerke mit einer Gesamtflache von
108.536 m2, davon 219 Tragwerke mit 24.349 m2 Grundflache Stralienbricken und
501 Tragwerke mit 84.187 m2 Grundflache Eisenbahnbricken; andererseits 299
Betontragwerke mit einer Gesamtflache von 52.626 m2, davon 122 mit 24.349 m2
Grundflache StralRenbriicken und 177 Tragwerke mit 28.277 m2 Grundflache
Eisenbahnbricken.

Bei den StralRenbricken nimmt die Anzahl der Tragwerke schon ab 1945 merklich
zu, wobei sich der Trend ab den 1950ern noch verstarkte. Die Grundflache steigt bis
1955 gleichartig (446 Tragwerke mit einer Grundflache von 50.025 m2), legt bis 1965
schon wesentlich zu (988 Tragwerke mit einer Grundflache von 126.759) und verlauft
dann mit rasanter Zunahme bis 1985 (3.308 Tragwerke mit einer Grundflache von
1.376.815 m2). In diesem Zeitraum ist auch der Spitzenwert im 5-Jahresrythmus der
Neuherstellung (656 Tragwerke mit 450.584 m2 Grundflache) zu finden.
Anschlie®end fallt die Neubaurate des Bestandes in Anzahl und Grundflache bis zum
Jahre 2000 ebenso steil wieder auf die Werte um 1955/60 ab, um nach einem
Zwischenhoch an Grundflache bis Mitte des letzten Jahrzehntes den oben
angefuhrten Stand 2010 zu erreichen, Die Stagnation tritt in gleicher Weise in Anzahl
und Grundflache auf.

Bei den Eisenbahnbrucken steigen Anzahl und Grundflache im Zeitraum 1945 —2010
im Wesentlichen stetig und mit weit geringerer Ausbildung von Veranderungen oder
Spitzenwerten. Der Bestand aus 1955 — 1965 — 1985 betragt 568 — 796 — 1.238
Tragwerke mit einer Grundflache von 93.223 - 122.072 - 187.244 m2, der
Spitzenwert des 5-Jahresrythmus um 1995 ist 180 Tragwerke mit einer Grundflache
von 17.934 m2.
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3.2 Stahlbetonbriicken ab 1945

Es wurde der im Zeitraum 1945 — 2010 errichtete gesamte Betonbrlcken - Bestand
ermittelt, da der Anteil an unbewehrten Objekten weniger als ein Prozent betragt und
eine eindeutige Abgrenzung zu den anderen Materialien erzielt wird (s. Tafel
3.26a,b) S.32 Aufstellung f. Materialien) Zu Vergleichszwecken wird eine
Unterteilung in Autobahnen + Schnellstralen, Bundes- + Landesstrallen,
Osterreichische Bundesbahnen + Steiermarkische Landesbahnen + Graz—
Koflacher - Bahn vorgenommen.

In den Tafeln 3.2.1 a, ¢ sind Anzahl und Gesamtanzahl der errichteten Stra3en- bzw.
Eisenbahnbricken in 5-Jahresabschnitten dargestellt, in den Tafeln 3.2.1 b, d die
jeweilige Flache und deren Aufsummierung.
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Zeit im 5-Jahresrhythmus

Tafel 3.2.1 a Betonbrucken - Bestand: Tragwerksanzahl
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Tafel 3.2.1 b Betonbriicken - Bestand: Flache
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Tafel 3.2.1 ¢ Betonbriicken — Bestand: Gesamt-Tragwerksanzahl
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Zeit im 5-lahresrhythmus

Tafel 3.2.1 d Betonbriicken - Bestand: Gesamtflache

Im Jahre 2010 ergibt sich ein Bestand von 4.954 Betontragwerken mit einer
Grundrissflache von 1.949.813 m2, davon 4.908 Stahlbetontragwerke (99,1%) mit
einer Grundrissflache von 1.944.442 m2 (99,7%). Auf Autobahnen und
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Schnellstralen entfallen 1.107 Tragwerke (22%) mit einer Grundflache von
1.151.603 m2 (59%), auf Bundes- und Landesstrallen 2.911 Tragwerke (59%) mit
einer Grundflache von 680.379 m2 (35%) und auf Eisenbahnen 936 Tragwerke
(19%) mit einer Grundflache von 117.831 m2 (6%).

Der Bestand aus 1955 — 1965 — 1985 betragt bei den Autobahnen und
Schnellstrallen 0 — 12 — 713 Tragwerke mit einer Grundflache von 0 — 3.027 —
785.445 m2 und hat 1985 einen Spitzenwert des 5-Jahresrythmus von 258
Tragwerken mit einer Grundflache von 340.828 m2, bei den Bundes- und
Landesstral’en 198 — 689 — 2.098 Tragwerke mit einer Grundflache von 16.603 —
79.955 — 502.564 m2 und hat 1985 einen Spitzenwert des 5-Jahresrythmus von 323
Tragwerken mit einer Grundflache von 101.516 m2, bei den Eisenbahnen 25 — 152 —
537 Tragwerke mit einer Grundflache von 1.786 — 18.218 — 76.020 m2 und hat 1985
einen Spitzenwert des 5-Jahresrythmus von 118 Tragwerken mit einer Grundflache
von 33.609 m2; in summa 233 — 853 — 3.348 Tragwerke mit einer Grundflache von
18.389 — 101.200 — 1.364.029 m2 und hat 1985 einen Spitzenwert des 5-
Jahresrythmus von 699 Tragwerken mit einer Grundflache von 475.954 m2.

Entwicklung und Tendenz des Bestandes an Stahlbetonbriicken — wie auch des
Gesamtbestandes — wird durch die Dominanz der Stralenbricken, insbes. im Zuge
von Autobahnen und Schnellstralen, bestimmt.

Getrieben durch die Abfolge von Verkehrszunahme — Wirtschaftsaufschwung —
Wirtschaftsabschwung ist vor allem der Zeitraum ab 1955 gepragt vom Ausbau des
landesweiten Strallennetzes und von der Errichtung des Autobahn- und
Schnellstralennetzes, z.T. mit Trassenfuhrungen in schwierigem Gelande (z.B.
Moorgebiete der Enns und Palten, kupiertes Gelande der Gleinalm, extreme Hange
an der Prabichlnordseite) und starke Siedlungsstrukturen (z.B. Raum Graz - Bruck).
mit der Fertigstellung der Autobahn A2 (2005) und der Schnellstralle S35 vor Bruck
(2009) wurde allerdings die inzwischen eingetretene Stagnation erst 2010 deutlich
sichtbar.

Bei der Eisenbahn wirkte sich der Wirtschaftsaufschwung durch ahnliche Tendenz
bei Brlickenbauten aus, jedoch in vergleichsweise geringem Umfang, da wohl eine
laufende Auswechslung von Tragwerken und Ertlchtigung des Netzes, jedoch bis
2000 keine wesentliche Netzerweiterung erfolgte.

In den Tafeln 3.2.2a,b bis 3.2.6a,b wird die anteilsmalige Aufteilung des
Betonbrickenbestandes im Jahre 2010 — Anzahl- und Flachensummen — der
verschiedenen Stutzweiten, Bruckenflachen, Brickensysteme, Querschnittsarten und
Materialien bei Autobahn- und Schnellstral3en-, Bundesstralden- und Landesstralen-
sowie Eisenbahnbricken aufgezeigt.
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Anzahl
| <20 20==1<50 |50==|<100 |l==100 Summe
AB45-Strallen 550 237 137 183 1107
B+L-Stralen 2231 370 192 118 2911
Gesamt 3580 B71 349 354 4954

Tafel 3.2.2 a Betonbriicken - Bestand Anzahl 2010, Stutzweiten

Flachen
[ <20 20<=1<50 |50<=1<100 |l>=100 Summe
AB+S-Stralien 101.116,82| 108.452,17| 130.978,45 811.055,53|1.151.602,97
B+L-Stralen 202.836,18| 128.065,39| 126.249,52( 223.411,43| 620.562,51
Gesamt 355.261,78| 258.629,44| 264.730,90(1.071.373,87|1.949,095,99

Tafel 3.2.2 b Betonbriicken - Bestand Flachen 2010, Stitzweiten

Anzahl
A= 200 200<= A<500 | S00==A<1000 A>=1000 [Summe
AB+5-Stralien 407,00 275,00 84 00 241.00 1.107,00
B+L-Stralfen 2.188,00 418,00 181,00 126,00 2.911,00
Gesamt 3.426,00 739,00 419 00 370,00 4954 00

Tafel 3.2.3 a Betonbriicken-Bestand 2010 Anzahl, Brickenflachen

Flachen
A= 200 200== 500 | S00==A<1000 A== 1000 Summe
AB+5-Stralien 45 512,59 BE8.509 28 131 4399 25 BB5.781 B5 1.151.602,97
B+L-Strafien 178.172,55 126449 79 123.609,03 252.331,14 6B80.562,51
zesamt 268.890,93 230.232 87 292.590 20 1158 281 99 1.949.995,99

Tafel 3.2.3 b Betonbriicken - Bestand 2010 Flachen, Brickenflachen
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Anzahl

Einfeldtrdger | Durchlauftrdger | Bogen | Rahmen | Gewdlbe | Sonstige K. | Summe

AB+S-Stralien 396 298 6 404 2 1 1107
B+L-StralRen 2020 271 21 556 37 7 2912
936

Gesamt 2825 669 27 1356 70 8 4955

Tafel 3.2.4 a Betonbrucken - Bestand 2010 Anzahl, Brickensysteme

Flachen
Einfeldtréger purchlauftrigs Bogen Rahmen Gewdlbe Sonstige K. Summe
AB+S-StraBen 92,304,566 684.319,43 37.589,08 321.769,51 635,20 4.985,00 1.151.602,97
B+L-StraBen 211.364,25( 231.945,29 30.485,09 198.486,56 5.578,79 2.564, 39 630.429,07
Gesamt 328.776,B8| 963.970,52 68.078,17 552 833,05 18.653,95| 1754998 1.949 862,55

Tafel 3.2.4 b Betonbrlcken - Bestand 2010 Flachen, Brickensysteme

Anzahl
Hohlkasten Platte Plattenbalken Sanderignstutian Trog Summe
AB+5-Stralien 101 795 211 0 Q 1107
B+L-Stralen 122 2471 286 0 32 2911
Gesamt 297 4067 508 10 4934

Tafel 3.2.5 a Betonbriicken - Bestand 2010 Anzahl, Querschnittsarten

Flachen
Hohlkasten Platte Plattenbalken  |scrdetberatruiiion Trog Surmme
AB+5-5tralig 267.983,75 259.747,76 623.871,45 - - 1.151.602,97
B+L-Straler 118.013,08 347.905,24 209.664,39 - 4.979,80 680.562,51
117.830,51
Gesamt 427.120,30 564.813,42 835.502,36| 1.795,97 20.763,87 1.949,995,99

Tafel 3.2.5 b Betonbriicken - Bestand 2010 Flachen, Querschnittsarten



O. Thaller Seite 32

Anzahl
Beton Stahlbeton  [Spannbeton |Fertigteile Summe
AB+5-Stralien 2 837 256 12 1107
B+L-StralRen 32 2581 209 89 2911
Gesamt 46 4264 538 106 4954

Tafel 3.2.6 a Betonbricken - Bestand 2010 Anzahl, Materialien

Flachen
Beton Stahlbeton | Spannbeton Fertigteile Summe
AB+S-Stralen 194,001 314.689,67 821.105,99 15.613,31| 1.151.602,97
B+L-StralRen 4.608,18| 439.589,93 192.542,06 43.783,23 680.523,41
Gesamt 5.515,03| 827.797,26( 1.056.989,15 59.655,44| 1.949.956,89

Tafel 3.2.6 b Betonbriicken - Bestand 2010 Flachen, Materialien

Der Anteil der unbewehrten Betonbrucken betragt weniger als 1% (Tafel 3.2.6 a, b),
sodass fur statistische Beurteilungen die Stahlbetonbricken der Gesamtheit aller
Betonbrucken gleichgesetzt werden konnen.

Die anteilsmafRige Aufteilung ergibt sich bei Strallen- und Eisenbahnbricken
zusammen wie folgt, wobei die weiteren Unterteilungen in den entsprechenden
Tabellen ersichtlich sind.

- Stutzweiten: Die Bricken bis 20 m Lange dominieren anzahlmalig (3.580
Tragwerke, 72,3%), die mit Langen Uber 100 m flachenmafig (1.071.374 m2,
54,9%). Die ubrigen Bricken (20 — 100 m Lange) liegen sowohl bei Anzahl (1.020
Tragwerke, 20,6%) als auch bei der Flache (523.360 m2, 26,8%) dazwischen (Tafel
3.2.2 a, b).

- Brickenflachen: Die Bricken bis 200 m2 Tragwerksgrundflache dominieren
anzahlmaRig (3.426 Tragwerke, 69,2%), die mit Uber 1.000 m2 flachenmalig
(1.158.282 m2, 59,4%). Die ubrigen Briucken (200 — 1.000 m2) liegen sowohl bei
Anzahl (1.158 Tragwerke, 23,4%) als auch bei der Flache (522.823 m2, 26,8%)
dazwischen (Tafel 3.2.3 a, b).

- Briickensysteme: Die Einfeldtrager dominieren anzahlmafig (2.825 Tragwerke,
57,0%), die Durchlauftrager flachenmafRig (963.971 m2, 49,4%). Dazu ist zu
bemerken, dass die Rahmen z.T. sowohl Einfeld- als auch Durchlauftrager
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beinhalten, wodurch jedoch — bei vielen kleinen Einfeld- und wenig groflien
Durchlauftragern — die obigen Dominanzen eher verstarkt werden. Bei den Flachen
kann sich dazu noch die Tatsache erhdhend auswirken, dass in den Grundlagen
(S.23) die Trennung von Durchlauftrager und (Durchlauf-)Rahmen offenbar
unterschiedlich vorgenommen wurde. Bogenbriicken samt Gewdlben ergeben trotz
beachtlicher Ausmale einen relativ geringen Anteil (97 Tragwerke, 1,9% bzw.
86.732 m2, 4,55%) (Tafel 3.2.4 a, b).

- Querschnittsarten: Die Plattenquerschnitte dominieren anzahimaRig (4.067
Tragwerke, 82,1%), wahrend flachenmaRig die Plattenbalken (835.502 m2, 42,8%)
vor Plattenquerschnitten (664.813 m2, 34,1%) und Hohlkasten (427.120 m2,
21,9%) liegen. Hohl- und Vollquerschnitte sowie solche, wo Angaben fehlten,
wurden wegen mehrteils geringer Stltzweiten den Plattenquerschnitten zugeordnet;
dies beeinflusst die obigen Dominanzen nur unwesentlich. Der Anteil an
Trogquerschnitten (72 Tragwerke bzw. 20.754 m2) ergibt sich aus U-férmigen
Querschnitten samt Zuordnung der Gewodlbe (Bogenplatte + Seitenwande). Von
den Bogenbricken konnten mangels Angaben nur die Fahrbahntragwerke erfasst
werden. (Tafel 3.2.5 a, b).

- Materialien: Die — schlaff bewehrten — Stahlbetonbriicken dominieren anzahlmafdig
(4.264 Tragwerke, 86,1%), wahrend sie flachenmaRig (827.797 m2, 42,4%) von
den Spannbetonbricken (1.056.989 m2, 54,2%) uberholt werden. Fertigteil-
konstruktionen treten gegenuber den beiden stark zurtck (59.655 m2, 3,1%). Der
Anteil an unbewehrten Betonbricken ist, wie oben erwahnt, marginal (46
Tragwerke, 0,9% bzw. 5.515 m2, 0,3%) (Tafel 3.2.6 a, b).

Die weitaus grofdte Anzahl stellen die Stahlbetonbricken bis 20 Meter Stutzweite
bzw. mit Tragwerksgrundflachen bis 200 m2 dar, erfahrungsgemaf in der Mehrzahl
mit Plattenquerschnitt in konstanter Breite und geradliniger FUhrung, jedoch oft mit
zumindest leichter Schiefe der Widerlager, wodurch die Herstellung auf
herkdmmlichen Gerusten moglich war. Letzteres auch bei Stralenfuhrungen im
Bogen oder veranderlicher Breite bzw. trompetenférmigen Aufweitungen in
Widerlagerbereichen.

Die Herstellung groRerer Brucken (bis ca. 100 m Lange bzw. 1.000 m2
Tragwerksgrundflache) erfolgt(e) nach wie vor auf Gerust, bei mehrfeldrigen Bricken
in geeignetem Gelande (eben) mit Langs- oder Querverschiebung desselben.

GroRe Veranderungen und eine Vielfalt von Herstellungsverfahren brachte der
Stahlbetonbrickenbau, insbesonders die Spannbetonbauweise, bei schwierigen
Anlageverhaltnissen und Gro3bricken (Fluss-, Eisenbahn-, Talquerungen u. dgl. mit
uber 100 m Lange bzw. 1.000 m2 Tragwerksgrundflache.) bereits ab den 1960ern.
Verursacht wurde dies durch den hohen Anteil der arbeitsintensiven Gerustung samt
Schalung und Bewehrung am Gesamtherstellungspreis, der mit der damals
beginnenden Hochkonjunktur noch zusatzlich angetrieben wurde, und durch
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die ebenfalls vom Arbeitspreis her notwendige Systematisierung der
Herstellungsverfahren. Die Entwicklung der Bauwirtschaft und die Zulassung von
Wahlentwlrfen fihrte mit Schwerpunkt 1970 — 1990 auf dem Gebiete des
Grol3brickenbaues zum Hohenflug in Konstruktion und Ausflhrung.

Die Wahl der dominanten Brickensysteme — vom Einfeldtrager zu Rahmen und
Durchlauftrager —, der Querschnittsarten — vom Plattenquerschnitt zum Hohlkasten
oder Plattenbalken — und der Materialien — vom Stahlbeton zum Spannbeton — steht
in direktem Zusammenhang mit Lange/Grole der Objekte. Die weiteren
Differenzierungen ergeben sich meist aus der ortlichen Situation (siehe Abschnitt
4. Objektliste).



O. Thaller Seite 35

4. Objektliste

In der Objektliste werden chronologisch Einzelobjekte bzw. Objektsgruppen
dokumentiert, die als Beispiele fur das Bruckenbaugeschehen im Zeitraum 1945 —
2010 ausgewahlt wurden. Dies erfolgt, soweit daten- und lagemaRig zuganglich,
zusammen mit grundlegenden Informationen, wie Ort, Verkehrsweg, System,
Baujahr, Projektant, Ausfuhrender etc. Die Liste ist nach Verkehrstypen uzw.
Autobahnen und Schnellstraen, Bundes- und Landesstrallen, Bundes- und
Landesbahnen (samt Graz - Koflacher Bahn), div. StraBen und Wege
(Gemeindestrallen etc.) geordnet. Zur Feststellung der ortlichen Situation,
Anfertigung der fotographischen Aufnahmen sowie zur Aufnahme von Malien
wurden die Objekte besucht und sowohl in den Zentralen als auch bei AuRenstellen
der Betreiber versucht dazu erganzende Informationen zu bekommen.

Der Darstellung in jedem Verkehrstypus wird eine Kurzbeschreibung/Nennung jener
Strallen vorgeschaltet, in denen grofe bzw. besonders markante Bruckenbauwerke
vorkommen.

Die Behandlung der Objekte oder Objektsgruppen (Verkehrsknoten) reicht von der
einfachen Erfassung bis zur Anfuhrung von Details. Es soll moglich sein, sich uber
verschiedene Bruckenarten und -Systeme beim Durchblattern zu informieren, aber
auch die Gelegenheit geschaffen werden, sich an einem/r Objekt/Objektsgruppe mit
dem Gesamtproblem und dessen LOsung auseinanderzusetzen bzw. dazu wichtige
Informationen zu bekommen. Das typische, das allgemein im Vordergrund des
Interesses steht, wird im Bruckenbau im Zusammenhang mit der besonderen
Situation der Ortlichkeit ({iber und unter dem Gelédnde) aufgezeigt. Durch die Menge
des gesammelten Materials ist es moglich, Vergleiche anzustellen und
Entwicklungen zu erkennen.

Da dies eher bei groReren Bricken — groRere Spannweiten, mehrfeldrige Briicken,
vor allem in schwierigem Gelande — festzustellen ist, werden vornehmlich Briicken ab
einer Gesamtflache von ca. 1.000 m2 je Richtungsfahrbahn bzw. mit einer Gesamt-
lange ab ca. 100 m — im folgendem als GroR3briicken bezeichnet — naher betrachtet.
Auch ist die Darstellung der aullergewohnlichen Leistungen dort leichter
kommunizierbar.

Unvollstandige und fehlerhafte (Detail-)Interpretationen auf Grund differenzierender
Betrachtungsweisen sind nicht auszuschliel3en.

Die Bearbeitung versteht sich grundsatzlich als Fuhrer zu den Problemen des
Stahlbetonbrickenbaues und deren Ldsungsansatzen. Der Schwerpunkt der Texte
liegt darin auf prinzipielle und Teilprobleme hinzuweisen; Fotos und Skizzen sollen
Einblicke in das realisierte Werk und dessen Einbindung in die Natur und den
Siedlungsbestand aufzeigen.
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Die Gliederung jeder Objektsdarstellung erfolgt, sowohl fir sich allein als auch im
Zusammenhang, nach folgenden fir Errichtung, Bestand und Einordnung in einen
grolleren Rahmen maligebenden Punkten:

- Situation:

Die ortliche Situation des Verkehrsweges, der natlrlichen Gegebenheiten (auch der
Untergrund) mit den zu Uberwindenden Hindernissen bilden die wichtigste Grundlage
fur den Strallen- und Brickenentwurf und bestimmen die Hauptdaten jeder Brlicke
d.s. Verlauf in Lage/Form und Héhe, Lange.

- Planung und Herstellung:

Sie reicht vom Entwurf bis zur Verkehrsubergabe des Objektes und wird von
wirtschaftlichen Faktoren bestimmt, wobei in zunehmendem Malie die ganze
Bestandsdauer einzubeziehen ist. Bei der Wahl der Konstruktion sind daher neben
dem Widerstand gegen aulere Angriffe (Wetter, Verkehr) auch zukinftige
Anforderungen (Lasten, Stralenprofile) zu beachten, bei der Errichtung die laufende
Anderung des Kosten - Verhaltnisses Personal zu Gerateeinsatz.

- Gestaltung:

Der Zunahme der Verkehrswege an Zahl und Ausstattung stehen die Forderungen
der Umwelt, besonders aber der Bewohner, oft diametral gegentber. Deshalb kommt
der Anlage und dem Aussehen der Brucken im allgemeinen (Verkehrsabwicklung)
und besonderen (Stadt- und Hochbricken, Talibergange) wachsende Bedeutung zu.

- Wartung:

Laufende Kontrolle und Wartung sind Forderungen im Sinne von Sicherheit und
Wirtschaftlichkeit, die in Zusammenwirkung mit Sanierungen und — groReren —
Instandsetzungen die Bestandsdauer wesentlich beeinflussen.

Abkurzungen, Zeichen, interne Bezeichnung:

BJ....... Baujahr km....... Stationierung (Br.km)
Ob;...... Objekt Quer....Querung

BA ... Briickenart UF/UF . Uber-/Unterflhrung
SB...... Straldenbricke Loveeeees Bruckenlange, Gesamtstutzweite
EB...... Eisenbahnbricke [ Einzelstutzweite
BK...... Brickenklasse B..... Bricken(gesamt)breite
Mat ..... Material Foeenns Bruckengrundflache
StB ... Stahlbeton fo Bogenstich

SpB .... Spannbeton h......... Tragwerkshohe

Sys ..... System ha (Ansichtshohe) = h + 0,25 m
EFT .... Einfeldtrager Fu........ Fundierung

DLT .... Durchlauftrager Pr..... Projektant

Ra....... Rahmen Fa........ Baufirma

Bo....... Bogen b4 Literaturhinweis
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4.1 Autobahnen und Schnellstralden

Zwei Autobahnen und drei Schnellstrassen (eine vierte — Furstenfeldschnellstralie
S7, Bau begonnen) verlaufen ohne Unterbrechung, mit Ausnahme eines kurzen
Autobahnstiickes (A2 - Stick im Burgenland), in der/durch die Steiermark. Sie sind
im ganzen gesehen die jlingsten Verkehrswege und haben dadurch neben den
strengeren Bedingungen durch geringere Steigung und hohere Ausbau-
geschwindigkeit die meisten Vorgaben durch den Bestand (ParallelfGhrungen mit
anderen Verkehrstragern, Kreuzungen) bzw. den grof3ten Zwang zum Ausweichen
auf unguinstigere Gelandeverhaltnisse.

Die Sudautobahn A2 erreicht die Steiermark aus Niederdsterreich kommend im
Wechselgebiet, hat aber in diesem Bergland geringere Kurvenradien und Ausbau-
geschwindigkeit (100 km/h). Sie verlauft zuerst im Einzugsgebiet der Raab (von der
Grenze zu Niederdsterreich bis auf die LaRnitzhdhe zwischen Gleisdorf und Graz) im
Oststeirischen Berg- und Hugelland.

Vor allem die Uberquerung des Pinkatales (km 94,6), des Lafnitz- (km 111,0),
Feistritz- (km 136,7 und km 137,9) und Raabflusses (km 159,7), des Safen-
(km 119,7), Saifen- (km 126,6), llz- (km 139,4), FroRnitz- (km 148,2) und Rabnitz-
baches (km 160,4), die Bahnunterfihrung Gleisdorf (km 119,7), die Tallbergange bei
Arnwiesen (km 153,7), Kaltenbrunn (km 154,7) und Pirchingberg (km 156,1), die
Raabquerung Gleisdorf (km 159,7), sowie die Tallbergange bei Nestelbach
(km 168,2, km 168,7, km 169,4) erforderten grof3e Stralenbricken, die alle in den
1980ern errichtet wurden.

Im Einzugsgebiet der Mur verlauft die Trasse uber den Knoten Graz (A2/A9) bis
Mooskirchen in flacherem aber stark verbautem Gebiet (Grazer Becken), um von dort
durch sehr kupiertes bergiges Gelande auf die Packhdhe an der Grenze zu Karnten
(Kalcherbergtunnel) anzusteigen.

Deshalb ergaben sich im ersteren Abschnitt bis zum Autobahnknoten A2/A9 sudlich
von Graz als groRere Objekte Uberfihrungen privater Verkehrswege (km 169,4,
km 169,1 und km 190,5) und die Querung von Murfluss (Stahlbriicke km 181,7) und
nahem Muhlgang (km 182,3). Weiter bis Mooskirchen war es notwendig, neben dem
Gepringbach (Talubergang km 190,0) noch Dobl- (km 191,5), Lusen- (km 194,8) und
Liebochbach (km 195,1) und den Kainachfluss (km 198,3) zu Uberqueren bzw. die
GKB-Bahnstrecke (km 195,3) und den Zubringer nach Mooskirchen (km 200,3) zu
uber-/unterfihren. Errichtet wurde dieser Streckenabschnitt i.W. 1967 — 1972.

Im schwierigen Gelande des Anstieges auf die Packhohe — von rd. 300 auf
1.200 m 0.d.M. auf einer Lange von rd. 28 km — waren trotz kurvenreicher
Streckenfuhrung eine ganze Reihe von grof3en Querungen notwendig, erbaut in den
1960/70ern bzw. der zweiten Richtungsfahrbahn ab Niesenbachbricke bergwarts
2000 — 2005: Die Krampel- (km 202,1), Zirknitzgraben- (km 203,4), Knoppertoni-
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(km 203,9), Knopper- (km 204,7), Zachgraben- (km 205,4), Ofner-Hansl(Hang)-
(km 206,1), Griessmuhl- (km 206,8), Oberwaldbach- (km 210,3) und
Ligistbachbriicke (km 212,4) im Bereich zwischen Mooskirchen und Ligist,
anschlieRend bis zum Kalcherbergtunnel (Landesgrenze im Tunnel) die
Scharasbach- (km 213,6) Finsterschuster- (km 214,2), Kremserhansl- (km 215,7),
Kollerbach- (km 216,8), Geidl- (km 217,3), Reinischbach- (km 217,8), Niesenbach-
(km 218,8), Mortlbauer- (km 219,6), Modriachbach- (km 223,2), Schmiedmuhl-
(km 223,8), Hasewend- (km 225,0), Schauerfastl- (km 225,6) und Packwinkelbricke
(km 228,0), d.s. 13 GrolRbricken/Talliberquerungen mit einem Brickenanteil von im
Mittel 3,8 km auf einer Streckenlange von rd. 14,4 km, also 26%!

Die Pyhrnautobahn A9 erreicht die Steiermark aus Oberosterreich kommend im
Bosrucktunnel, von dem sie in die Ennsfurche bergab verlauft, den Ennsfluss und
das Selzthaler Moor quert und, weiter im Einzugsgebiet der Enns verbleibend, im
ebenfalls von Mooren ausgefillten Paltental wieder bis zur Wasserscheide des
Schoberpasses ansteigt. Die ungunstigen Trassenzwange ergaben sich aus dem
Umstand, dass Enns- und Paltental bei relativ steilen Talflanken machtige Moore
haben und die bebauungsmalig geeigneten Flankenbereiche bereits besetzt sind
(Siedlungen, Eisenbahn, Bundes-, Landes-, Gemeindestrassen etc.).

Nach der direkt an den o.g. Tunnel anschlieenden Hangflihrung im Bereich Ardning
(km 64,3) und von der Anbindung Liezen bis zum Schoberpass waren neben der
Trassenfuhrung in unmittelbarer Nahe von bestehenden Verkehrstragern mehrere
Moorquerungen und Bruckenfuhrungen — mit Tiefgrindungen — notwendig: Zwei
Moorbrucken Selzthal samt Verzweigungen (KS5 km 64,4 u. KS7 km 64,5), Edlach
(km 82,4) und Trieben (km 87,5), sowie die Hochbricken Trieben (km 85,0) und
Gaishorn (km 89,4), die Gaishornbrucke | und Il (km 91,1 und km 91,6), und die
Treglwangbrucke (km 95,4). Dazu wurden Querungen von Enns- (km 64,2) und
Paltenfluss (km 71,3 bzw. km 71,4), der Bundesstrasse B112 (km 66,8) im Bereich
Liezen - Trieben sowie die Unterfiihrung der OBB unter einen Zubringer (km 86,8),
die OBB - Uberfiihrung Firth (km 97,6) und die Vorwaldbriicke (km 99,3), letztere
nahe Treglwang, notwendig.

Vom Schoberpass bis zum Verkehrsknoten St. Michael o.L. (A9/S6/S36) verlauft die
A9 im Liesingtal bereits im Einzugsgebiet der Mur. Obwohl immer nahe bei
bestehender Strale und Eisenbahn verlaufend konnte mit weniger gro3eren Bricken
ausgekommen werden: Melling- (km 107,1), Liechtensteinbricke (km 109,6) und
OBB - Uberfilhrung nahe Liesingau (km 110,8), Zubringer Mautern (km 114,6) sowie
Liesingbach- (km 119,6 und km 129,2), Einwitschlager- (km 120,6), Papierfabrik-
(km 127,1), Zubringer- (km 128,6) und BahnunterfUhrungsbricke (km 132,2). Im
Knoten St. Michael (km 132,6) selbst ergaben sich durch Rampenuber- und Unter-
fuhrungen drei langere zusammenhangende Objekte (km 132,4, km 132,6 und
km 132,8). Alle Brucken von der oberdsterreichischen Grenze bis einschlief3lich
Knoten St. Michael wurden in zwei Baustufen im wesentlichen im Zeitraum 1980 —
2000 errichtet.
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Nach der Flussuberquerung nahe dem Knoten St. Michaelo.L. (Murbricke
km 133,2) verlauft die Autobahn entlang des Lainsachtales (Lainsachbachbriicke in
km 138,7, nahe Gleinalmtunnel - Nordportal) bergauf zum Gleinalmtunnel. Den
Abstieg auf der anderen Seite bis Ubelbach macht das stark kupierte bergige
Gelande, meist quer zur Trasse verlaufend, sehr aufwendig, was sich in kleinen
Abstanden von GrofR3bricken auswirkt: Humpelgraben- (km 149,8), Meisslgraben-
(km 151,5), Goldschmied- (km 153,1), Sperbergraben- (km 153,5), Niesenbach-
graben- (km 154,4) und Guneggbachbricke (km 155,2); es ergaben sich in diesem
Bereich 1,93 km GroRbrucken bei einer Trassenlange von 5,4 km (35,7%). Von
Ubelbach bis zur Querung der Mur niitzt die Autobahn die freie Sudseite des
Ubelbachtales. Hier waren an groReren Briicken Uberfiihrungsbauwerke in der
AnschluBstelle Ubelbach/Guggenbach (Fahrbahn 400 km 157,2), die Uberfiihrung
Himbergstralle (km 161,6), die Betriebsumkehr beim Rasthaus Deutschfeistritz
(km 162,2), sowie Murbricken im Knoten A9/S35 in Friesach (Anschlisse zur
Schnellstrasse S35 und zwar die Spuren und Rampen flr die Richtungsfahrbahnen
Graz, Bruck und Linz, (km 165,1) und fur Spur 400 und 600 (km 165,2) zu errichten;
der Bau erfolgte groftenteils im Zeitraum 1970 — 1983.

Von dort folgt die A9 dem Verlauf der Mur bis Graz in einem relativ engen Tal mit
UnterflUhrungen der B67 (km 169,3 und km 169,4) ndérdlich von Gratkorn, um
anschlielend immer wieder in dichten Verbauungen (Gratkorn bis Graz) zuerst in
kupierten und dann in ebenem Gelande bis Graz und weiter bis zur Staatsgrenze bei
Spielfeld zu verlaufen. Allein bis Graz wurden die Tallbergange St. Stefan
(km 171,1), Brunnboden und Dult (km 172,2), eine weitere Unterfuhrung der B67
(km 173,3), die Murquerung Raach (km 173,6) und Judendorferbricke (km 173,9) als
grolde Objekte notwendig. Auch sudlich von Graz begleiten Siedlungen und die
vorhandenen Strallen- und Eisenbahnnetze den Murfluss und erzwingen
Anschlusse, Abstande, Ausweichen usw. Bei der Autobahnkreuzung (Autobahnkreuz
A2/A9) suidwestlich von Graz sind als groRe Briicken die Uberfiihrung Zubringer
Graz - West (km 189,0) und die Uberfihrung A2 samt Verbindungs- und
Zubringerspuren (insgesamt sechs Spuren) im Autobahnkreuz A2/A9 selbst
(km 189,1) anzufuhren; sudlich davon bei Weitendorf die Kainach- samt Flutbricke
und Unterfihrung der Landesstrale L601 (km 203,9), dann nach UnterfUhrungen flr
OBB (km 209,7) und der Bundesstrasse B67 (km 210,2) die Murbriicken Gabersdorf
(km 217,8) und Spielfeld (km 228,1, samt Uberfiihrung Zubringer), die Gersdorfer-
(km 226,1) und Bubenbergbriicke (km 228,7) nahe Stral3.

Die Brucken von Gratkorn bis Graz - Nord wurden 1980 — 1986, jene von Graz - Sud
bis zur Staatsgrenze bei Spielfeld 1976 — 1988 errichtet, mit Ausnahme des
Autobahnknotens A2/A9 und den Anschlissen Graz - West bis nordlich der Kainach
bei Weitendorf, die bereits im Zeitraum 1970 — 1974 erbaut worden sind.
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Die Schnellstralen S6 und S36 bilden einen geschlossenen Strallenzug, der als S6
die Steiermark an der Grenze zu Niederdsterreich (Semmering) erreicht, zuerst durch
das Murz- und ab Bruck durch das Murtal verlauft (Einzugsgebiete sind Mlrz und
Mur). Beim Autobahn-SchnellstraRenknoten St. Michael o.L. (A9/S6/S36) beginnt die
flussaufwarts weiterfUhrende S36, die z.Zt. bis zur Westseite von Judenburg
ausgebaut ist. Das breite Murz- und Murtal weist neben einer Verbauung mit
grolleren Orten an den Flissen — Mirzzuschlag, Kapfenberg, Leoben, Khnittelfeld,
Judenburg — bereits dichte StraBennetze und eine stark frequentierte OBB - Linie
auf; dazu kommt in Bruck a.d.M. die — niveaufreie — Einbindung der Schnellstralie
S35 in die S6 (SchnellstralRenknoten S6/S35 samt Anbindung Bruck) unmittelbar
neben Bundes-, Landesstrallen- und Eisenbahnverzweigungen, aulderdem nahe der
Marzmindung in die Mur. Dies und mehrere Flussquerungen bewirkten einen
starken Anteil an groReren Objekten im MUrz- und Murtal.

Vom ersten groReren Objekt der S6 auf steirischem Boden, der Tanglbricke
(km 29,6) bis zum Knoten Bruck a.d.M. (km 79,5) sind anzufiihren: Lechen-
(km 30,4) und Sagewerksbricke (km 31,9), Bricke Uuber Frdschnitzbach/B306
(km 35,6) und BegleitstraRe L118 (km 36,5), Tallbergang Feldacker (km 43,5),
OBB - Unterfiihrung (km 47,6), Taliibergdnge Wassertal (km 51,8) und Sonnleiten
(km 55,0), Mdurzbricken Berndorf (km 55,7) und St. Mareini.M. (km 57,2),
Hollertalbricke (km 60,6), Kindbergbricke (km 61,4) und Unterfihrung der
Bundesstrasse B306 (km 62,1), Mdurzbricke Il (km 62,6), Hangbricke Kaltbach
(km 65,9) und schlie3lich unmittelbar vor dem alten Knoten Bruck die Murbricke
Bruck (km 66,1, Eisenbahn), zwei Talubergange (km 66,7) tUber die L121 (Brucker
Begleitstrasse) zum neuen Knoten Bruck (S6/S35), die Unterfihrung der L132
(km 69,9), sowie die Riges- (km 79,4) und Bauhofbricke (km 79,5) uber die S35. Bis
auf wenige (1960er Jahre bzw. 2002 bis 2004) wurden die Objekte im Zeitraum
1980 — 87 errichtet.

Vom Knoten Bruck a.d.M. bis zum Knoten St. Michael o.L. (A9/S6/S36) sind es die
Waltenbach- (km 91,2), Liesingbach- (km 91,6) und Polzgraben- (km 91,7),
Gossbach- (km 95,9), Schladnitzbach- (km 99,5) und Auwaldbricke (km 101,7),
schliel3lich zwei Murbricken wenige Kilometer vor dem Knoten St. Michael (km 102,2
und km 103,0) Bis auf wenige Objekte, erbaut in den1960ern bzw. 1990, wurden die
Bricken im Zeitraum 1982 — 1987 errichtet.

Die S36, bis vor Judenburg in einem breiteren Bereich des Murtales verlaufend und
dadurch auch groflen Verbauungen (Knittelfeld, Zeltweg, Judenburg) leichter
ausweichend, weist bis zum jetzigen Ausbauende trotzdem einige grof3ere Objekte
auf: UnterfUhrung der L553 (km 3,2), breiter Bahndurchlass Leising/Kraubath
(km 7,4), UnterfGhrung der L550 (km 18,9), Rassnitz- (km 19,8), und Ingeringbach-
bricke (km 22,7) bei Knittelfeld, Stadlhoferbricke (km 23,7), sowie POdlsbricke
(km 36,3) und Murbriacke Gruinhubel (km 36,4) bei Judenburg. Bis auf wenige (erbaut
1975 — 1980) wurden die Brucken im Zeitraum 1982 — 1990 errichtet.
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Die Trassierung der SchnellstralRe S35 war wegen der Verbauung, vor allem aber
der vielen bestehenden Verkehrstrager — Verbindung des obersteirischen Industrie-
gebietes mit der Landeshauptstadt Graz — durch diverse Stral’en- und Bahnlinien im
engen und von steilen Flanken begrenztem Murtal — sehr schwierig und ergab sich
ein relativ hoher Anteil an GroRRbricken. Vom Anschluss an die S6 in Bruck a.d.M.
bis zum Anschluss an die A9 im Bereich Peggau - Deutschfeistritz sind zu nennen:
UnterflUhrung der Bundesstrasse B116 (km 0,0) in Bruck, Objekt Kalte Rinne
(km 14,4), Kanalbricke nahe Rothelstein (km 15,0), BegleitstraRenunterfliihrung
L121 (km 16,9 und km 24,8), Unterwasserkanalbrliicke des Kraftwerkes Laufnitzdorf
(km 20,2), Muruferbricke (km 21,3) und Gamsbachbriicke (km 22,1) bei Rothleiten,
Murbriicke Frohnleiten (km 24,3, Eisenbahn), Murbriicke (km 30,4) und OBB -
Unterfihrung Badl (km 30,9) und Murbricke Kugelstein (km 31,4) ndrdlich von
Peggau, Hochbricke (km 33,5) und Murbricke (km 34,3) in Peggau, Schusterbihel-
bricke (km 35,6) und Murbriicke Thomahahn (km 35,6), studlich von Peggau. Bis auf
den Abschnitt unmittelbar vor Bruck (nach 2000) und Einzelbauwerke (z.B.
Murbricke Frohnleiten 1953) wurden die Objekte im Zeitraum 1970 — 1986 errichtet.

Talibergang Nestelbach b. Graz in km 168,2 der Stidautobahn A2 (1)

-

4.1.1 a Teilansicht

4.1.1 b Untersicht
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Die Brlcke fuhrt die A2 in higeligem Gelande uUber eine breite Talmulde, in der ein
Gerinne und zwei Gemeindestra’en verlaufen. Die Autobahn liegt im Querungs-
bereich in einem groRen Bogen, ihre Richtung Lalnitzhdéhe ansteigende Nivelette
liegt bis ca. 20,0 m Uber den beiden Verkehrswegen bzw. Gelande. Der Talboden
und die beiden Strallen werden senkrecht gekreuzt.

Das Objekt besteht aus zwei getrennten durchlaufenden zweistegigen Plattenbalken
mit einer Lange von je 38,0 +5x41,0+ 38,0=281,0m, die auf gemeinsamen
Widerlagern und getrennten Stltzenpaaren gelagert sind, letztere — bis auf einige
kurze Stutzen — steif verbunden, Widerlager und Unterstitzungen sind rechtwinkelig
zur Brlickenachse angeordnet. In den Stitzbereichen ist der Plattenbalken durch
einen Hohlkastenquerschnitt gleicher Hohe ersetzt. Der Querschnitt weist durch
diese Ausbildung in Feld- und Stutzenbereich ausreichende Hohe auf (bis
I’h =41,0/3,2=12,8). Die bis auf die Randfelder gleichen Feldweiten und
Gelandehohen ergeben die Moglichkeit der Tragwerksherstellung mit Auslegung der
Gerlstung auf ein Feld und Verschieben in Langsrichtung, der Stltzenherstellung
durch Auslegung auf nur einen Stutzentyp. Auch Schalungen und Bewehrungen sind
feldweise gleichartig, allerdings fur den Hohlkastenquerschnitt aufwandiger. Die
Widerlager sind soweit eingeschuttet, dass an der Lagerung noch ca. ein Meter freie
Hohe bleibt und nur kurze Fligel notwendig sind.

Die Langserstreckung des Objektes zusammen mit den aufgeldsten schlanken
Unterstitzungen sorgt flr eine gute Verkehrsibersicht. Bei Relationen Breite der
Felder zur freien Hohe Uber Gelande (bis 41,0/17,0 = 2,4) und Tragwerkshdhe zur
Breite der Stutzen, jeweils in der Ansicht, (bis 3,5/0,7 = 5,0) ergibt sich mit schlanken
Stutzen (Hohe/Ansichtsbreite bis 17,0/0,7 = 24,3) ein gut abgestimmtes Bauwerk
mittlerer Hohe. Die groRe Anzahl der schlanken Stitzen - ,Stutzenwald® —
beeintrachtigt das Gesamtbild etwas.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfacher Geratschaften nur in den
gelandenahen Teilen mdglich, bei Tragwerk und oberen Stutzenbereichen nur mit
entsprechenden Geraten.

BJ: 1968 | Obj: G20 Mat: SpB L/B: 281/2x16
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: flach, tief | Quer: Talmulde
BK: | Pr: Meischl Fa: Rella

Tafel 4.1.1 a-b TalUbergang Nestelbach b. Graz
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Lehenbricke/Semmering in km 43,5 der Schnellstral3e S6 (2)

4.1.2 a Ansicht

AT
4.1.2 b Untersicht =
Die Brucke fuhrt die S6 unmittelbar nach dem Semmering-Stral’entunnel in stark
kupiertem Gelénde Uber eine breite flache Talmulde, in der eine Gemeindestralie
verlauft. Die Schnellstralle liegt im Querungsbereich in einem grof3en Bogen, ihre
geneigte Nivelette liegt bis ca. 7 m Uber dem Verkehrsweg bzw. 5 m Uber Gelande.

Die GemeindestralRe fuhrt zunachst parallel zum Bauwerk um es dann sehr schief zu
kreuzen.

Das Objekt besteht aus zwei vollkommen getrennten durchlaufenden Hohlkasten
(Achsenabstand ca. 20 m) mit einer Lange von 8 x 23,3 =186,4 m (Richtungs-
fahrbahn Bruck a.d. Mur) bzw. 5x 23,5+ 3 x 23,23 = 185,9 m (Richtungsfahrbahn
Wien), die auf getrennten Widerlagern und Stutzenscheiben gelagert sind.
Widerlager und Unterstutzungen sind rechtwinkelig zur Bruckenachse angeordnet.
Die beiden gleichen Querschnitte weisen ausreichende Héhen auf (I/h = 20,5/2,0 =
10,2). Die gleichen Feldweiten und Gelandehdhen ergeben die Mdoglichkeit der
Tragwerksherstellung durch Auslegung auf ein Feld und Verschieben in
Langsrichtung, der Stutzen durch Auslegung auf nur einen Stitzentyp. Auch
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Schalungen und Bewehrungen sind feldweise gleichartig, allerdings fir den
Hohlkastenquerschnitt aufwendig. Die Widerlager sind soweit eingeschuttet, dass an
der Lagerung noch ca. ein Meter freie Hohe bleibt und nur kurze Fligel notwendig
sind.

Die Langserstreckung des Objektes zusammen mit den schlanken Unterstlitzungen
(Querschnitt 1,0 x4,0 m) sorgt fur eine gute Sicht des entgegenkommenden
Verkehrs. Bei Relation Breite der Felder zur freien Hohe Uber Gelande (bis
23,5/7,0 = 3,4) und Ansichtshéhe des Tragwerkes zur Ansichtsbreite der Stutzen
(2,25/1,0 = 2,2) ergibt sich ein gut proportioniertes niederes Bauwerk mit relativ
kraftigen Stitzenscheiben.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfacher Geratschaften gegeben.

BJ: 1968 | Obj: 20602 Mat: SpB L/B: 186,4/15,0 bzw. 185,9/15,0
BA: SB Sys: DLT Fu: tief Quer: Talmulde + Gem.-Stralle
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.1.2 a-b Lehenbriicke

Bricke tUber den Zubringer Graz - Ost in km 179,6 der Sidautobahn A2 (3)

" 4.1.3aAnsicht

Mit dieser Brucke wird die A2 im Anschlussbereich Graz-Ost Uber die Ab-/Zufahrt aus
der/in die Richtungsfahrbahn Wien gefuhrt. Die Nivelette des geraden
Autobahnstuckes liegt im Kreuzungsbereich ca. 5 m uber der Anschlussstralde, der
Kreuzungswinkel betragt ca. 90 Grad.

Die Bauhdhe wird von der Durchfahrtshohe (min. H=4,5m) mitbestimmt. Das
Objekt besteht aus zwei getrennten Einfeldplatten mit einer Lange von je 42,0 m, auf
gemeinsamen Widerlagern gelagert. Die gedrickte Bauhohe (I/H =42,0/1,5 = 28,0)
wirkt sich auf Wirtschaftlichkeit aus. Die Widerlager sind rechtwinkelig zur
Brickenachse angeordnet. Dies ergibt einfache GerlUstungen, Schalungen und
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Bewehrungen der Tragwerksplatte, wobei Lehrgerist samt Schalung einfach
umgesetzt werden kénnen (Verschieben).

Durch Weglassen einer Mittelunterstitzung ergibt sich eine bessere Sicht, vor allem
bezlglich Gegenverkehr. Mit der Relation Feldweite zur freien Hohe Uber Ab-/Zufahrt
(42,0/5,0 = 8,4), dem balkenférmigen Tragwerk und den starken Widerlagern wirkt
das Objekt trotz der geringen Querschnittshohe streng und wenig vorteilhaft.

Laufende Wartung und Kontrolle ist mit Einsatz einfacher Geratschaften maoglich,
jedoch mit Verkehrsproblemen verbunden (Tragwerk: Ausfall der jeweiligen
Richtungsfahrbahn).

BJ: 1969 | Obj: Mat: StB L/B: 42,0/ 2x16,0
BA: SB Sys: EFT Fu: flach Quer: AB-Abfahrt Graz-Ost
BK: | Pr: Popper Fa: Jandl

Tafel 4.1.3 a Brucke 0. d. Zubringer Graz - Ost

Murbricke St. Michael/Lainsach in km 133,2 der Pyhrnautobahn A9 (4)

4.1.4 b Untersicht c :
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Mit der Bricke wird die Autobahn A9 Uber ein Tal geflhrt, in dem sich der Murfluss
und zwei Gemeindestralen, befinden. Die Nivelette des stark gekrimmten
StralRenstlickes liegt ca. 25 m Uber dem mittleren Wasserspiegel (MQ) bzw. ca.
20,0 m Uber der Gemeindestral3e.

Die zwei funffeldrigen Tragwerke mit einer Lange von je 50,0 + 62,0 + 105,0 + 62,0 +
50,0 = 329,0 m sind als zweizellige Hohlkasten mit veranderlicher Héhe ausgebildet,
die auf Widerlagern und Stutzen aufgelagert sind. Widerlager und Stitzen sind
rechtwinkelig zur Brickenachse angeordnet. Der Querschnitt hat in den flussnahen
Stltzen grolde, in den Feldmitten und zu den Widerlagern weiter mit gekrimmter
Unterkante verlaufend geringe Hohe, womit das Tragwerk im Flussfeld wohl
besonders schlank (I/h =105,0/5,5—-105,0/2,5=19,1 bis 42,0) und an den
Widerlagern dazu abgestimmt (I/h = 50,0/2,5 = 25,0) ausreichende Bauhdhen hat.
Offenbar wurde das Tragwerk von den flussnahen Stitzen aus im Freivorbau, die
anschlielenden Bereiche auf Lehrgerist errichtet. Mit den scheibenférmigen Stitzen
im Talboden, den Abstufungen der anschlieBenden Feldweiten und den o.g.
Querschnittsausbildungen ergibt sich eine besonders gunstige Losung fur das grol3e
Flussfeld. Dimensionen und Herstellung ergeben somit trotz hoher Widerlager ein
konkurrenzfahiges Obijekt.

Durch die Ausbildungen erscheint das geschwungene Tragwerk mit dominierendem
Flussfeld, langen- bzw. querschnittsmaRigen Abstufungen zu den Widerlagern hin
und den schlanken scheibenférmigen Stitzen (1,8 x 13,0 m) in seinen Dimensionen
gleichzeitig ausgewogen und zweckbestimmt. Bei Relationen Feldlange zur freien
Hohe Uber mittlerem Wasserspiegel (MQ) bzw. Uber Gelande (I/f = 105,0/20,0 bzw.
bis 50,0/17,0 = 5,2 bzw. 2,9) und Ansichtshohe des Tragwerkes zur Ansichtsbreite
der Stutzen (5,5/1,8 bis 2,5/1,8 = 3,2 bis 1,4) ergibt sich eine gute Einordnung des
Objektes in die hlgelige Landschaft und die benachbarte Verbauung.

BJ: 1975 | Obj: L204 Mat: SpB L/B: 329,2/2x17,2
BA: SB Sys: DLT Fu: tief Quer: Murfluss
BK: | Pr: Haberl Fa: Rella

Tafel 4.1.4 a-b Murbriicke St. Michael/Lainsach
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Unterfihrung der GemeindestralRe Lainsach in km 134,0 der Pyhrnautobahn A9 (5)

. 4.1.5 a Untersicht

Die Brucke fuhrt die A9 einige Kilometer sudlich von Lainsach/St. Michael Uber eine
Gemeindestrale. A9 und Gemeindestralde liegen im Querungsbereich in Geraden,
die Nivelette der ersteren ca. 6,5 m Uber der Gemeindestralle bzw. ca. 3 m Uber
ebenem Gelande. Der Kreuzungswinkel der beiden Stral3en betragt ca. 45 Grad.

Die geringe Bauhohe (I/h=36,4/1,4=26,0) wird von der Durchfahrtshdhe
mitbestimmt. Das Objekt besteht aus zwei durchlaufenden Hohlplatten mit einer
Lange von 2 x 36,4 = 72,8 m, die auf den Widerlagern gelagert und mit der 6-teiligen
Stutze (2 x 3 Stltzen) steif verbunden sind. Die zur Gemeindestra’e parallelen
Widerlager sind samt Flligel weitgehend d.h. bis knapp unter den Auflagern
eingeschdttet, die Stltzen wegen der Schiefe zueinander versetzt. Dies ergibt zwar
niedere relativ einfache Gertstungen sowie kleinste Sichtteile bei den Widerlagern,
durch stumpfe und spitze Bereiche aber aufwandige Schalungen und Bewehrungen.

Die Langserstreckung des Objektes wird von der Schiefe der Querung bestimmt,
genugt aber zusammen mit den aufgeldsten schlanken Unterstlitzungen fur die
notwendige Verkehrsubersicht in der Geraden. Bei Relationen Breite der Felder (von
der Gemeindestralle aus gesehen) zur freien Hohe Uber Strale/Gelande
(36,4 x sin45/5,0 = 5,1) und Ansichtsausmalf® von Tragwerk zu Stutzen (1,65/0,8 =
2,1) kommen die Zwange von Durchfahrtshéhe und Schiefe stark zum Ausdruck.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfacher Geratschaften moglich,
die leichte Zuganglichkeit und damit eine laufende Kontrollmdglichkeit aller
sichtbaren Teile des Objektes sind gegeben.

BJ: 1975 | Obj: L205 Mat: StB L/B: 72,8/2x13,7
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: flach Quer: Gem.-Stralle
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.1.5 a Unterfuhrung Gem.-Stralde Lainsach
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Niesenbachbricke in km 218,8 der Sidautobahn A2 (6)

4.1.6 a Ansicht

4 1.6 ¢ Querschnitt RFB-Villach

Die Richtungsfahrbahn Villach der Autobahn A2 wurde in den 1970ern errichtet, die
Richtung Wien erst im vergangenen Jahrzehnt.

Die beiden unmittelbar nebeneinander liegenden Briickentragwerke flihren die A2 im
Packabschnitt mit einer Steigung von ca. 4% in einer Hohe bis ca. 70 m Uber das
Gerinne eines schluchtartigen Grabens. Die Autobahn verlduft in einem engen
Bogen (Radius 325 m) entlang eines steilen nordseitigen Berghanges. Daher bringen
Anschnitte des Gelandes schon bei der BaustellenerschlieRung, vor allem aber bei
Gerustungen und gréf3eren Fundierungen grof3e Probleme.

Die beiden in groRem zeitlichem Abstand hergestellten Tragwerke durften — wegen
der Forderung des Errichters auf Deckungsgleichheit — nur geringflgige
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Unterschiede aufweisen und haben auch in der Ausbildung keine merklichen
Differenzen. Der V-formige Graben und die starke Hangneigung beglnstigen die
Wahl des Bogentragwerkes mit freitragender Gerlstung oder Freivorbau und
ebenfalls vom Gelande unabhangig hantierenden Montage- bzw. Transportgeraten.
Diesen Forderungen genlgen beide dabei angewendeten Verfahren auf vollkommen
verschiedene Weise.

Das Haupttragwerk Richtung Villach (1975) besteht aus zwei beiderseits gelenkig
gelagerten zweiteiligen Bogen, Spannweite 120,0 m, Bogenstich 37,5 m (f/l = 0.31),
das Tragwerk der Fahrbahn aus einem uber 15 Felder durchlaufenden zweistegigen
Plattenbalken — Aufstanderung durch Einspannung in jeweils zwei schlanke
Rechteckstutzen — mit einer Gesamtstutzweite von 2x 30,0+ 30,5+ 20,5 +
4 x 20,0 + 20,5 + 30,5 + 4 x 30,0 = 362,0 m. Die Herstellung des — geraden — Bogens
erfolgte durch Freivorbau mit Hilfsabspannungen: Herstellung je eines bis zum
Scheitel reichenden Halbbogens (Bogenteile) von der auf dem Bogenfundament
aufsitzenden Stutze aus in drei Meter langen Teilsticken, wobei zur Vermeidung
grolierer Momente im Bauzustand der jeweilig fertige Bogenteil mit Rund(spann)stahl
auf diese Stutze zurlickgehangt wurde. Fir den Scheitelbereich ist eine
Verlangerung der o.g. Stitze in Form eines provisorischen Pylons notwendig
(Neigung der Riuckhangung zwecks Aufnahme lotrechter Lasten), die Abhdangung in
der Stiutze ist bis in die nachsten Brickenfundamente weiterzuleiten (Vermeidung
von groleren horizontalen Stltzenbelastungen). Nach Fertigstellung und
Zusammenschluss der je zwei Bogenhalften zum Gesamtbogen kann der restliche
Brickenaufbau — Stutzen, Fahrbahntagwerk fur die gekrummte Stralenfihrung —
erfolgen. Fur Transport und Montage sowohl in den — vorher hergestellten —
Seitenbereichen als auch fiir den Bogen samt Uberbau kamen Turmdrehkrane zum
Einsatz.?

Das Haupttragwerk Richtung Wien (2004) besteht aus einem beiderseits
eingespannt gelagerten Bogen, Spannweite 117,0 m, Bogenstich 37,5 m (f/l = 0.32),
bei einer Starke des zweizelligen Bogenquerschnittes von 2,70 m im Kampfer bis
1,80 m im Scheitel; das Tragwerk der Fahrbahn aus einem durchlaufenden
Plattenbalken — Aufstanderung durch Einspannung in jeweils zwei schlanke
Rechteckstutzen (max. Hohe/Ansichtsbreite =32,0/1,0=32,0) - mit einer
Gesamtstutzweite 386,0 m. Die Herstellung des Bogens erfolgte mit dem
freitragenden GerUstsystem Cruciani, deren Fachwerksbogen aus einfachen
Holzelementen zusammengebaut werden. Der Gerustbogen wurde in zwei Halften
hergestellt, die in die Endlage gehoben und zusammengeschlossen wurden. Fur den
Transport und die Manipulation betreffend Gerlstung, Schalung, Baustoffe, aber
auch die Herstellung des ganzen Tragwerkes wurden — in Hinblick auf geringere
Baustelleneinrichtungskosten gegenuber friheren Kabelkrénen, siehe S. 125 — zwei
Turmdrehkrane an den Bogenwiderlagern situiert. Damit ist man unabhangig von der

 Mayreder, Der freie Vorbau eines Bogentragwerkes, Sonderheft September 1973
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Gelandeform; meistens kann wie hier einen AufschlieBungsweg — besonders in
schwierigem Gelande — weggelassen werden.>°

Beide Verfahren ergeben preislich vorteilhafte Objekte, einerseits das Bogentragwerk
durch den Freivorbau bzw. das freitragende Lehrgerist, andererseits der darauf
aufgebaute Plattenbalkenquerschnitt der Fahrbahn mit kleinen Feldweiten (bis
I/f =20,8/2,0 = 10,4) bzw. schlanken Stutzungen (max. Stltzenhdhe/Ansichtsbreite
I/h =32,0/1,0 = 32) samt deren Auflagerung/Fundierung im ganzen
Bauwerksbereich.

Das Bauwerk flgt sich durch Betonung des Bogens (Schlankheit RFB Wien
117,0/2,7 = 43,3), schlanke Stitzungen und Fahrbahntragwerke (L/h =386,0/2,0 =
193,0) bei einer max. Hoéhe Uber Gelande von ca. 65 m bestens in die stark kupierte
Landschaft ein.

Die laufende Wartung und Kontrolle des Objektes, vor allem des Bogens, ist wegen
der Héhenverhaltnisse nur mit Einsatz entsprechender Gerate maglich.

BJ: 1975 | Obj: P40 Mat: StB L/B: 362,0/17,6 bzw.386,0/14,5
u. 2004
BA: SB |Sys: Bo + Ra/DLT | Fu: flach Quer: Bach
BK: | Pr: Koberg (1975) u. Aigner, Fa: Mayreder - Keil - List (1975) u.
Worle & Sparowitz (2004) Strabag (2004)

Tafel 4.1.6 a-c Niesenbachbrlcke

Zachgrabenbriicke in km 205,446 u. km 205,317 der Sidautobahn A2 (7)

4.1.7 a Untersicht

% Cermak H., A2 - Vollausbau tber die Pack — eine Herausforderung an die Planer; Osterr. Vereinigung fiir
Beton- und Bautechnik, Sektion Spannbeton, Wien, Vortrag 17.11.2005



O. Thaller Seite 51

4.1.7 b Querschnitt ]| EY - 620 B

! 4.1.7 ¢ Untersicht

Die Richtungsfahrbahn Villach der Autobahn A2 wurde in den 1970ern errichtet, die
in Richtung Wien erst im vergangenen Jahrzehnt. Die beiden unmittelbar
nebeneinander liegenden Bruckentragwerke fluhren die A2 im Packabschnitt mit
einer Steigung von ca. 4% in einer Hohe bis ca. 50 m Uber eine tiefe Mulde, welche
noch einen ca. 5 m tiefen Gerinnegraben enthalt. Die Autobahn verlauft in einem
Bogen in stark kupiertem Gelande.

Die beiden gleich hohen Hohlkastentragwerke unterscheiden sich sehr wenig in der
Langsentwicklung, aber neben der Breite grundlegend in der Art der Vorspannung
und Herstellung. Das Haupttragwerk der Richtungsfahrbahn Villach (1976) besteht
aus einem durchlaufenden vorgespannten Hohlkasten mit einer Lange von
39,2 + 4 x 45,0 + 39,2 = 258,4 m, das der Richtungsfahrbahn Wien (2005) aus einem
ebensolchen mit einer Lange von 39,0+ 4x44,0+39,0=254,0m, beide
mitreichlicher Querschnittshéhe (bis I/h =44,0/3,2 =13,7). Gelagert sind sie auf
gemeinsamen Widerlagern und getrennten Stitzen.
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In Hinsicht auf Héhe und Form des Gelandes wurden beide Tragwerke so konzipiert,
dass sie im Taktschiebeverfahren (RBF Villach) bzw. unter Einsatz eines Uber die
Stutzen fahrbaren Gerlustes (RBF Wien) hergestellt werden konnten. Das Tragwerk
der Richtungsfahrbahn Villach hat Verbund-vorspannung. Beim Tragwerk der
Richtungsfahrbahn Wien wurde erstmals in der Steiermark im Brickenbau die
externe Vorspannung angewendet: Zur Ermoglichung einer gleichartigen feldweisen
Herstellung wurde zunachst eine externe Primarvorspannung aufgebracht, die
restliche fir die betriebsfertige Bricke — ebenfalls externe Vorspannung — erst am
Gesamttragwerk. Diese Vorgangsweise ergab einen geringeren Spannstahl-
verbrauch bei etwas starkerer Schlaffoewehrung (bessere Rissabdeckung und
geringere Biegeverformungen). Der wesentlichste Vorteil einer externen
Vorspannung liegt aber vor allem in der Kontroll, Wartungs- und
Erweiterungsmaglichkeit wahrend der ganzen Bestandsdauer des Objektes.*'

Widerlager und Unterstitzungen sind rechtwinkelig zur Brickenachse angeordnet.
Damit ist Schalung und Bewehrung vereinfacht und systematisiert. Die
Stutzenoberflachen weisen auf verschiedene Herstellungsverfahren hin uzw. die der
Richtungsfahrbahn Villach auf die Gleitbau- und die der Richtungsfahrbahn auf die
Klettermethode. Der ausreichend hohe durchgehende Tragwerksquerschnitt ergibt
ein statisch und herstellungsmagig glnstiges System, wozu kommt, dal} die Stutzen
als Hohlpfeiler ausgebildet und die Widerlager weitgehend eingeschuttet und nur mit
kurzen seitlichen Boschungsfliigeln versehen sind.

Die Langserstreckung des Objektes zusammen mit den scheibenformigen schlanken
Unterstltzungen ergeben mit den Relationen Breite der Felder zur freien Hohe Uber
Gelande (bis 44,0/47,0 = 0,9) und Tragwerksansichtshdohe zur Breite der Stitzen in
der Ansicht (bis 3,45/2,4 = 1,4) ein gut abgestimmtes Bauwerk grof3er Hohe, das sich
gut in die stark kupierte Landschaft einordnet.

Die laufende Wartung und Kontrolle des Objektes ist wegen der Hohen- und
Gelandeverhaltnisse nur mit Einsatz entsprechender Gerate moglich.

BJ: 1976 | Obj: P12 | Mat: SpB L/B: 254,0/17,6 bzw. 258,4/14,0
u. 2005
BA: SB  [Sys: DLT | Fu:flach (1976) u. | Quer: Gelandemulde, Bach
tief (2005)
BK: | Pr: Popper (1976) u. Fa: Lehner - Putz (1976) u.
Kirsch - Muchitsch (2005) Granit (2005)

Tafel 4.1.7 a-c Zachgrabenbricke

31 Kirsch P, Qualitatsverbesserung durch externe Vorspannung. Modellprojekt im Zuge der A2 - Pack - Autobahn,
Osterr. Vereinigung fiir Beton- und Bautechnik, Heft 45/2000
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Unterwasserkanalbricke Laufnitzdorf in km 20,2 der Schnellstral3e S35 (8)

4.1.8 b Untersicht

Die Brucke fuhrt die Schnellstralle S35 Uber den Unterwasserkanal des
Murkraftwerkes und einen rechtsufrigen Radfahrweg. Der Wasserspiegel ist im
Querungsbereich ca. 3 m unter ebenem Gelande Im Bereich der Brlcke hat die
Stralle eine geringe Krummung, ihre Nivelette liegt knapp Uber Gelande, der
Kreuzungswinkel mit dem Kanal betragt ca. 45 Grad.

Die beiden Rahmentragwerke bestehen aus je einem durchlaufenden zweistegigen
Plattenbalken mit einer Lange von 25,0 + 42,0 + 25,0 = 92,0 m, der mit zwei unter
ca. 30 Grad zur Vertikalen geneigten Einzelstitzen steif verbunden und auf den
Widerlagern gelagert ist. Widerlager und Stitzen sind parallel zum Unterwasserkanal
und daher schief zur Brickenachse in den Béschungsbereichen situiert. Quertrager
sind in den Stutzungen vorhanden. Die Ausbildung als Rahmen mit héhenmaRig
variablem Riegel und schragen Stielen ergibt unter konsequenter Verfolgung der
ortlichen Vorgaben — Schiefe, Weg — bei niederem Riegel (Uber Stitze bzw. in
Feldmitte I/h =42,0/3,2=13,1 bzw. 42,0/1,9 =22,1) noch eine statisch gunstige
Losung, allerdings mit aufwandigen Schalungsformen und Bewehrungen
(Rahmenform, schiefe und stumpfe Ecken), selbst bei zweimaliger Verwendung und
Querverschiebung der Gerustung. Gunstig sind die kleinen Sichtteile bei den in den
Boschungen situierten Widerlagern.
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Bei den Relationen Breite der Innenfelder zur freien Hohe Uber Wasserspiegel
(42,0/6,0 =7,0) und Tragwerksansichtshéhe im Feld zur mittleren Ansichts-
Stutzenstarke (3,45/0,9 = 3,8) ergibt sich durch die Gestaltung der Rahmenteile ein
attraktives Bauwerk, das allerdings nur vom Flul} aus eingesehen werden kann.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfachster Geratschaften nur bei
Widerlagern und Statzbereichen moglich, sonst nur mit entsprechenden Geraten.

BJ: 1976 | Obj: R16 Mat: StB L/B: 92,0/2x17,0
BA: SB Sys: Ra Fu: Quer: UW-Kanal + Weg
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.1.8 a-b Unterwasserkanalbriicke Laufnitzdorf

Murbricke Grunhtbel/Judenburg in km 36,3 der Schnellstral3e S36 (9)

4.1.9 a Ansicht

4.1.9 b Untersicht
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Die Brlcke fuhrt die Schnellstralle S36 ca. 50 m Uber dem mittleren Wasserspiegel
(MQ) in einem groRen weiten Bogen uber den Murfluss und die linksufrige
Bahntrasse. Der mittlere Kreuzungswinkel der Stral3e zu beiden betragt ca. 70 Grad.

Das Haupttragwerk besteht aus zwei geraden eingespannten Bdgen mit
Hohlquerschnitt, Spannweite je 143,0 m, Bogenstich 47,5m (f/l=0,332). Das
Tragwerk jeder Fahrbahn ist ein horizontal gekrimmter durchlaufender zweistegiger
Plattenbalken mit einer Gesamtstutzweite von 8x 30,6 +3x25,3+7x20,6+
5x29,0=609,9m bzw. 9 x 30,6 + 24,6 + 8 x 20,6 + 5 x 29,0 = 609,8 m, der auf den
Widerlagern bzw. auf scheibenférmigen Stutzen gelagert ist. Der tief eingeschnittene
Flull mit einer Breite von ca. 70 m bei mittlerem Wasserspiegel (MQ) und das stark
kupierte Gelande begunstigt die Wahl des Bogentragwerkes mit freitragender
GerlUstung (System Cruciani: Fachwerksbdgen, aus einfachen Holzelementen
zusammengebaut und leichtere Kabelkrane fir Transport und Manipulation
betreffend Gerlstung, Schalung, Baustoffe, Baugerate machen die Bauherstellung
des Tragwerkes unabhangig von der Gelandeform®?). Es ergibt sich eine preislich
gunstige Lésung, einerseits durch die Bogentragwerke auf einfach konzipiertem
freitragenden Lehrgerusten, andererseits durch die Plattenbalkenquerschnitte der
Fahrbahn mit relativ geringen Feldweiten und deren gunstige Auflagerung/
Fundierung im ganzen Bauwerksbereich. Die meisten Stutzen, vor allem in den
Bogenbereichen, sind als schlanke schmale Scheiben ausgebildet und haben
deshalb oben zur Auflagerung der Plattenbalken Verbreiterungen; einige
Unterstltzungen sind in zwei Einzelstutzen aufgelOst; alle hoheren Stutzen wurden
offenbar mittels Kletterschalung bzw. Gleitschalung hergestellt. Herstellungen von
Tragwerken und Stutzen erfolgen mit groflen Serien gleicher/gleichartiger
gelandeunabhangiger Gerustungen samt Schalungen und Bewehrungen, was sich
auf Arbeit, Material und Maschineneinsatz auflerst gunstig auswirkt; ebenso wie
eingeschuttete Widerlager mit kleinen Fligeln und Sichtflachen.

Das gesamte Bauwerk fugt sich durch den dominierenden Bogen (Starke am
Kampfer 2,5m), dem dazu zarten Aufbau (L/ha=609,8/ca.2,0= 305,0) und
Stutzenscheiben (z.B. Trennpfeilerhohe/Ansichtsbreite bis 45,0/2,3 = 19,5) bestens
in die von Bergen gepragte Landschaft ein.

Fir die laufende Wartung und Kontrolle ist wegen der groRen Hohen und der
schlechten Erreichbarkeit (Wald- und Flussgebiet) der Einsatz entsprechender
Gerate notwendig, nur in bodennahen Bereichen kommt man vereinzelt mit
einfachen Geratschaften aus.

BJ: 1977 | Obj: Mat: StB L/B: 609,9/2x14,0
BA: SB Sys: Bo + Ra/DLT | Fu: flach Quer: Murfluss
BK: | Pr: Aigner Fa: Beyer & Co

Tafel 4.1.9 a-b Murbriicke Griinhiibel

32 pigner F., Stahlbeton - Bogenbriicken auf der dsterreichischen Brenner - Autobahn, Der Bauingenieur 3/1968
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Goldschmiedbriicke/Ubelbach in km 153,1der Pyhrnautobahn A9 (10)

4.1.10 a Ansicht

4.1.10 b Untersicht

Die Autobahn A9 liegt in einer Krimmung, die sich uUber Klotoide A =900, Bogen
R =2.500 m und Klotoide A =1.300 erstreckt, und im Aufriss in einer Wanne
R =30.000 m mit 4% Tangentenneigung liegt. Ihre Nivelette befindet sich bis ca.
25,0 m Uber Gelande. Das Quergefalle von 2,8% wurde im Brickenbereich konstant
gehalten. Die Briicke fihrt die A9 bei Ubelbach Uber eine breite Gelandemulde, in
der auch die Gemeindestral3e in das Kleintal und ein Bach gekreuzt wird.

Das Objekt mit einer Lange von 38,0 + 7 x 45,0 + 38,0 = 391,0 m besteht aus zwei
durchlaufenden Hohlkasten, die auf den beiden Widerlagern und auf 2x8 =16
schlanken Stitzen (bis Ho6he/Ansichtsbreite = 30,0/2,0 = 15,0) mit 6-eckigem
Hohlquerschnitt aufgelagert sind. Widerlager und Stitzen sind normal zur
Brickenachse angeordnet, erstere bis auf kurze seitliche Bdschungsflugel und ca.
einen Meter unter Auflagerung eingeschittet. Die Lange des Objektes, d.h. die
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Anzahl der Bruckenfelder, das am nordseitigen Widerlager anschlieRende
eingeebnete Gelande und die praktisch freie Wahl der Feldlangen ermoglichte die
Herstellung der beiden Tragwerke im sogenannten Taktschiebeverfahren. Die
Fertigung des Tragwerkes erfolgte in einer stationaren Anlage hinter dem Widerlager
abschnittsweise mit direktem Anbetonieren der taktlangen Abschnitte. Nach Erharten
und Vorspannen des Abschnittes wurde das Tragwerk um Taktlange — hier die halbe
Feldlange (22,5 m) — vorgeschoben. Dieser Vorgang wiederholte sich bis das —
fertige — Tragwerk auf dem anderen Widerlager aufgelagert war. Zur Hintanhaltung
grolierer (Stutz-)Momente beim Vorschieben (Kragarm) wurde vorne am Tragwerk
ein sogenannter Vorbauschnabel angebracht (ungefahr 60% der Innenfeldlange,
wegen Gewicht und Wechselbeanspruchung Stahlgittertrager). Anfanglich nur bei
konstanten/gleichen  Neigungen und gleichen horizontalen Krimmungen/
Veranderungen anwendbar wurde es hier durch laufende Neigungsanderung des
Fertigungsplateaus und besondere Lagerkonstruktionen moglich das Taktschieben
auch bei kontinuierlicher Veranderung der Krimmung des Tragwerkes (Klotoide, bei
anderen Briicken auch bei Neigungswechsel) anzuwenden.** Mit dem Taktschiebe-
verfahren erspart man sich durch quasi Werksfertigung einen Grofteil der sonst
anfallenden Kosten fur Gerlstung und Schalung, dem allerdings ein hdherer
Aufwand fir Hilfseinrichtungen (z.B. Vorbauschnabel), Sonderanfertigungen
(verschiebetaugliche Lager) und eventuell Spannstahimehrverbrauch  (fur
Montagelastfall) gegenubersteht. Beim ggst. Objekt war die noétige Lange (im
gesamten ca. mindestens 200 m) weitaus gegeben. Zusammen mit der Herstellung
weitgehend gleich hoher Stutzen mit einer Schalungstype und Bewehrung wurde die
Wirtschaftlichkeit von serienmaldigen Fertigungen also in mehrfacher Hinsicht
genutzt. Bei den Widerlagern wurden kleine Sichtteile durch das o.g. Einschuitten
erreicht.

Die Langserstreckung des Objektes zusammen mit den gewahlten Feldweiten ergibt
eine gute Verkehrslbersicht. Bei Relation Feldweite zur freien Hohe Uber Gelande
(bis 45,0/16,0 = 2,8) und Hohe der Tragwerksansicht zur Stltzenbreite in der Ansicht
(3,25/2,0 = 1,6) ergibt sich eine ansprechende Gesamtansicht, die durch die Wahl
des flachen 6-eckigen Stutzenquerschnittes (beinahe Rechteck) noch gesteigert
wird.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfacher Geratschaften in den
gelandenahen Bereichen maglich, fur alle anderen Objektsbereiche nur unter Einsatz
entsprechender Gerate.

BJ: 1977 | Obj: K8 Mat: SpB L/B: 391,0/15,5 + 391,0/14,5
BA: SB Sys: DLT Fu: flach Quer: Strale + Bach
BK: | Pr: Fenz Fa: Holzmann & Stark

Tafel 4.1.10 a-b Goldschmiedbriicke

3 Holzmann H., Die Goldschmiedbriicke K8, OIAZ 23:Jg., 6/1980
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Uberfiihrung Spur 400/Ubelbach in km 157,2 der Pyhrnautobahn A9 (11)

+
______.__—-gt.-'-
i

e .=

4.1.11 a Ansicht

4.1.11 b Untersicht

Mit dieser Bricke wird die Auffahrt von der Landesstralie L385 nahe Guggenbach in
die A9, Richtungsfahrbahn Wels, uzw. tiber den Ubelbach und eine Gemeindestralie
geflhrt. Die Nivelette der stark S-férmig gekrimmten Anschlussstralle liegt ca.
14,0 m Uber dem mittleren Wasserspiegel (MQ) bzw. bei ca. 12,0 m Uber Gelande,
der Kreuzungswinkel zu Bach und ZufahrtstraRe (Klaranlage) liegt zwischen 30 und
45 Grad.

Der mehrfeldrige Spannbetonhohlkasten mit einer Lange von 5,0 + 2,0 + 8,0 + 28,6 +
285+3x8,0=96,1m und ausreichender Qurschnittshéhe (bis I/h =28,5/1,8 =
15,8) ist in mittige runde Einzelstitzen aulRerhalb des Flussbettes eingespannt und
auf rechtwinkelig zur Brickenachse angeordneten eingeschitteten Widerlagern
gelagert. Damit wird der durch die Einbindung in die A9 bedingten starken
Krimmung der Stralle und einer gunstigen Stutzenausteilung auRerhalb von Bach
und Gemeindestralde bestens Rechnung getragen. Durch Einschuttung ergeben sich
kleine Widerlagersichtflachen mit kurzen Flugeln. Die Herstellung erfolgte auf
Lehrgerust.
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Zusammen mit den runden Stltzen lasst der geschwungene Grundriss der Langs-
entwicklung freien Lauf. Bei den Relationen Feldlange zur freien Hohe Uber Gelande
(bis 28,5/10,0 =2,8) und Ansichtshdhe des Tragwerks zur Breite der Stltzen
(2,05/1,5 = 1,4) ergibt sich ein Objekt, das seine Funktion innerhalb des Anschluss-
knotens vorteilhaft zum Ausdruck bringt und die Optik des Knotens aufwertet.

Laufende Wartung und Kontrolle sind bis auf den Flussbereich mit einfachen
Geratschaften moglich, dort nur unter Einsatz entsprechender Gerate.

BJ: 1978 | Obj: K14A Mat: SpB L/B: 96,9/9,5
BA: SB Sys: Ra Fu: flach Quer: Bach + Gem.-Stralde
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.1.11 a-b Uberfiihrung Spur 400/Ubelbach

Paltenbrtcke lund Il'in km 71,4 und km 71,3 der Pyhrnautobahn A9 (12)

' 4.1.12.a Ansicht Briicke |

4.1.12.b Ansicht Brucke Il

Zwei vollstandig getrennte Objekte fuhren die Autobahn A9 lber den Paltenbach und
die nach dem Ort Lassing fihrende LassingerstralRe L740. Die Bauhohe der
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Mittelfelder wird von der Durchfahrtshdhe mitbestimmt. Die Konzeption der beiden
bis zu ca. 25 m voneinander entfernten Brlcken unterscheidet sich sowohl in den
Feldweiten als auch in der Ausbildung der Rahmenriegel und Stutzen.

Im Bereich der Bricken hat die A9 eine Krimmung (mittlerer Radius 1.000 m), ihre
Nivelette liegt ca. 7 m Uber Strale und ebenem Gelande bzw. ca. 8,5 m Uber dem
Flussbett. Die Querung der Stralle erfolgt mit einem Kreuzungswinkel bis unter
60 Grad, die des — unregelmafRig verlaufenden — Baches bei ca. 30 Grad.

Die Brucke | (RFB Villach) besteht aus einem durchlaufenden vorgespannten
zweizelligen Hohlkasten mit konstanter Hohe bei einer Lange von 41,0 + 45,0 +
41,0=127,0m und ist auf den Widerlagern gelagert sowie mit den je drei
Einzelstutzen steif verbunden. Durch die Ausbildung des Rahmenriegels reicht die
Konstruktionshéhe aus (bis I/h =45,0/2,65 = 17,0). Stutzen und Widerlager sind
normal zur Stralenachse angeordnet, letztere bis knapp unter die Auflagerbank
eingeschittet. Dies ergibt, abgesehen von der Schalung des Hohlkastens, trotz
horizontaler Krimmung einfache Gertstungen, Schalungen und Bewehrungen sowie
kleine Sichtteile bei den Widerlagern.

Die Brlcke Il (RFB Wels) ergab aus dem ungunstigem Bachverlauf, vor allem aber
der notwendigen lichten Hohe im Stralenbereich einen durchlaufenden
vorgespannten Hohlkasten mit einer Lange von 43,0 + 52,0 + 32,0 = 127,0 m, mit ge-
krimmter Unterkante im Bereich Uber der Stral3e von der Stltze bis zum Widerlager
(I’lh = 32,0/2,6 bis 32,0/1,2 = 12,3 bis 26,6), der mit konstanter Querschnittshdhe (bis
I/h = 52,0/2,6 = 20,0) bis zum anderen Widerlager auslauft. Der Riegel ist auf den
Widerlagern gelagert und mit den je zwei Einzelstutzen steif verbunden.

Die Langserstreckung des Gesamtobjektes zusammen mit den gewahlten
Feldweiten ergibt bei beiden Bricken eine gute Verkehrsubersicht. Bei Bricke |
ergibt sich mit den Relationen Breite der Innenfelder zur freien Hohe Uber Bach bzw.
Breite der Randfelder Uber Gelande (45,0/6,0=7,5 bzw. 41,0/5,0=8,2) und
Ansichtshohe Tragwerk zur Ansichtsbreite der Unterstutzungen (2,1/0,7 = 3,0) ein
gut abgestimmtes niederes Bauwerk. In der Nachbarlage (ll) sticht bei sonst
ahnlicher Abstimmung die konstruktive Einengung infolge der Durchfahrtshohe
hervor, was sich auch auf die Ansicht ungunstig auswirkt.

Laufende Wartung und Kontrolle ist nur bei den Widerlagern und unteren Stutzen-
bereichen mit einfachen Geratschaften modglich, in den dbrigen Bereichen mit
entsprechenden Geraten.

BJ: 1978 | Obj: KS9 u. Mat: SpB L/B: 127,0/2x13,0
u. 1989 KS12
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: flach Quer: Paltenbach
BK: | Pr: Fa: Br.l Negrelli, Br.ll Ast, Mayreder - Keil - List

Tafel 4.1.12 a-b Paltenbriicke | und Il
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Raabbriucke Gleisdorf in km 159,7 der Sidautobahn A2 (13)

"' 4.1.13 a Ansicht

b

-
e
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4.1.13 b Untersicht

-
i

Die Brucke fuhrt die Autobahn A2 am Sidrand von Gleisdorf in flachem Gelande
uber den Raabfluss und zwei beidufrig verlaufende Gemeindestral3en, Die A2 liegt in
einem grofden Bogen, ihre Nivelette ca. 6,0 m Uber den Strallen und dem Gelande
bzw. ca. 7m Uber mittlerem Wasserspiegel (MQ), der Kreuzungswinkel zur
Flussachse betragt ca. 45 Grad.

Das Objekt mit einer Gesamtstitzweite von 2 x 41,0 =82,0 m besteht aus zwei
vorgespannten zweifeldrigen je vierstegigen Plattenbalken, die gemeinsam auf den
flussparallelen, sehr schiefen Widerlagern und auf 2 mal 4 Stitzen aufgelagert sind,
in letztere eingespannt. Jeder der 2 Rahmen - die Riegel sind in den
Stutzenbereichen durch gekrimmte Unterkanten angevoutet — ist Uber die
gemeinsame Fahrbahnplatte und aul3erdem wie Ublich bei den Unterstlitzungen Uber
Quertrager verbunden. Das Objekt samt Stutzen besteht damit aus zwei sehr
schiefen Tragerrosten mit ausreichenden Riegelhdhen (bei Stitzung I/h = 41,0/3,0 =
13,7, im Feld I/h= 41,0/1,8 = 22,7). Die Anzahl der Plattenbalken und Stitzen
ermdglicht die mehrmalige Verwendung gleicher Schalung und Gerlstung mit
Optimierung der Fertigungs- und Montagezeiten, besonders wie hier bei sehr
schiefen Tragwerken bedeutend.



O. Thaller Seite 62

Die Langserstreckung des Objektes zusammen mit den gewahlten Feldweiten und
aufgeldsten Mittelunterstlitzungen gewahrleistet eine gute Verkehrsibersicht. Bei der
Relation Breite der Felder zur freien Hohe Uber Gelande (41,0/5,0 = 8,2) und der
Ansichtshohe der Tragwerke (ha = 1,8 m) ergibt sich eine wenig ansprechende
Ansicht, die durch die Vouten etwas verbessert wird.

Laufende Wartung ist unter Einsatz einfacher Geratschaften maoglich, die leichte
Zuganglichkeit und damit eine Kontrollmoglichkeit aller wesentlichen Teile des
Objektes dauernd gegeben

BJ: 1978 | Obj: A17 Mat: SpB L/B: 82,0/2x15,5
BA: SB Sys: Ra Fu: tief Quer: Raabfluss + 2 Gem.-Stralden
BK: | Pr: Fa: Strabag

Tafel 4.1.13 a-b Raabbricke Gleisdorf

Talibergang Kaltenbrunn in km 154,7 der Stidautobahn A2 (14)

:Il Il

.14 a Teilansicht

4.1.14 b Untersicht
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Die Briucke fuhrt die Autobahn A2 in hugeligem Gelande Uber eine breite tiefe
Talmulde, in der ein Gerinne und zwei Stral’en verlaufen. Die Autobahn liegt im
Querungsbereich in einem groRen Bogen, ihre leicht ansteigende Nivelette liegt bis
ca. 30 m Uber der Talsohle und ca. 15 m Uber der Gemeindestralle.

Das Objekt besteht aus zwei durchlaufenden vorgespannten zweistegigen
Plattenbalken bei einer Lange von 27,5+ 17 x33,9+27,5=629,6 m (1980,
Richtungsfahrbahn Wien) bzw. 33,8 +27,2+ 17 x 33,8 +27,2=662,8 m (1995,
Richtungsfahrbahn Villach), die auf getrennten Widerlagern und Stltzenpaaren
gelagert sind. Jeder Plattenbalken ist mit den Stitzen - beim Tragwerk
Richtungsfahrbahn Villach durch einen Querriegel zu einem H-férmigen Rahmen
verbunden — steif verbunden, mit Ausnahme einiger niederer Stltzen in der Nahe der
Widerlager. In den Stutzbereichen sind die Stege der Plattenbalken durch Vouten
verbreitert und Quertrager vorhanden, letztere aber nicht mit der Fahrbahnplatte
verbunden. Widerlager und Unterstitzungen sind rechtwinkelig zur Brickenachse
angeordnet. Die Herstellung des Tragwerkes Richtungsfahrbahn Wien mit einem
vom Gelande unabhangigen Gerlst ist direkt nicht erkennbar, flr das spater
errichtete Tragwerk der Richtungsfahrbahn Villach wurde der Riegel zur Auflagerung
verwendet. Die gleichen Feldweiten ergeben jedenfalls die Madoglichkeit einer
feldweise hintereinander geschalteten gelandeunabhangigen Gerlstung und
Herstellung. Die Stutzen weisen durch ihren kraftigen Querschnitt und die
Beschaffenheit der Oberflache auf eine Herstellung mittels Gleitschalung hin. Die
gemeinsamen Widerlager (Anbetonierung des spater errichteten) sind weitgehend
eingeschuttet und mit kurzen seitlichen Boschungsfligeln versehen.

Der leicht gekrimmte Grundri® und die Langsentwicklung des Objektes zusammen
mit den aufgelosten auf Grund ihrer Hohe schlanken Unterstutzungen (max.
Hohe/Ansichtsbreite = 27,0/2,0 = 13,5), die Relationen Feldbreite zu freien Hohe
uber Gelande im groten Teil der Talmulde ( bis 33,9/27,0 = 1,3), der Tragwerkshohe
zur Ansichtsbreite der Stitzen (2,5/2,0=1,25) und der Feldbreite zum
Stutzenquerabstand (bis 33,9/6,5 = 5,2) ergeben ein imposantes Bauwerk, das sich
trotz der vielen Stutzen — Stichwort: TausendfuRler — gut in die Umgebung einfugt.

Laufende Wartung und Kontrolle ist nur bei den Widerlagern und unteren Stutzen-
bereichen ohne entsprechende Geratschaften moglich, in den Ubrigen Bereichen nur
mit entsprechenden Geraten.

BJ: 1980 | Obj: A8 Mat: SpB L/B: 629,6/15,5 u. 662,8/15,5
u. 1995
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: flach Quer: Talmulde mit Bach
und 2 Privatstralien
BK: | Pr: Vogler (1980) u. Kratzer (1995) | Fa: Strobl (1980) u. Brunner (1995)

Tafel 4.1.14 a-b Tallbergang Kaltenbrunn
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Kindbergbriicke in km 61,4 der Schnellstral3e S6 (15)

. 4.1.15 a Untersicht

4.1.15.b Untersicht |

Die Brucke fuhrt die S6 am Ortsrand von Kindberg in ebenem Gelande Uber den
Murzfluss, die Landessstralle L113 und den Oberwasserkanal eines Kraftwerkes.
Die Kreuzungswinkel mit dem Fluss und der Stral3e betragen ca. 45 Grad, einige
Felder lang verlduft die Richtungsfahrbahn Bruck direkt Uber/neben dem
Oberwasserkanal. Die Schnellstrale liegt im Querungsbereich in einem grof3en
Bogen, ihre Nivelette ca. 15 m Uber dem mittleren Wasserspiegel (MQ) bzw. bis ca.
12 m Uber Stralle und Gelande.

Das Objekt besteht aus zwei durchlaufenden vorgespannten zweistegigen
Plattenbalken bzw. Hohlkasten mit einer Lange von 44,67 + 74,7 +7 x 39,52 +
3x27,35+20,28=498,34 m bzw. 44,67 +74,7+6x39,52+3x33,5+23,7=
480,69 m, die auf gemeinsamen Widerlagern und getrennten Stutzenpaaren gelagert
sind. Beim Plattenbalken sind Quertrager, ohne Verbindung mit der Fahrbahnplatte,
uber den Unterstitzungen vorhanden Vom linksufrigen Widerlager bis zum rechten
Ufer des Flusses sind die Querschnitte in den Stutzbereichen durch Druckplatten zu
Hohlkasten erweitert. Widerlager und Unterstutzungen sind rechtwinkelig zur
Brickenachse angeordnet. Die Herstellung der Tragwerke mit einem vom Gelande
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unabhangigen Gerlst zur feldweisen Herstellung ist ersichtlich (Aussparungen zur
Auflagerung in den Statzen). Die Stltzen weisen auf eine Herstellung mittels gleicher
Schalung (untere Bereiche) hin. Der ausreichend hohe durchgehende
Tragwerksquerschnitt (ohne Flussfeld bis I/h = 39,5/3,5 = 11,3) ergibt dadurch ein
statisch und herstellungsmaRig aullerst glnstiges System, selbst unter
Berucksichtigung nicht einheitlicher Feldlangen und des relativ grol3en Feldes Uber
dem Fluss (I/h = 74,7/3,5 = 21,3). Die Widerlager sind weitgehend eingeschuttet und
mit kurzen seitlichen Bdschungsflligeln versehen.

Der leicht gekrimmte Grundriss und die Langsentwicklung des Objektes zusammen
mit den aufgeldsten schlanken Unterstitzungen (max. Stlitzenhdéhe/-Ansichtsbreite =
12,0/1,3 = 9,2) in Zusammenschau mit. den Relationen Feldbreite zu freien Hohe
uber Gelande (bis 39,5/9,0 = 4,4) aulierhalb des Flussquerungsbereiches und der
Tragwerksansichtshohe zur Ansichtsbreite der Stitzen (3,7/1,3 = 2,8) ergeben ein
pragnantes Bauwerk, das sich trotz der vielen Stutzen — Stichwort: TausendfuRler —
in die nahe Verbauung einflgt und eine gute Verkehrsibersicht gewahrleistet.

Laufende Wartung und Kontrolle ist bei den Widerlagern und unteren Stutzen-
bereichen mit einfachen Geratschaften moglich, in den Gbrigen Bereichen nur mit
entsprechenden Geraten.

BJ: 1980 | Obj: Mat: SpB L/B: 498,7/15,0 bzw. 480,3/12,5
u. 1984
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: flach Quer: Murzfluss + Oberwassergraben
+ Landesstralie
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.1.15 a-b Kindbergbricke

Hochbricke Peggau in km 33,5 der SchnellstralRe S35 (16)

4.1.16 a Teilansicht



O. Thaller Seite 66

4.1.16 b Untersicht bei WL Bruck

Die Bricke fuhrt als Hochbricke die Schnellstralle S35 am Ortsrand von
Deutschfeistritz Uber ebenes Gelande und quert auch die dort verlaufende
UbelbachstraRe L385. Die SchnellstralRe liegt im Querungsbereich in einem grofken
Bogen, ihre Nivelette bis ca. 10 m Uber Gelande bzw. L385.

Das Objekt besteht aus zwei getrennten durchlaufenden Hohlkasten mit Stitzweiten
von ca. 25— 30 m und einer Lange von 586,2 m bzw. 533,1 m, die auf getrennten
Widerlagern — verbunden durch Langswande in Brickenachse — und Stltzenpaaren
gelagert sind. Die Tragwerks- und Stltzenquerschnitte haben ausreichende
Ausmalle (bis I/h=30/2,0=15,0), die Widerlager und Unterstitzungen sind
rechtwinkelig zur Briickenachse angeordnet. Die Herstellung der beiden Tragwerke
erfolgte mit feldweise Uber die Stitzen (bis 0,6 x 0,85m) vorfahrenden Geristwagen,
die Aussparungen in den Stutzen wurden belassen; gleiche Feldweiten ergeben
diese vorteilhafte Mdglichkeit gleicher Arbeitsschritte mit gleicher Bewehrung und
oftmaliger Verwendung der Schalung. Die Rechteckstitzen weisen in der
Beschaffenheit der Oberflache auf eine Herstellung mittels Kletterschalung hin. Die
Widerlager sind am jeweiligen Brickenende bereits im niederen Bereich.

Der leicht gekrimmte Grundri® und die Langsentwicklung des Objektes zusammen
mit den aufgeldésten auf Grund ihrer Hohe schlanken Unterstlitzungen
(Hohe/Ansichtsbreite bis 10/0,6 = 16,7) ergibt im gréfdten Teil der Talmulde bei. den
Relationen Feldbreite zu freien Héhe Uber Gelande (30,0/10,0 =3,0) und der
Tragwerksansichtshéhe zur Ansichtsbreite der Stutzen (2,25/0,6 = 3,7) ein Bauwerk,
das trotz der vielen Stitzen — Stichwort: Tausendfufler — die Verkehrsubersicht
gewahrleistet und auf die Umgebung und Bebauung nicht stérend (z.B. absperrend)
wirkt.

Laufende Wartung und Kontrolle ist bei den Widerlagern und unteren Stutzen-
bereichen mit einfachen Geratschaften moglich, in den Gbrigen Bereichen nur mit
entsprechenden Geraten.
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BJ: 1981 | Obyj: Mat: SpB L/B: 586,2/13,2 bzw. 533,1/13,2
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: flach Quer: L334
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.1.16 a-b Hochbricke Peggau

Murbricke Kugelstein/Peggau in km 31,4 der SchnellstralRe S35 (17)

4.1.17 b Untersicht

4.1.17 a Ansicht

Mit dieser Brlcke wird die Schnellstral’e S35 nordlich von Peggau-Deutschfeistritz
nahezu im rechten Winkel Uber die Mur und eine rechtsufrige Gemeindestralle
gefuhrt. Die Nivelette des gekrimmten Stral3enstickes liegt ca. 10 m Uber dem
mittleren Wasserspiegel (MQ) bzw. ca. 7 m Uber der gelandeebenen Stralde. Das
Murtal ist dort durch steile Bergwande (Badlwand, Kugelstein — Kletterberg)

eingeengt.

Der beiden Rahmen mit einer Lange von 65,0 + 82,8 + 56,0 + 37,2 = 241,0 m bzw.
5x 82,8 =414,0 m sind als Spannbetonbriicken ausgebildet, die auf rechtwinkeligen
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Widerlagern und mittigen runden Einzelstitzen aufgelagert sind, in letztere
eingespannt. Der Hohlkastenquerschnitt des Riegels hat in den Stutzenbereichen
grolde, in den Feldmitten sehr geringe Hohe (I/h = 82,8/4,0 bzw. 82,8/1,8 = 20,7 bzw.
46,0). Die Brlicke hat kraftige Rundstitzen (Durchmesser 2,5 m) und ist in der
Horizontalen deutlich gekrimmt. Der Rahmenriegel wurde von den Stltzen aus im
Freivorbau errichtet, wofur sich das verwendete Spannverfahren besonders gut
eignet (Dywidag: Stabstahl mit einfacher Koppelungskonstruktion), Lehrgeriste
waren offenbar nur in Feldern nahe den Widerlagern notwendig.

Durch die o.g. Ausbildungen erscheint das Bauwerk mit einem Riegel von grofer
Schlankheit in den Feldmittenbereichen. Neben der Relation Tragwerkshdohe bei
Stltzen zu jener in Feldmitte (s.0.) springt die abrupte Kraftumleitung vom Tragwerk
in die Stltzen besonders ins Auge.

Laufende Wartung und Kontrolle ist nur bei den Widerlagern und Stitzen mit
einfachen Geratschaften moglich, beim Riegel verstandlicherweise nur unter Einsatz
entsprechender Gerate; hinderlich ist, dass die Hohlkasteninnenseiten raumlich
aulerst beengt sind.

BJ: 1981 | Obj: P3 Mat: SpB L/B: 241,0/13,2 bzw. 414/2x13,2
BA: SB Sys: Ra Fu: Quer: Murfluss + Gem.-Stral3e
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.1.17 a-b Murbricke Kugelstein/Peggau

Bricke Spielberg in km 22,4 der Schnellstral3e S36 (18)

4.1.18 a Ansicht
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4.1.18 b Untersicht

Die Brucke fuhrt die Schnellstralle S36 sudlich von Spielberg in einem fast
senkrechten Kreuzungswinkel Uber eine Zufahrtsstrale zum Ortsgebiet. Beide
Verkehrswege liegen im Querungsbereich je in einer Geraden, die Nivelette der S35
ca. 6 m uber der Gemeindestralle. Letztere verlauft in einem ca. 4 m tiefen Einschnitt
unter ebenem Gelande.

Die Bauhohe wird von der Durchfahrtshohe mitbestimmt. Das Objekt besteht aus
zwei durchlaufenden Plattentragwerken mit einer Lange von je 19,0 + 24,95 + 19,0 =
62,95 m, die auf zur Strale parallelen Widerlagern und Stutzenrahmen (je zwei
Stutzen mit oberem Verbindungsriegel) gelagert sind. Die Widerlager sind in der
Boschung des o.g. Einschnittes situiert und daher samt kurzen Parallelfligeln
weitgehend eingeschuttet, die Stutzen sind durch obere Riegel als Rahmen
ausgebildet. Dies ermdglicht geringe Dimensionen von Tragwerk und Unterbau,
sowie durch die geraden Tragwerke einfache Herstellung (Gerustungen und
Schalungen, Moglichkeit der Querverschiebung fur das zweite Tragwerk) und
kleinste Sichtteile bei den Widerlagern.

Die schlanken Tragwerke (bis I/h =24,95/0,8 = 31,2) und die kurzen aufgelsten
Stutzen (0,8 x 1,45m) gewahrleisten die notwendige Verkehrsubersicht, die
rahmenartige Ausbildung der Unterstitzungen wirkt sich sehr vorteilhaft auf die
Objektsgestaltung aus.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfachster Geratschaften moglich,
die leichte Zuganglichkeit zu allen sichtbaren Teilen des Objektes gegeben

BJ: 1982 | Obj: Mat: StB L/B: 63,0/14,0 bzw. 63,0/15,0
BA: SB Sys: DLT/Ra Fu: flach Quer: StralRe
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.1.18 a-b Briicke Spielberg
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Bauhofbricke/Knoten Bruck a.d.M. in km 79,54 der SchnellstralRe S6 (19)

.19 a Ansicht

4.1.19.b Untersicht

Die Brucke fuhrt die Auffahrt von Bruck auf die Richtungsfahrbahn Wien der
Schnellstralie S6 und Uberquert dabei den Bauhof der ASFINAG und deren Zufahrt.
Die Auffahrt liegt im Brickenbereich in einem grof3en weiten Bogen, ihre ansteigende
Nivelette liegt bis ca. 15 m Uber dem befestigten Platz des Bauhofes.

Das Objekt besteht aus einem durchlaufenden vorgespannten Hohlkasten mit einer
Lange von 27,9 + 5 x 43,8 + 27,9 = 274,8 m, der auf Widerlagern und Stltzenpaaren
gelagert ist. Widerlager und Unterstutzungen sind rechtwinkelig zur Brickenachse
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angeordnet. Der ausreichend hohe, durchgehende Tragwerksquerschnitt (bis
I’h =43,8/2,0 = 21,9) ergibt bei einem Stutzweitenverhaltnis von 0,6 (Aul3en-/
Innenfelder = 27,9/43,8) unter Berlcksichtigung der relativ starken Krimmung der
Auffahrt ein statisch und herstellungsmalig glnstiges System. Die feldweise
Herstellung des Tragwerkes bietet sich durch die gleichen Feldlangen und die
geringen Veranderungen der Hohen Uber Gelande an. Auch die Stutzen weisen auf
eine Herstellung mittels gleichartiger Schalung hin. Die Widerlager sind weitgehend
eingeschittet und mit kurzen seitlichen Béschungsfliigeln versehen.

Der gekrimmte Grundrif® und die Langsentwicklung des Objektes zusammen mit den
paarweisen schlanken Unterstlitzungen (Tragwerksansichtshohe/Ansichtsbreite der
Stutzen = 2,25/0,7 = 3,2) ergeben bei Relation Feldbreite zu freier Hohe Uber
Gelande (bis 43,8/13,0 = 3,4) ein Bauwerk, das einen flieRenden Zusammenschluss
der beiden Verkehrswege betont und die Gesamtansicht des Knotens abrundet.

Laufende Wartung und Kontrolle ist nur bei den Widerlagern und unteren Stitzen-
bereichen ohne entsprechende Geratschaften mdglich, in den Ubrigen Bereichen mit
entsprechenden Geraten.

BJ: 1982 | Obyj: Mat: SpB L/B: 274,8/9,5
BA: SB Sys: DLT Fu: flach Quer: Bauhof + L121
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.1.19 a-b Bauhofbriicke/Knoten Bruck

Moorbriucke in km 69,5, Torfbriicke in km 69,1 u. Moorquerung in km 69,4 der
Pyhrnautobahn A9 (20)

- 4.1.20 a Ansicht KS5
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4.1.20 d Querschnitt Gber Bahn KS5

Die Uberquerung der Selzthaler Senke, vor allem des Moorgebietes mit/ohne
Torfabbau, zusammen mit dem Anschlussbereich Liezen erfolgt Uber das
Bruckensystem KS5 (1982, RFB Villach) mit dem Ast KS5a (1982, Auffahrt von
Liezen) und KS7 (2000, RFB Wels, samt Abfahrtsast nach Liezen). Die beiden
Richtungsfahrbahnen minden in die Nordportale des Selzthaltunnels ein. Die
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Niveletten der KS5, KS5a und KS7 befinden sich bis ca. 15 m Uber dem versumpften
ebenen Gelande bzw. ca. 10 m uUber Eisenbahn und Bundestrasse B113, welch
letztere, in Tunnelnahe verlaufend, unterfihrt werden.

Die Brucken verlaufen in groRen weiten Bogen, die Moorbricke KS5 hat eine Lange
von 18,08 +10x 18,20+ 1,95+12x 18,20 + 1,95 + 18,05 +4 x 18,53 + 9 x 18,00 +
1,95 + 14 x 18,00 + 18,60 + 19,90 + 17,50 + 23,30 = 1.005,80 m, die von ihr ab-
zweigende Torfbricke KS5a eine solche von 11,20 + 13 x 18,00 + 14,20 + 1,4 +
18,0 + 30,5+ 7 x 18,00 + 14,20 = 452,50 m. Die KS7 hat eine Lange von 991,24 m,
deren Ast 250,0 m, bei Feldlangen von ca. 20-30 m.

Die Uberquerung der Senke erfordert wegen des in groRer Machtigkeit anstehenden
Moorbodens und der Hohe der Nivelette Uber dem Gelande die Strallenfuhrung auf
Bricken mit schwebender Grindung (Abtragung der Krafte nur Uber die
Mantelreibung von Pfahlen) und die Herstellung mit freitragenden fahrbaren
GerlUsten. Extreme Gelandeverhaltnisse (sumpfiges Gelande), veranderliche
Kurvenradien, Strallengabelungen, Bauumfang und Klima (Bautermine) bestimmen
bzw. erschweren die Herstellung, die gro3e Anzahl gleich langer Felder begunstigen
die Wahl grolierer freitragender Geriuste, die von Stutze zu Stitze vorgeschoben
werden. Die Tragwerkskonstruktion und deren taktmalige Herstellung sowie die
Hohe der Stutzen und Tiefe/Art der Fundierung ergeben durch kostenmafige
Optimierung die Gesamtkonzeption. Mit Ausnahme der Unterfihrungsbereiche von
Eisenbahn und Bundesstralde, wo vorgespannte Hohlkastenquerschnitte gewanhlt
wurden, bestehen die Tragwerke aus vorgespannten zweistegigigen Plattenbalken,
uberall mit ausreichender Querschnittshohe (bei KS5 bis I/h = 23,3/1,7 = 13,7, bei
KS5a bis I/h = 18,0/1,7 = 10,6, bei KS7 bis I/h = ca. 30,0/2,0 = 15,0). Alle Tragwerke
sind auf jeweils zwei Rechteckstitzen, meist eingespannt, gelagert. In den
Verzweigungsbereichen (z.B. KS5/KS5a) wird der jeweilige Plattenbalken dreistegig,
mit dreifacher Unterstitzung, ausgebildet. Die zweizelligen Hohlkastenquerschnitte
(s.0.) haben gleiche Hohen wie die direkt anschlielfenden Plattenbalken, sind aber
auf mittig angeordneten, Rundstitzen (Durchmesser 1,50 m) gelagert und mit ihnen
steif verbunden.

Ausreichend hohe Querschnitte, eine groRe Anzahl gleicher Feldweiten und die
direkten Kraftableitungen in den Untergrund bei den Bricken, selbst. deren
konzentrierte Ableitungen bei den o.g. UnterfUhrungen, sind die ausschlaggebenden
Vorteile der gewahlten Konstruktionen. Weiters ersparen die Ableitungen der
lotrechten Krafte durch schlanke eingespannte Stutzen (max. Hohe/Ansichtsbreite
13,0/0,8 =16,2) bei allen Objekten bis auf wenige widerlagernahe Stutzen
Lagerkonstruktionen. Fur die Herstellung ergibt sich bei Einsatz von feldweise
gelagerten fahrbaren Gerusten die Unabhangigkeit von Gelandehdhe und
Untergrundbeschaffenheit, die Madoglichkeit gleicher Arbeitsschritte mit gleicher
Bewehrung und oftmaliger Verwendung der Schalung. Die Stutzen weisen in der
Beschaffenheit der Oberflache auf eine Herstellung mittels Kletterschalung hin.
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Die Anforderungen an die Gestaltung — z.B. Relation Innenfeldweiten/ Hohen Uber
Gelande bei KS5 bis 19,6/15,0 = 1,3, KS5a 18,0/15,0 = 1,5, KS7 ca. 30,0/15,0 = 2,0)
— waren wegen der geringen Einsehbarkeit und der Unzuganglichkeit/Unwirtlichkeit
des Bruckenbereiches vernachlassigbar.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfacher Geratschaften selbst flr
bodennahe Bereiche nur begrenzt mdglich (Nal3gebiet). Der Plattenbalken-
querschnitt gewahrt bei Einsatz eines fahrbaren Wartungsgeristes eine leichte
Kontrollierbarkeit.

BJ: 1982 | Obj: KS5, Mat: SpB L/B: 1.005,8/17,4, 452,5/14,5,
u. 2000 | KS5a u. KS7 991,24/13,9 + 250,0/14,5
BA: SB |Sys: Ra/DLT Fu: tief Quer: Moor
BK: | Pr: Vogler (KS5a) Fa: Arge Ast, Mayreder - Keil - List
(KS5), Negrelli (KS5a)

Tafel 4.1.20 a-d, Moorbrucke Torfbricke, Moorquerung b. Selzthal

Hangbricke Ardning in km 64,3 der Pyhrnautobahn A9 (21)

4.1.21 b Untersicht
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Die Brucke fuhrt die Autobahn A2 vom Sudende des Bosrucktunnels in einem
grolden weiten Bogen entlang eines steilen zerkllfteten sudostseitigen Hanges, um
Anschnitte im geologisch schwierigen Gelande zu vermeiden, und Uberquert mehrere
Gerinne. Die Nivelette hat ein Gefalle von ca. 3%.

Als Tragwerke dienen zwei durchlaufende vorgespannte Hohlkasten mit einer Lange
von 15x48,0+6 x39,08=968,0m, der bergseitige (RFB Villach) um einige
(Innen)Felder weniger, wo es moglich war sie durch eine Stutzmauer in
Bruckenlangsachse zu ersetzen. Querschnittshéhe ist ausreichend vorhanden (bis
I/h = 48,0/3,8 = 12,6). Widerlager und Stitzen sind normal zur Brickenachse
angeordnet, erstere mit kurzen seitlichen Bodschungsfligeln und bis nahe
Auflagerung eingeschittet. Das talseitige Tragwerk (RFB Wels) ist auf nahezu
rechteckigen Sechseckstitzen (max. Hohe/Ansichtsbreite = 20,0/2,4 = 8,3) gelagert,
das bergseitige (RFB Villach) auf Scheiben mit Rechteckquerschnitt (max.
Hohe/Ansichtsbreite = 10,0/1,8 = 5,6), das bergseitige Tragwerk bei héheren Stltzen
mit jenen steif verbunden. Die Lange des Objektes d.h. die Anzahl der Briickenfelder
und die offenbar freie Wahl der — gleichen — Feldlangen ermdglichte die
gelandeunabhangige Herstellung der beiden Tragwerke. Das talseitige Tragwerk
wurde nach dem sogenannten Taktschiebeverfahren hergestellt, (siehe
Goldschmiedbriicke S. 56), wahrend fir das bergseitige offenbar eine feldweise
verschiebbare (fahrbare) Geristung verwendet worden ist — je zwei horizontale
Aussparungen 0,25/0,50 in den oberen Stitzbereichen. Zusammen mit der
Herstellung der jeweils gleichartigen Stitzen mit einer Schalungs- und
Bewehrungstype, aufgrund der Aufenflachen mit Kletterschalung, konnte die
Wirtschaftlichkeit von serienmalligen Fertigungen trotz Unebenheit und variierender
Querneigung des Gelandes genutzt werden. Bei den Widerlagern wurden kleine
Sichtteile durch das o.g. Einschutten erreicht.
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Die gekrimmte Langsfuhrung des Objektes ergibt bei den gewahlten Feldweiten bei
den Relationen Breite der Felder zur freien Hohe Uber Gelande (bis 20,0/2,4 = 8,3)
und Ansichtshdhe der Tragwerke zur Stutzenbreite in der Ansicht (bis 4,2/2,4 =1,7)
eine ansprechende Ansicht, welch letztere durch die Wahl des scheibenférmigen
Sechseckquerschnittes der talseitigen Stlitzen noch gesteigert wird.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfacher Geratschaften nur in den
gelandenahen Bereichen maoglich, fur alle anderen Objektsbereiche unter Einsatz
entsprechender Gerate.

BJ: 1983 | Obj: B2 Mat: SpB L/B: 968,0/17,7

u. 2005

BA: SB Sys: DLT/Ra | Fu: flach, tief | Quer: Hangentlangfihrung + div. Gerinne
BK: | Pr: Spirk u. P., Schweighofer | Fa:

Tafel 4.1.21 a-c Hangbriicke Ardning

TallUbergang St. Stefan/Gratkorn in km 171,1 der Pyhrnautobahn A9 (22)

-y

-

i

4.1.22 a Ansicht
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Die Brucke fuhrt die Autobahn A2 am 6stlichen Ortsrand von Gratkorn in higeligem
Gelande Uuber eine breite tiefe Talmulde, in der ein Gerinne und zwei
Gemeindestrallen verlaufen. Die Bricke befindet sich im Staubereich des Gerinne-
Ruckhaltebeckens (meist leer), dessen Abschlussdamm unmittelbar stdlich neben
den Stutzen verlauft. Die Autobahn liegt im Querungsbereich in einem grof3en weiten
Bogen, ihre ansteigende Nivelette liegt bis ca. 20 m Uber der Talsohle bzw. ca. 13 m
uber der Gemeindestralie.

Das Objekt besteht aus zwei getrennten durchlaufenden vorgespannten zwei-
stegigen Plattenbalken mit einer Lange von 21,61 + 13 x 26,96 + 21,61 = 393,7 m
bzw. 22,01 + 13 x 27,46 + 22,01 = 401,0 m, die auf gemeinsamen Widerlagern und
getrennten Stlutzenpaaren gelagert sind. Jeder Plattenbalken ist mit den Stltzen steif
verbunden; mit Ausnahme einiger niederer Stutzen in der Nahe der Widerlager. In
den Stutzbereichen sind die Stege der Plattenbalken durch Vouten verbreitert und
Quertrager vorhanden, letztere nicht mit der Fahrbahnplatte verbunden. Widerlager
und Unterstitzungen sind rechtwinkelig zur Brickenachse angeordnet. Die
Herstellung der Tragwerke mit einem vom Gelande unabhangigen Gerust zur
feldweisen Herstellung ist ersichtlich (in den Stutzen Aussparungen zur Auflagerung).
Die Stitzen weisen auf eine Herstellung mittels gleicher Schalung (untere Bereiche)
hin. Der ausreichend hohe, einfache, durchgehende Tragwerksquerschnitt (bis I/h =
27,5/2,0 = 13,7) ergibt ein statisch und herstellungsmaRig aulierst glnstiges System.
Einfache Stitzen (Querschnitt 0,6 x 0,85 m) und weitgehend eingeschittete
Widerlager mit kurzen Parallelfligeln tragen ebenfalls dazu bei.

Der leicht gekrimmte Grundri® und die Langsentwicklung des Objektes zusammen
mit den aufgelosten auf Grund ihrer HOhe schlanken Unterstutzungen
(Hohe/Ansichtsbreite bis 20,0/0,65 = 30,8) ergeben bei Relationen Feldbreite zu
freier Hohe Uber Gelande im groten Teil der Talmulde (bis 27,5/13,0 = 2,1) und
Tragwerksansichtshohe zu Ansichtsbreite der Stutzen (2,25/1,1=2,1) ein
pragnantes Bauwerk, das sich trotz der vielen Stutzen — Stichwort: Tausendfuler —
ohne wesentliche Barrierewirkung in die Umgebung einflgt.

Laufende Wartung und Kontrolle ist nur bei den Widerlagern und unteren
Stutzenbereichen mit einfachen Geratschaften moglich, in den Gbrigen Bereichen mit
entsprechenden Geraten.

BJ: 1983 | Obj: D25 Mat: SpB | L/B: 393,7 bzw. 401,0
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: flach | Quer: Talmulde mit Bach u. Gem.-Stralle
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.1.22 a-b Talubergang St. Stefan/Gratkorn
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Hochbricke Gaishorn in km 89,4 der Pyhrnautobahn A9 (23)

4.1.23 b Untersicht

Die Brucke fuhrt die Autobahn A9 als Hochbricke nahe Gaishorn in ebenem
Gelande Uber die Schoberpalistrale B113 und die Eisenbahn. Im Brlckenbereich
hat die Autobahn einen grol3en Bogen, ihre Nivelette liegt bis ca. 9,0 m Uber dem
ebenen Gelande bzw. ca. 7,0 m Uber der in einem kleinen Kreuzungswinkel (ca.
30 Grad) gequerten Eisenbahntrasse.

Das Tragwerk der RFB Villach besteht aus einem vorgespannten durchlaufenden
Hohlkasten mit einer Lange von 1.034,0 m in Feldweiten von ca. 25-30 m, das der
RFB Wels aus einem Plattenbalkenquerschnitt mit einer Lange von 20,4 +
15x284+204+1,7+227+276+2x285+2x30,9+2x22,25+2x28,0+

22,3 =1.034,4 m. Die beiden Tragwerke sind auf gemeinsamen Widerlagern und
getrennten Stltzenpaaren gelagert, letztere bei der Unterfihrung der Eisenbahn
durch T- bzw. TT- férmige Stltzen ersetzt (s.o0.). Widerlager und Unterstitzungen
sind rechtwinkelig zur Bruckenachse angeordnet, erstere weitgehend eingeschuttet
und mit kurzen seitlichen Bdschungsfligeln versehen. Die feldweise Herstellung der
Tragwerke bietet sich hier auch bei unterschiedlichen Stutzweiten an, ebenso wie bei
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den fast gleich hohen Stitzen die oftmalige Verwendung einer Schalung. Der
ausreichend hohe, durchgehende Tragwerksquerschnitt (bis I/h =30,9/2,1 = 14,7)
ergibt damit ein statisch und herstellungsmalig glnstiges System.

Die Langsentwicklung des Objektes zusammen mit den aufgeldsten Unterstlitzungen
ergibt bei Relationen Feldbreite zu freien Hohe Uber Gelande (bis 30,9/6,0 = 5,1) im
grofdten Teil der Talmulde und der Tragwerkshdhe zur Ansichtsbreite der Stutzen
(2,35/0,7 = 3,4) ein imposantes, trotz der vielen Stutzen — Stichwort: Tausendfuldler —
kaum storend wirkendes Bauwerk.

Laufende Wartung und Kontrolle ist bei den Widerlagern und Stitzen mit einfachen
Geratschaften moglich, in den Gbrigen Bereichen eher mit entsprechenden Geraten.

BJ: 1983 | Obj: T19R Mat: SpB L/B: 1.029,3/12,45 bzw.1.034,4/12,45
u. 1991 u. T19L

BA: SB [Sys: Ra/DLT Fu: tief Quer: Bundesstrale + EB

BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.1.23 a-b Hochbriicke Gaishorn

Bricke Gber das Pinkatal in km 94,6 der Sidautobahn A2 (24)

4.1.24 a Ansicht
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4.1.24 b Querschnitt

W — - - =

25,00m sl st —

S e ol
[;‘— £ .p 280 120 S0 120 o 280 36 Tﬁ’
15 ] 280 (0, 120 50, 120 l 280 | 8 _T_ | §

[ KERNQUERSCHNITT

ORTBETONERGANZUNG

B rerTIGTELL

4.1.24 c Querschnitt

Die Brucke fuhrt die Autobahn A2 dstlich von Pinggau in higeligem Gelande Uber
eine breite tiefe Talmulde, in der der Pinkafluss, die Bundesstralle B65a und eine
private Zufahrstrale verlaufen. Die Autobahn befindet sich im Querungsbereich in
einem grof3en Bogen, sie quert Fluss und Stral3en rechtwinkelig. Ihre Nivelette liegt
bis ca. 30 m uUber Stra’en und Gelande.

Das Objekt besteht aus einem durchlaufenden vorgespannten Hohlkasten mit
Einzelstutzweiten von 42,6 + 4 x 45,55 + 40,2 = 265,0 m. Der Hohlkastenquerschnitt
hat eine schmale Bodenplatte und sehr schréage Seitenwande. Er liegt auf
rechtwinkelig zur Bruckenachse angeordneten Widerlagern und scheibenformigen
Stutzen auf, wobei letztere in Querrichtung oben gleich breit wie der Tragwerksboden
sind. Die Herstellung des Tragwerkes erfolgte fur den Kernquerschnitt mittels
Taktschiebeverfahren (Kurzbeschreibung des Verfahrens S.57), das sich aus
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Talform (breite, hohe Mulde, steile Talflanken) und gleichen Brickeninnenfeldern
anbietet. Die anschlieRende Ergéanzung des Querschnittes erfolgt unter Verwendung
von Fertigteilplatten mit Ortbeton.** Die Stiitzen weisen auf eine Herstellung mittels
Kletterschalung hin. Der ausreichend hohe durchgehende Tragwerksquerschnitt
(I’lh = 45,5/4,50 = 10) ergibt ein statisch gunstiges System. Zusammen mit der
mehrstufigen Herstellung des Tragwerkes und der Abstimmung der Stutzenbreiten
ergibt dies ein hohes Mal} an Wirtschaftlichkeit. Dazu tragen auch die Widerlager, die
sich in den Talflanken befinden und weitgehend eingeschuttet sind, bei.

Der leicht gekrimmte Grundri® und die Langsentwicklung des Objektes zusammen
mit dem schmalen Tragwerksboden und den sehr schragen Seitenflachen sowie die
hohen markanten Stltzen (Héhe/Ansichtsbreite bis 27,0/2,7 = 10,0, untere Breite in
Querrichtung 11,5 m) ergibt ein in Proportionen und Kraftfluss bestens abgestimmtes
Objekt. Bei den Relationen Feldbreite zur freien Hohe Uber Gelande in der Talmulde
(bis 45,55/27,0 = 1,7) und Tragwerkshdhe zur Ansichtsbreite der Stutzen (4,5/2,7 =
1,7) ist es ein sehenswertes Bauwerk, das auf das natirliche, schwach besiedelte
Umfeld aufwertend wirkt und sich gut in das stark kupierte Gelande einfugt.

Laufende Wartung und Kontrolle ist nur bei den Widerlagern und untersten
Stutzenbereichen mit einfachen Geratschaften moglich, in den Ubrigen Bereichen mit
entsprechenden Geraten.

BJ: 1985 | Obj: W92 Mat: SpB L/B: 273,6/25,0

BA: SB Sys: DLT Fu: flach Quer: Talmulde mit Fluss + Bundes-
und ZufahrtstralRe

BK: | Pr: Begusch Fa:
Tafel 4.1.24 a-c Bricke U.d. Pinkatal

Murbricke Il St. Michael o.L. in km 103,0 der Schnellstral3e S6 (25)

4.1.25 a Teilansicht

* Begusch W., GroBbriicken der Wechselautobahn, OIAZ 132. Jg. Heft 5/1987
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4.1.25 b Untersicht

Die Brlcke fuhrt die Schnellstral3e S6 ca. 1 km Ostlich von St. Michael o.L. Uber den
Murfluss und das beidufrige Vorland. Die Schnellstral3e liegt mit ihrer Nivelette im
Querungsbereich in einem groRen Bogen, bis ca. 14 m uber dem Vorland und ca.
18 m Uber dem mittleren Wasserspiegel (MQ).

Das Objekt besteht aus zwei durchlaufenden vorgespannten zweistegigen
Plattenbalken mit einer Lange von je 32,0 +2x40,0+ 32,0+ 2x27,50+ 25,0 =
224,0 m, die auf gemeinsamen Widerlagern und paarweise angeordneten Stitzen
gelagert sind. Die Quertrager Uber den Stutzungen haben keine Verbindung mit der
Fahrbahnplatte und geringe Breite. Jeder Plattenbalken ist mit den Stltzen steif
verbunden, mit Ausnahme weniger niederer Stutzen.

Widerlager und Unterstitzungen sind rechtwinkelig zur Brickenachse angeordnet.
Die feldweise Herstellung der Tragwerke mit einem vom Gelande unabhangigen
Gerlst zumindest im Flussbereich bietet sich hier trotz weniger unterschiedlichen
Stutzweiten an. Die runden Stltzen weisen auf eine Herstellung mittels GUbereinander
eingesetzter Schalungselemente hin. Der ausreichend hohe, einfache, durch-
gehende Tragwerksquerschnitt (I/h =40,0/2,5=16,1) ergibt ein statisch und
herstellungsmafig aulierst gunstiges System. Die Widerlager sind weitgehend
eingeschittet und mit kurzen seitlichen Parallelfligeln versehen.

Der leicht gekrimmte Grundri3, die Langsentwicklung des Objektes und die
schlanken runden Stitzen, ergeben bei der Relation Feldbreite zur freien Hohe Uber
Gelande (bis 40,0/15,0 =2,7) ein Bauwerk, das sich trotz der vielen Stutzen —
Stichwort: Tausendfuler — gut in die unmittelbare Situation von Bebauung
(Industriegelande) und Umgebung einfugt.
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Laufende Wartung und Kontrolle ist nur bei den Widerlagern und unteren
Stutzenbereichen mit einfachen Geratschaften maoglich, in den Ubrigen Bereichen mit
entsprechenden Geraten.

BJ: 1986 | Obj: Mat: SpB L/B: 224,0/2x12,5
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: Quer: Murflu®
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.1.25 a-b Murbrtcke Il St. Michael

Autobahnmeisterei Kalwang in km 114,6 der Pyhrnautobahn A9 (26)

4.1.26 b Teilansicht Sud

Die Brucke fuhrt die Autobahn A9 bei der Autobahnmeisterei (ABM) der ASFINAG in
Kalwang in hugeligem Gelande uUber eine breite Talmulde. Die Autobahn liegt im
Querungsbereich in einer Geraden, ihre ansteigende Nivelette liegt ca. 8 m Uber der
Talsohle bzw. jetzt Freiflache der Autobahnmeisterei.
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Das Objekt besteht aus zwei durchlaufenden Plattenquerschnitten mit einer Lange
von je 250,0 m, die auf gemeinsamen d.h. Uber beide Richtungsfahrbahnen
reichende Scheiben oder mehrstielige Rahmen im Abstand von 5,30 m und auf den
Widerlagern gelagert sind. An die Widerlagerscheiben schliefen direkt Stitzmauern
an. Widerlager und Unterstitzungen sind rechtwinkelig zur Brickenachse
angeordnet. Die gro3e Anzahl von gleichen Feldern mit einfachen Ausbildungen von
Tragwerken (I/h = 5,3/0,6 = 8,8) und Scheiben ergeben durch oftmalige Einsatze von
GerlUstungen samt Schalungen und gleiche Bewehrungen ein herstellungsmaliig
sehr gunstiges System. Der wesentlichste wirtschaftliche Vorteil ist die mehrfache
Verwendung des Bauwerkes. Es wurden auf die ganze Lange des Objektes Abteile
zur Abstellung und Lagerung von Geraten und Geratschaften bzw. fir Werkstatten
und Wartungsanlagen geschaffen, alles unter Nutzung der ganzen Breite und von
beiden Seiten aus erreichbar.

Die Langsentwicklung des Objektes ergibt beim o.g. Teilungsraster 5,0 m breite
Abteile (Breite/Hohe =5,2/5,0 =1,0) und den schlanken Scheiben (Hohe/Breite =
5,2/0,3 = 17,3) neben der Erfullung der Aufgabe als Bricke eine optimale Nutzung
des freien mehrseitig geschitzten Raumes unter dem Tragwerk in praktischer und
ansprechender Form.

Laufende Wartung und Kontrolle des ganzen Objektes ist mit einfachen
Geratschaften moglich.

BJ: 1992 | Obyj: Mat: StB L/B: 250,0/ca. 25,0
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: flach Quer: Talmulde
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.1.26 a-b Autobahnmeisterei Kalwang
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4.2 Bundes- und Landesstral3en

Die bestehenden Bundes- und Landesstrallen haben neben den geographischen
Vorgaben und der bestehenden kleinrdumigen Infrastruktur — letztere wurden durch
stetig fortschreitende Zersiedelungen noch wesentlich verdichtet — die Eisenbahn-
fuhrungen zu bericksichtigen. Enge Taler/notwendige Hangtrassen in Strallenlangs-
richtung, Talmulden/Schluchten in Querrichtung sind dazu die gravierendsten
Elemente fur die Erfordernis von Kunstbauten.

Der Bruckenbau und der damit meist verbundene Bau von Stral3enabschnitten
(Ertichtigung auf Verkehrserfordernisse, z.B. Querschnitt, Linienfuhrung) reicht von
den 1950ern bis Gber 2005 hinaus, wobei vor allem die Prabichinordrampe (1970-74)
und der Ausbau der Strecke Hieflau - Altenmarkt (i.w. 1960er und 1990er) bzw. die
Gesausestrecke zwischen Gstatterboden und Hieflau besondere Herausforderungen
an Planung und Herstellung darstellten.

Deshalb wird auf diese drei Bundesstra3en(-abschnitte) in gleicher Weise wie bei
Autobahnen und SchnellstraBen eingegangen, wahrend die restlichen groReren
Bricken unter Zuordnung zur jeweiligen Bundes- oder Landesstral’e genannt
werden.

Die Eisenbundesstrale B115 erreicht die Steiermark aus Niederosterreich kommend
bei Altenmarkt a.d.E. Sie verlauft Uber Hieflau und Eisenerz bis zur Passhdhe des
Prabichl im Entwasserungsgebiet der Enns, zunachst bis Hieflau (Tiefpunkt) immer
an den steilen Hangen, uber Mulden oder in der Nahe des tief eingeschnittenen
Ennsflusses fluhrend; anschlielend entlang des Erzbaches, der Verkehrstragern
kaum Platz 1aft, bis vor Eisenerz. Von Eisenerz uUberwindet die Strale, durchwegs
mit nahezu konstanter Steigung von rd. 6% am Hang vis-a-vis vom Steirischen
Erzberg in steilem Gelande verlaufend, als Prabichlnordrampe einen Hohen-
unterschied von 500 m, die Passhohe auf 1232 m 0.d.M. erreichend. Die restliche
Strecke — bereits im Entwasserungsgebiet der Mur — flhrt bis Vordernberg durch
weitrdumig bergiges Gelande und von dort durch das streckenweise sehr enge Tal
des Vordernbergerbaches bis Leoben. In den Abschnitten Altenmarkt — Hieflau und
Vordernberg — Leoben fuhr(t)en die Eisenbahntrassen zu extremen Erschwernissen
bei Bau und Erhaltung der Stral3e.

Sudlich von Altenmarkt Uberspannen auf rd. 5 km Eisenbundesstrasse B115 die
Schwarzenbach- (km 82,3), Esslingtal- (km 83,8), Ennsufer- (km 84,8), und Neuner-
grabenbricke (km 87,5) Talmulden, die Wandaubricke (km 97,1) nahe Hieflau den
Ennsfluss; dazu kommen noch die Gehwegbricke Groldreifling (km 90,3) und die
Radwegbrucke Il (km 112,1). Die Errichtung der Objekte verteilt sich auf die 2. Halfte
des 20. Jahrhunderts, in teilweisem zeitlichen Zusammenhang mit dem Ausbau der
Enns - Kraftwerkskette und Schwerpunkten in den 1960ern und 1990ern.
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Die Prabichlnordrampe, durchwegs in einem steilen Hang verlaufend, enthalt
folgende grolRen Briucken: Gsollgrabenbricke Il (km 121,3), Krempelgraben-
Hangbricke | und Il (km121,6 u. km 122,1), Wasserfallgraben- (km 121,9),
Grasberggraben- (km 122,3), Krempelgraben- (km 122,6), Waldbach- (km 122,9),
Erlengraben- (km 123,2), Mulden- (km 123,5), Felsengraben- (km 123,8),
BolRgraben- (km 124,1) und Lawinengangbricke (km 124,4); damit auf eine
Stralenlange von 3,1 km 12 Objekte mit einer Gesamtlange von 2,2 km, d.i. ein
Bruckenanteil von 71% (!). Die Errichtung dieser Objekte erfolgte 1970 - 1974.

Auf der Prabichlstdseite und bis Leoben — Entwasserungsgebiet der Mur — sind noch
die Kehrenbricke (km 128,8) und eine Bahnunterfihrung Hafning (km 135,3) zu
nennen. Errichtung 1980 - 1998.

Der Durchbruch der Gesausebundesstralie B146 durch die Gesauseberge von
Gesauseeingang nahe Weng b. Admont bis Hieflau — Entwasserungsgebiet der Enns
— bedingt wegen der steilen Kalkfelsen, in die der bereits von einer Bahnlinie
begleitete Ennsfluss tief eingeschnitten hat, eine erhdhte Anzahl von Kunstbauten
wie Brlcken, Tunnel, Galerien, unter schwierigen Bedingungen fir Herstellung und
Erhaltung. Auf 12,4 km Stral3enlange befinden sich die Hangbriicke Krummschnabel
(km 97,1), Bricken Uber die Enns wie die Gstatterboden- (km 101,4), die
Hartelsgraben- (km 107,6) und Scheibenfischerbriicke (km 109,5) bei Hieflau sowie
3 Hang(halb)bricken (km 105,0, km 107,2, km 107,4, im Anschluss an die
Ennsquerung durch die Stahlverbund - Kummerbrtcke). Die Errichtung erstreckt sich
auf mehrere Bauvorhaben zwischen1950 und 2005.

Weitere groRe Brucken (Stutzweite Uber 100 m oder Tragwerksgrundflache uber
1000 m2) befinden sich noch auf den nachstehend angeflihrten Bundes- und
Landesstral’en. Zwecks Einordnung ist das Entwasserungsgebiet, in dem sich die
Stralde befindet und der jeweilige Briucken-km in Klammer angeflhrt.

Die Lage ist in Tafel 2.7.1 (S. 22) eingetragen.

B20 Mariazellerstralde (Einzugsgebiet Enns u. Murz)
Weildenbachbricke (km 74,4), Schleppliftbricke (km 98,9), Teicherbricke (km
122,2), Murzbricke Kapfenberg (km 134,1)

B25 Erlauftalstralle (Enns)
Rafflgrabenbrucke (km 72,8), Hangbricke Erzhalden (km 73,7), Faschingbauer-
bricke (km 75,0), Landlbricke (km 84,3)

B54 Wechselstralle (Raab)
Krumbachbricke (km 58,1), Hangbricke Limbach (km 61,2), Talbricke Lafnitz
(km 65,2), Bahn-UF (km 108,5) und Raabbrucke Gleisdorf (km 109,0), UF B65
(km 109,4)
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B66 Gleichenbergerstralie (Raab)
Weinbergbriicke (km 0,9), Raabbrticke (km 23,0)

B67, B67a ,67c Grazerstralde (Mur)
UF B67 (km 36,6), Weinzéttlbriicke (km 0,05), Murbriicke Landscha (km 92,6),
Schoénaubricke (km 4,6)

B68 Feldbacherstralie (Raab)
Raabbricke Takern (km 5,3), Raabbrtcke (km 21,7)

B69 Sudsteirische Grenzstral’e (Mur, Drau)
Gasitschbachbrticke (km 17,7), Krumbachbricke (km 24,0)

B70 Packerstrale (Mur)
Kainachbricke Gaisfeld (km 26,5), Kainachbricke Gasselberg (km 27,6),
Kainachbricke Voitsberg (km 30,3)

B72 Weizerstralle (Raab, Murz)
Feistritzbriicke Al u. All (km 38,4 u. km40,9), Hdlltalbricke (km 85,3),
Wassertalbriicke (km 85,9)

B75 Glattjochstralle (Enns)
Ennsbricke Trautenfels (km 0,8)

B76 Radlpalstralle (Mur)
Bahnhofbricke (km 12,8)

B78 Obdacherstrale (Mur)
Murbricke I, II, Il (km 1,6, km 2,1, km 3,0)

B96 Murtalstrafl’e (Mur)
Murbricke Lind (km 20,4), Murbricke Teufenbach (km 24,3), Murbrtcke Frojach
(km 30,1)

B113 Schoberpalistralde (Enns, Mur)
Viehdurchlald (km 34,7), Strechaubricke (km 55,8)

B114 Triebenerstrale (Enns, Mur)
Murbricke Thalheim, alt (km 42,5)

B116 Leobnerstralle (Mur)
Duckerbrucke (km 0,3), Parschlugerbricke (km 3,0), Hochbahnbricke Il
(km 11,2), Niklasdorfbricke (km 20,3), Murbricke Leoben (km 26,9)

B117 Buchauerstralde (Enns)
Ennsbricke Weillenbach (km 1,8)

B145 Salzkammergutstrale (Enns)
Grimmingbachbricke (km 107,2), Eisenbahnbricke (km 108,1), Schirlbricke
(km 108,7), Wallerbachbrucke (km 109,6)
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B320 Ennstalstral’e (Enns)
Ennsbricke Schladming (km 18,1), Spitalgrabenbricke (km 36,0)

L104 Breitenauerstrafl’e (Mur, Raab)
Murbricke Mautstadt (km 0,3)

L121 Brucker Begleitstralle (Mur)
UF S35 (km 1,0)

L122 Proleberstralle (Mur)
Murbricke Leoben (km 0,6), Murbricke Proleb (km 5,7)

L132 Graschnitzerstralde (Mirz)
Murzbricke Graschnitz (km 1,2)

L215 Zipreinerstrale (Mur)
Murbricke Wildon (km 13,7)

L221 JohndorferstralRe (Raab)
OBB-UF (km 0,3)

L302b Judendorferstralle (Mur)
Rampenbrtcke 100 (km 0,5)

L304 Dietersdorferstrale (Raab)
Holzingerbrticke (km 13,2)

L305 Mareinerstrale (Mur)
UF L305 (km 0,0)

L313 Seiersbergstralie (Mur)
UF Seiersbergstralte (km 3,3)

L340 Mooskirchenerstrafl’e (Mur)
UF L340 (km 2,8)

L347 Mitterdorferstralde (Mur)
Barnbacher Bahnbricke (km 1,3)

L394 Romerbachstral’e (Raab)
Feistritzbricke (km 4,8)

L401 Hartbergerstralle (Raab)
Safenbrucke Il (km 11,9), Safenbrucke Blumau (km 21,2)

L435 LimbachstralRe (Raab)
UF Sebersdorf (km 0,3)

L502 St. Lambrechterstralde (Mur)
Hangbrucke Murau (km 28,3)
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L518 Murtal-Begleitstralle (Mur)
OBB-UF Kaiserberg (km 3,1)

L556 St. Lorenzenerstral’e (Mur)
Murbricke St.Lorenzen (km 0,4)

L611 LeibnitzerstralRe (Mur)
Bahn UF (km 1,7)

L619 Weinebenstralle (Mur)
Bergerbachbricke (km 11,7)

L704 SolkpaBstralle (Enns,Mur)
Gatschberggrabenbricke (km 6,5)

L705 Erbstrale (Enns)
Nusserbricke (km 0,2)

L711 Ramsauerstral3e (Enns)
Hangbrucke | (km 0,6)

L714 SalzastralRe (Enns)
Saggrabenbricke (km 6,7)

L715 LaussastralRe (Enns)
Kesselbricke (km 31,3)

L740 Lassingerstrale (Enns)
Lassingbachbricke (km 11,1)

Zur Veranschaulichung friherer Leistungen wird als ein grof3es Brickenbauvorhaben
in der Steiermark vor 1945 die Talbricke Judenburg (Baujahr 1939), den folgenden

Brucken vorangestellt.

Talbrticke Judenburg in km 3,1 der Gaberlstral3e B77 (1)

4.2.1 a Ansicht
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4.2.1 b Untersicht

Die Brucke Uber das Tal mit Murfluss und linksseitigen Bach sowie die angrenzende
Stutzmauer ermoglichen sowohl die Einfahrt nach Judenburg auf der B77 durch
Anbindung an die Murtalstral’e B96 als auch die Zufahrt von dem bis zur Talmulde
reichenden tief liegendem Siedlungsgebiet. Das grol3e Bauvorhaben ergab sich aus
dem steil zur Flussebene abfallenden Gelande, der Hohenlage der damaligen
vorrangigen Murtalstral’e und der bis zur Flussebene reichenden Gelandemulde. Die
B77 quert den Murfluss rechtwinkelig in einer Hohe von ca. 30 m Uber mittlerem
Wasserspiegel (MW) in einer Geraden, die rechtsufrig in einen kleinen Bogen
(R =50 m) auslauft und linksufrig trompetenférmig aufgeweitet ist.

Das Haupttragwerk ist ein eingespannter Bogen mit Spannweite 78,0 m, Bogenstich
14,0 m (f/l = 0,180), die Bogenstarke betragt 1,75 — 1,00 m (Kampfer bis Scheitel).
Das Tragwerk der Fahrbahn besteht aus einem durchlaufenden Plattenbalken mit
Feldweiten von 4,3 +4,6+42+6x4,0(+24,0)+6x4,0+4,1+3x4,6m, der mit
scheibenféormigen Stitzen (Ansichtsbreite 0,9 m - 0,4 m) auf den Bogen auf-
gestandert bzw. im Scheitelbereich mit dem Bogen direkt verbunden ist. Bogen und
Plattenbalken liegen in der Geraden, letzterer berucksichtigt die Aufweitung und die
horizontale StralRenkrimmung. Hoéhe und Form der Talmulde (steile Flanken) und
der Fluss bestimmten die Wahl des Bogentragwerkes. Damals Ublich war
Holzgerustung (ganzer Bogen in einem, mit Jochen in kurzen Abstdnden) und
Schalung (handisch aus Brettern angefertigt). Damit war zwar die Herstellung des
Bogens aufwandig, das fertige Objekt jedoch Uberspannt den Talboden samt
Gewasser ohne Zwischenstutze.
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Bogen (dominierend), Fahrbahntragwerk, Stitzenstarken und - Abstande sowie
Scheitelbereich sind optisch gut aufeinander abgestimmt. Durch die Gliederung der
direkt an die Bricke an schlielienden Stutzmauer fugt sich das Gesamtbauvorhaben
bestens in die nahere und weitere Umgebung ein und betont die fir die damalige Zeit
grof3zlgig - kilhne Losung fur Verkehr und Konstruktion.

Die laufende Wartung und Kontrolle des Tragwerkes ist mit Ausnahme der
Bogenoberseiten und unteren Stltzenbereiche wegen der Hohenverhaltnisse nur mit
Einsatz entsprechender Gerate mdglich.

BJ: 1939 | Obyj: Mat: StB L/B: 96,8/9,5
BA: SB Sys: Bo + DLT | Fu: flach Quer: Mur + Bach + Stral3e
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.2.1 a-b Talbrtcke Judenburg

Murbricke Wildon in km 13,7 der Zipreinerstral3e L215 (2)

% 4.2.2.a Ansicht

Mit dieser Bricke uUberquert die ZipreinerstralBe L215 unmittelbar neben der
Gleisanlage des Bahnhofes Wildon den Murfluss, das Gerinne der linksseitigen
Kraftwerkskette (friher Mihlenkonsortium mit Heresch-, Fruhmannmuhle etc.) samt
dazwischen liegendem schmalen Landstreifen und einen rechtsufrigen Radfahrweg.
Die L215 liegt im Querungsbereich in einer Geraden, ihre Nivelette und das ebene
Gelande an beiden Ufern ca. 4 m Uber dem mittleren Wasserspiegel (MQ) des hier
durch Aufstau breiteren Flusses. Beide Widerlager sind leicht zuganglich, das
rechtsufrige durch die Situierung nahe den Gleisen lage- und konstruktionsmafig
bestimmt.
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Das Objekt bestent aus einem durchlaufenden zweistegigen Plattenbalken
konstanter Hohe (h = 1,1 m) mit einer Lange von 22,5+ 3 x 27,0 + 22,5 =126,0 m,
der auf den Widerlagern und den vier scheibenformigen Flusspfeilern mittels
Stahllagern gelagert ist. Widerlager und Stitzen (Flusspfeiler in FlieRrichtung)
ergaben sich rechtwinkelig zur Strallenachse. Die Konzeption entspricht der
Bauweise jener Zeit unter den genannten Vorgaben — kleine Spannweiten, daher
FluBRpfeiler, Herstellung auf Lehrgerist — ergab ein gunstiges Tragwerk (bis I/h =
27,0/1,2 = 22,5) und zusammen mit kleinen rechtwinkeligen Widerlagern und kurzen
Flageln ein wirtschaftlich vertretbares Objekt.

Mit den Relationen Feldweite der Innenfelder zur freien HOhe uUber dem
Wasserspiegel (27,0/4,0=6,8) und den scheibenférmigen Stitzen (sichtbare
Hohe/Ansichtsbreite 3,0/1,0 = 3,0) mit halbkreisformiger Abrundung der Stirnseiten
ergibt sich ein Bauwerk, das sich gut in die Gesamtsituation Stralle — Bahn(hof) —
Wasserfuhrungen — Besiedlung einfugt.

Laufende Wartung und Kontrolle ist bei den Widerlagern mit einfachen Geratschaften
mdglich, bei Tragwerk und Flusspfeilern nur unter Einsatz entsprechender Gerate.

BJ: 1957 | Obyj: Mat: StB L/B: 126,3/9,6
BA: SB Sys: DLT Fu: tief Quer: Mur
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.2.2 a Murbriicke Wildon

Murbricke Lind und Teufenbach in km 20,5 u. km 24,3 d. Turracherstral3e B96 (3)
- o 3

4ef -

LT W

" 4.2.3 a Ansicht Briicke Lind
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4.2.3 b Ansicht Bricke Lind

4.2.3 c Ansicht Briucke Teufenbach

Mit beiden Bricken Uberquert die Murtalstral’e B96 den Murfluss in ca.4 km Abstand
und gleichartigen Situationen (Stral3e, Fluss, Terrain) auf3erhalb der Ortschaften Lind
und Teufenbach. Ihre Errichtung wurde =zeitlich hintereinander geschaltet. Da
aulerlich beide bis auf geringe Unterschiede in den Widerlagerhéhen gleich sind
wird im folgenden die Bricke Lind behandelt und auf Unterschiede hingewiesen.

Die Stral3e, aullerhalb der Ortschaft und ca.5 m Uber dem mittleren Wasserspiegel
(MQ) verlaufend, Uberquert den Murfluss in einem Kreisbogen mit grokem Radius,
der Kreuzungswinkel in Brickenmitte betragt ca. 80 Grad. Das Gelande aulierhalb
des Flusses ist eben.

Das in der Horizontalen leicht gekrimmte Objekt mit einer Lichtweite von 69,8 m ist
die erste weitgespannte Spannbetonbriicke in der Steiermark. Der einfeldrige
Rahmen ist mit rechtwinkeligen Widerlagern — auskragende angekoppelte Endfelder,
Ballastwirkung — ausgebildet, der schlanke Rahmenriegel hat einen Hohlkasten-
querschnitt mit veranderlicher Hohe. Damit war es mdglich den Fluss mit grof3em
Durchfluss - Querschnitt frei zu Uberspannen und mit kleinen Widerlagern und -
Ansichtsflachen auszukommen. Mit Material- und Gewichtseinsparungen (z.B.
Ersatz der Hohlkasten - Bodenplatte im Feldmittenbereich durch einen
Kreuzverband) ergab sich eine materialarme Konstruktion. Die Herstellung erfolgte
mit damals gangiger Gerlstung und Schalung in einem Zuge auf die volle
Bauwerkslange.



O. Thaller Seite 94

Beim gewahlten vorgespannten Rahmen mit kurzen Stielen und auferst schlanken
Riegeln (I/h = 69,0/4,15 bis 69,0/1,32 = 16,6 bis 52,3) sind die Langzeitverformungen
schwer zu beherrschen, was sich besonders im Brickenmittelbereich auswirkt(e).

Durch die eingeschutteten seitlich verkleideten Widerlager erweckt das Bauwerk
eher den Eindruck eines Balkens mit duRerster Schlankheit im Mittenbereich. Dazu
kommt der groRe Hohenunterschied des sichtbaren Tragwerkes im Widerlager-
bereich und in Feldmitte (ha = 4,65 m und 1,45 m). Dadurch ist fur den Beobachter
die Kraftableitung und der Ubergang in den Untergrund unterdriickt und der Sinn des
voutenformigen Riegels, abgesehen von der extremen Schlankheit in Feldmitte, nicht
erkennbar.

Die Murbrucke Teufenbach, auch etwas aufderhalb der Ortschaft, unterscheidet sich
bei gleichartiger Ansicht und lichter Weite durch Ausbildung der Widerlager mit
aufgeldsten Rahmenstielen (lotrechtes Druck- und schrages Zugglied) und dem
geringeren Hohenunterschied des sichtbaren Tragwerkes im Widerlagerbereich und
in Feldmitte (2,80 m und 1,32 m). Letzteres ergibt eine etwas gefalligere
Tragwerksform.

Die laufende Wartung und Kontrolle ist bei den Widerlagern einfach, beim Riegel nur
unter Einsatz entsprechender Gerate gegeben, die Hohlkasteninnenraume sind
aulerst beengt.

BJ: 1958 | Obj: Mat: SpB L/B: Lind 92,4/8,2 u.

u. 1959 Teufenbach 92,0/8,3
BA: SB Sys: Ra Fu: flach Quer: Murfluss
BK: | Pr: Koberg Fa: Mayreder - Keil - List

Tafel 4.2.3 a-c Murbricke Lind und Teufenbach

Murbriicke Unzmarkt in km 0,3 der Unzmarkterstral3e L532 (4)

x i A - 4 . ol W it ! 1 &
TR Y

4.2.4.a Ansicht
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4.2.4 b Langenschnitt/Ansicht

Mit dieser Brucke Uberquert die Unzmarkterstralde L532 den Murfluss von Unzmarkt
nach Frauenburg im Gefalle (3,5%) und einem Kreuzungswinkel von ca. 70 Grad,
wobei am linksufrigen Widerlager zur Einbindung in eine flussparallele Stralde eine
trompetenformige  Aufweitung vorhanden ist. Die Nivelette des geraden
StralRenstuckes liegt ca. 10 m Uber dem mittleren Wasserspiegel (MQ), die
Uferboschungen sind sehr steil.

Die einfeldrige Brucke mit einer Lange von 64,4 m ist ein Rahmen mit flussparallelen
Widerlagern und einem Querkraftgelenk in Feldmitte. Der vorgespannte Riegel mit
gekrummter Unterkante hat einen bis in sehr geringe HOhe auslaufenden
Hohlkastenquerschnitt bei starkerer Ausbildung im Einspannbereich an den
Widerlagern und sehr schlanker in Feldmitte (I/h = 64,4/2,63 bis 64,4/1,52 = 24,3 bis
42.4); die Widerlager sind Vollquerschnitte Damit wird der Fluss frei Uberspannt. Eine
groliere Widerlager - Flugelausbildung ist nur linksufrig wegen der o.g. Verbreiterung
notwendig. Die Herstellung kann auch mittels Gerustung und Schalung fur jede der
beiden Rahmenhalften oder im Freivorbau ab dem jeweiligen Widerlager erfolgen,
womit sich unter den gegebenen Gelandeverhaltnissen ein konstruktiv und
herstellungsmaRig gunstiges Objekt ergibt. Relativ kurze Stiele, schlanke Riegel und
die Gelenksausbildung fuhren im Bereich des Mittelgelenkes zu groleren
Langzeitverformungen — V-formige Einsenkung - und 2zu stoRartigen
Beanspruchungen mit raschem Verschleil3 der Gelenkskonstruktion.

Durch die o.g. Ausbildungen erscheint das Bauwerk mit einem Riegel von grofRRer
Schlankheit im Mittenbereich (s.0.), dessen Sinn primar von einer Herstellung im
Freivorbau erklarbar ist. Es fugt sich auf Grund seiner Hohenlage und Form gut in
Gelande und Umgebung — Verbindung zweier getrennt gewachsener Ortschaften —
ein.

Laufende Wartung und Kontrolle ist wegen des steilen Gelandes bei den Widerlagern
nur bei Absicherungen mit einfachen Geratschaften, besser Uberhaupt nur unter
Einsatz entsprechender Gerate maoglich, erschwerend wirkt, dass die
Hohlkasteninnenraume aulierst beengt sind.
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BJ: 1960 | Obj: Mat: SpB L/B: 64,4/8,6
BA: SB Sys: Ra Fu: flach Quer: Murfluss
BK: | Pr: Koberg Fa: Mayreder - Keil - List

Tafel 4.2.4 a-b Murbricke Unzmarkt

Krumbachbricke/Soboth in km 0,3 der Stdst. Grenzstral3e B69 (5)

>
.

|
4.2.5 b Querschnitt (Plan) :fi— A = ff: por- ﬁ

Die Brucke fuhrt die Sudsteirische Grenzstralle B69 in einer Héhe von ca. 60 m Uber
das Gerinne eines schluchtartigen Grabens. Die Stral3e verlauft entlang eines steilen
sudseitigen Berghanges in einem Bogen, der Graben ist dort wegen des stell
abfallenden felsigen Gelandes nicht begehbar. Anschnitte des Gelandes fur
BaustellenerschlieRung, Gerustungen und Fundierungen brachten grofite Probleme
und sind — wenn Uberhaupt — nur mit sehr grolem Aufwand durchfihrbar.

Das Haupttragwerk ist ein gerader flacher, beiderseits gelenkig gelagerter,
zweizelliger Bogen mit einer Spannweite von 82,0 m bei einem Bogenstich von
12,7 m (f/l = 0,155). Das Tragwerk der Fahrbahn ist ein durchlaufender 2-stegiger
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Plattenbalken mit einer Gesamtstitzweite von 12x12,0=144,0m. Die
Aufstanderung auf dem Bogen bzw. den Einzelfundamenten erfolgt Uber paarweise
angeordnete eingespannte Rechteckstitzen. Der schluchtartige Graben und die
starken Hangneigungen beglnstigen die Wahl des Bogentragwerkes, vor allem aber
die freitragende Gerustung (Gerust System Cruciani) und das dabei meist
eingesetzte Transportgerat (leichte Kabelkrane fir Gerlstung bzw. Transport), weil
man damit unabhangig von der Gelandeform ist und sich sogar den
AufschlieBungsweg erspart. Dies ergibt einen preislich unschlagbaren Entwurf,
einerseits des Bogentragwerkes durch das einfach konzipierte freitragende
Lehrgerust, andererseits des darauf aufgebauten Plattenbalkenquerschnittes der
Fahrbahn mit reichlicher Hoéhe bei kleinen Feldweiten (I/h=12,0/1,3=9,2) und
einfachen Stiltzungen (schlanke, eingespannte Stltzen) samt deren Auflagerung/
Fundierung im ganzen Bauwerksbereich. Dazu sind in diesem schwierigen Gelande
nur kleine, aufgeldste Widerlager (Auflagerbanke) angeordnet.

Das Bauwerk fugt sich durch Betonung der Schluchtquerung mit dem dominierenden
Bogen (I/h =82,0/1,2 =68) bei schlankem Fahrbahntragwerk (L/ha =144,0/1,55 =
93) und ebensolchen Stutzen (Ansichtsbreite 0,4—-0,6 m) bestens in die stark kupierte
Landschaft ein.

Die laufende Wartung und Kontrolle vor allem des Bogens ist wegen der Héhen- und
Gelandeverhaltnisse nur mit Einsatz entsprechender Gerate mdoglich (fehlender
Zufahrtsweg).

BJ: 1960 | Obj: Mat: StB L/B: 144,0/9,3
BA: SB Sys: Bo + DLT | Fu: flach Quer: Schlucht mit Gerinne
BK: | Pr: Aigner Fa: Beyer

Tafel 4.1.5 a-b Krumbachbriicke

Wassertalbricke Krieglach in km 86,0 der Weizerstralie B72 (6)

4.2.6.a Ansicht
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4.2.6 b Untersicht i e o c e e
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4.2.6 ¢ Grundrif3

Die Brlcke fuhrt die Weizerstralde B72 am 0stlichen Ortsrand von Krieglach Uber
zwei Gemeindestrallen. Die B72 liegt im Querungsbereich in einem Bogen mit einem
Radius von 950 m, ihre Nivelette ca. 8,0 m Uber den o0.g. Verkehrswegen bzw. dem
fast ebenen Gelande.

Das Objekt besteht aus einem durchlaufenden zweistegigen Plattenbalken
reichlicher Hoéhe (I/h = 21,0/1,71 = 12,3) mit einer Lange von 19,0 + 3 x 21,0 + 19,0 =
101,0 m, der auf den Widerlagern und je zwei Stutzen gelagert ist. In den
Stutzbereichen sind die Stege durch kurze Vouten verbreitert und mit Quertragern
verbunden. Widerlager und Stutzen sind rechtwinkelig zur Strallenachse angeordnet,
erstere mit Quadermauerwerk steinverkleidet. Jedes Stltzenpaar ist durch einen
oberen Quertrager zu einem Rahmen verbunden Die Konstruktion ermoglicht die
feldweise Herstellung mit einfachen Gerustungen, Schalungen und Bewehrungen.
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Die Langserstreckung des Objektes zusammen mit den aufgeldsten Unterstlitzungen
sorgt fur eine gute Verkehrsubersicht. Mit Relationen Breite der Innenfelder zu freier
Hohe Uber Gelande (bis 21,0/6,0 = 3,5), Breite der Innenfelder zum Querabstand der
Stutzen (21,0/5,0 = 4,2) und Tragwerksansichtshdohe zur Ansichtsbreite der Stutzen
(1,95/0,50 = 3,9) ergibt sich ein optisch gut abgestimmtes mehrfeldriges Bauwerk
mittlerer Hohe, das seine Funktion klar zum Ausdruck bringt und sich gleichzeitig gut
in die Bebauung und nahere Umgebung einfugt.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfacher Geratschaften moglich,
die leichte Zuganglichkeit und damit eine laufende Kontrollmdglichkeit aller
sichtbaren Teile des Objektes gegeben.

BJ: 1961 | Obyj: Mat: StB L/B: 101,0/9,7
BA: SB Sys: DLT Fu: flach Quer: StralRe
BK: | Pr: K. Goriupp Fa:

Tafel 4.2.6 a-c Wassertalbricke Krieglach

Ennsbricke Trautenfels in km 0,8 der Glattjochstral3e B75 (7)
- &/ \ S TNACE
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4.2.7 ¢ Querschnitt

Die Bundesstralde, ca. 5 m uber dem mittleren Wasserspiegel (MQ) und ca. zwei
Meter Uber dem dort ebenen Gelande verlaufend, Uberquert den Ennsfluss bei
Schloss Trautenfels/Irdning in einem Winkel von ca. 70 Grad. Die Strallenachse ist
eine Gerade, die am linksufrigen Widerlager in eine Klotoide (A = 60) ubergeht.

Die Brucke ist als Rahmen mit einer Stutzweite von 60,5 m auf rechtwinkeligen
Widerlagern ausgebildet. Der schlanke Rahmenriegel mit gekrimmter Unterkante hat
einen Hohlkastenquerschnitt (I/h = 60,5/4,2 bis 60,5/1,75 = 14,4 bis 34,6), die
Widerlager sind Vollquerschnitte, die schrag/geknickt in der Boschung in Richtung
Flussmitte versteckt werden konnten. Damit war es moglich das Moment in Feldmitte
zu entlasten und das Einspannmoment an den Fulpunkten der niederen
Widerlagerstiele wesentlich abzubauen (der Uberstand am Widerlager wirkt als
Gegengewicht). Die erforderliche Tiefgrindung war damit wesentlich gunstiger
auszufuhren (geringere Horizontalkrafte). Die Herstellung erfolgte auf Lehrgerist in
einem auf die volle Bauwerkslange.

Fir den Beobachter ist die Kraftableitung und der Ubergang in den Untergrund
gewaltsam unterdriickt und der Sinn des voutenférmigen Riegels schwer erkennbar,
aber wegen der geringeren Unterschiede der Riegelhohen bei Widerlager und
Feldmitte (4,2/1,75 = 2,4) nicht stérend.

Laufende Wartung und Kontrolle ist mit Ausnahme bei den Widerlageransichten nur
unter Einsatz entsprechender Gerate gegeben, die Hohlkasteninnenseiten sind
héhenmalig etwas beengt.

BJ: 1963 | Obj: Mat: SpB L/B: 60,5/9,1
BA: SB Sys: Ra Fu: tief Quer: Enns
BK: | Pr: Koberg Fa: Mayreder - Keil - List

Tafel 4.2.7 a-c: Ennsbricke Trautenfels
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Ennsbricke Schladming in km 18,1 der Ennstalstral3e B320 (8)

4.2.8 b Untersicht
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4.2.8 c Ansicht

Mit dieser Brucke Uberquert die Ennstalstrale B320 rechtsufrig zwei
Gemeindestrallen, den Ennsfluss und linksufrig die Eisenbahn bzw. die
Ramsauerstralle L711, alle schiefwinkelig mit einem Kreuzungswinkel von ca.
45 Grad. Horizontal vom rechtsufrigen Widerlager aus in einer Geraden verlaufend,
die Uber dem Fluss mit einer Klotoide in einen Bogen mit grolem Radius Ubergeht.
Die StralRe weitet sich vor dem linksufrigen Widerlager auf. NivelettemaRig in einer
Steigung verlaufend (4%), befindet sich die Stral’e ca. 12 m Uber dem mittleren
Wasserspiegel (MQ) bzw. ca. 10 m Uber Gelande und Verkehrswegen.
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Das Objekt besteht aus einem durchlaufenden Rahmen mit einer Lange von 25,8 +
32,3+67+32+27,8+26=210,9m, der auf den Widerlagern gelagert ist und
ebenso angeordnete paarweise schlanke Stutzen (alle aufRerhalb des Flusses)
aufweist. Der zweistegige Plattenbalken ist vorgespannt. Die flussparallelen
Widerlager und Stltzenpaare sind stark schiefwinkelig, dazu einige Stutzen nach
Erfordernis gegeneinander verschoben (Verkehrswege) und die Feldweiten aus
gleichen Griinden variiert. AuRer den ersten beiden Feldern nahe dem rechtsufrigen
Widerlager hat das Tragwerk veranderliche Tragwerkshdhen, statisch primar auf die
groRe Offnung (ber dem Fluss abgestimmt: Bei der Flussoffnung reicht I/h von
67,0/4,2 =16 (Stutze) bis 67,0/1,75 = 38,3 (Feldmitte), bei den anschlieRenden
Feldern geht dies bis zum jeweiligen Widerlager auf I/h = 25,8/1,25 = 20,6 (iber. Uber
den Stutzungen sind schiefe Quertrager vorhanden Die beiden kraftigen Stutzen an
der Flussoffnung sind zum Auflagergelenk hin verjingt (Ansichtsbreite von 2,5 m
oben bis 0,9 m am Fuldgelenk), die restlichen schlank (bis Hohe/Ansichtsbreite =
11,0/0,4 m = 27,5). Fur die Errichtung kam sicher der Einsatz zeitgemaler
Gerlstungs- und Schalungsmethoden auf Lehrgerist mit bestmdglicher Abstimmung
auf die veranderlichen Querschnittshéhen und -Langen in Frage. Beide Widerlager
sind dem Hoéhenverlauf der Nivelette Uber Gelande entsprechend zwar hoch aber
weitgehend eingeschuttet. Konzeption von Tragwerk und Unterbau gemeinsam
gesehen ergeben durch weitgehende Anpassung von Auflagerungen an die
Vorgaben (Fluss, Verkehrswege), ein ausreichend hohes Tragwerk und zusammen
mit der Einschuttung der Widerlager eine sehr auf Wirtschaftlichkeit orientierte
Ldsung, selbst bei Berticksichtigung der Erschwernisse durch die Schiefe.

Das Bauwerk stellt die konsequente Verfolgung seines Zweckes, mehrere
Verkehrswege und vor allem den FluR unter unglinstigem Kreuzungswinkel zu
uberqueren, dar. Bei Relation Breite der Innenfelder zu freier Hohe Uber Gelande
(67,0/12,0 = 5,6 bis 32,0/10,0 = 3,2) mit der Betonung der drei Felder des zentralen
Rahmens zur Flussquerung ergibt sich eine gut proportionierte Ansicht, die weiteren
Felder lassen das Tragwerk notwendigerweise auslaufen. In der Normal-Ansicht wirkt
sich das auf die Schiefe abgestimmte Gesamtkonzept — vor allem die versetzten
Stutzen — durch das quasi doppelte Bild unvorteilhaft aus.

Laufende Wartung und Kontrolle ist bei den Widerlagern und in den unteren
Stutzenbereichen mit einfachen Geratschaften mdglich (erschwert z.B. nahe der
Bahn), im wesentlichen, v.a. beim Riegel, aber nur mit entsprechenden Geraten.

BJ: 1964 | Obyj: Mat: SpB L/B: 210,9/9,8

BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: flach Quer: Ennsfluss + Landesstralle +
Gem.-Wege

BK: | Pr: Wenzel Fa:

Tafel 4.2.8 a-c Ennsbricke Schladming
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Murbriicke Thalheim b. Judenburg in km 42,6 der Triebenerstral3e B114 (9)

,‘;‘n...

4.2 9 c Langsschnitt

Die Brucke ersetzte unter volliger Neutrassierung eine alte Stahl - Holzkonstruktion
mit mehreren Holzjochen im Fluss. Sie wurde im Jahre 2005 durch eine Stahl-
Verbundbricke mit gleichen Spannweiten und gleicher LinienfUhrung unter
Verwendung der vorhandenen Tieffundierung (Bohrpfahle Durchmesser 0,9m)
ersetzt. Der Abtrag der Bricke erfolgte allein wegen wasserinduzierter
Spannungsrisskorrosion des verwendeten Omega - Spannstahles.®

% Eichinger E. M., Winter H., Kollegger J., Untersuchungen an Spannstéhlen aus &lteren Briickentragwerken,
Bauingenieur S. 551/2002
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Mit der Brlcke Uberquerte die Triebenerstralle B114 (Richtung Pdls) den Murfluss
und die linksufrige Eisenbahntrasse, beide schiefwinkelig mit einem Kreuzungswinkel
von ca. 70 Grad. Horizontal in einem grolRen Kreisbogen, hdhenmaRig in einer
Wanne verlaufend, befand sich die Nivelette ca. 16 m Uber dem mittleren
Wasserspiegel (MQ) bzw. ca.12 m Uber Gelande und Eisenbahntrasse.

Das Objekt bestand aus einem vorgespannten durchlaufenden Rahmen mit einer
Lange von 56,0+ 70,0+ 56,0=182,0m, der Riegel war ein vorgespannter
Hohlkasten und einer Hohe von 2,00 m in Feldmitte bzw. an den Widerlagern und
4,50 m Uber den Stutzen.(I/h von 70,0/4,5 = 15,6 bis 70,0/2,0 = 35,0 im Innenfeld,
von 56,0/4,5 = 12,4 bis 56,0/2,0 = 28,0 in den Aulienfeldern). Der Riegel war auf den
Widerlagern aufgelagert und in zwei schlanke Stltzen-Scheiben eingespannt. Die
Widerlager waren normal zur Stralenachse angeordnet, ebenso die an den
Stirnseiten abgerundeten Stltzen, letztere zugleich in FlieRrichtung des Flusses.
Wahrend das rechtsufrige Widerlager nieder und dadurch klein gehalten werden
konnte (Aufsetzen auf die Dammschittung, langere Bohrpfahle) musste das
linksufrige wegen Eisenbahn bzw. Querstralle unmittelbar davor bzw. dahinter in
entsprechender Hohe ausgebildet werden Ausreichende Tragwerkshohen und die
Wahl des Unterbaus, besonders der Fundierung, ergaben die wirtschaftlich
auschlaggebende Ldsung. Die Errichtung erfolgte in Ortbeton in drei Abschnitten —
zwei seitliche Teile und ein 30 m langes Innenfeld - Mittelstlck.

Das Bauwerk mit den Relationen Einzelfeldweite/mittlere freie Hohe Uber
Wasserspiegel bzw. Gelande (70,0/13,0 = 5,4 bzw. 56,0/9,0 = 6,2), Tragwerkshdhen
in den Stutzenbereichen zu jenen in Feldmitten (4,50/2,00 =2,25) und zur
Ansichtsbreite der Stutzenscheiben (4,50/0,7 =6,4 bis 2,00/0,7 =2.9) war gut
proportioniert und fugte sich gut in die Gegebenheiten des Gelandes — rechtsufrig
eben, linksufrig kupiert — ein.

Laufende Wartung und Kontrolle war bei den Widerlagern einfach, beim Tragwerk
und den Stitzen verstandlicherweise nur unter Einsatz entsprechender Gerate
moglich.

BJ: 1964 | Obj: Mat: SpB L/B: 182,0/12,3
BA: SB Sys: Ra | Fu: tief, flach (li WL) | Quer: Murfluss, Eisenbahn
BK: | Pr: Thaller Fa: Teiml u. Spitzy

Tafel 4.2.9 a-c Murbrtcke Thalheim (Bestand bis 2005)
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Murbriicke St. Lorenzen b. Kn. in km 0,4 der St. Lorenzenerstraf3e L556 (10)

4.2.10a Ansicht

4.2.10b Grundrif}

Die Brucke fihrt am nérdlichen Ortsrand von St. Lorenzen die St. Lorenzenerstralle
L556 in einem Winkel von ca. 65 Grad Uber den Murfluss. Die Nivelette des in einem
Bogen mit Radius von 600 m gelegenen Stralenstliickes liegt ca. 4 m Uber dem
mittleren Wasserspiegel (MQ), die niederen Uferbéschungen sind leicht geneigt.

Der dreifeldrige Rahmen mit einer Lange von 14,0 + 60,0 + 14,0 = 88,0 m verlauft im
Bogen und ist als Spannbetonbriicke mit rechtwinkeligen Enden ausgebildet. Jeweils
in Uferndhe befinden sich starke/kurze Einzel - Rundstitzen (Lange 5,5 m,
Durchmesser 2,10 m). Der Rahmenriegel mit gekrimmter Unterkante hat einen
Hohlkastenquerschnitt mit Minimalhéhe in Brickenmitte und gréRerer Hohe an den
Stutzen bzw. an den Brickenenden (h = ca. 1,0 und 2,80 m bzw. 2,00 m). Letztere
werden mit schragen Zugbandern zu den Stutzenfundamenten niedergespannt. In
Bruckenmitte ist die untere Bodenplatte des Hohlkastens durch einen Kreuzverband
ersetzt (Gewichtsreduktion). Damit wird der Fluss mit geringster H6he im
Feldmittenbereich (I/h =60,0/1,0 =60,0) bis Uferndhe frei Uberspannt. Die
Herstellung erfolgte offenbar auf Lehrgerust, bedingt auch durch dessen geringe
Hohe. Die Konzeption des Objektes ist auf moglichst groflen Durchflussquerschnitt
bei geringstem Materialbedarf (Beton, Stahl) sowie Einsparung von Widerlagern und
Fahrbahnibergangen fokussiert.
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Durch die 0.g. Ausbildungen erscheint das Bauwerk mit einem Riegel von aulRerster
Schlankheit (I/h s.0.) und der Relation Tragwerkshdhe bei den Stitzen zu jener in
Feldmitte (2,80/1,0 = 2,8). Dies und die abrupte Kraftumleitung vom Tragwerk in die
kurzen Rundstlitzen bewirken eine wenig vorteilhafte Gesamtansicht.

Laufende Wartung und Kontrolle ist bei den AuRenfeldern einfach, beim Riegel nur
unter Einsatz entsprechender Gerate moglich, wobei hinderlich ist, dass die
Hohlkasteninnenraume aulderst beengt sind.

BJ: 1964 | Obj: Mat: SpB L/B: 88,0/8,3
BA: SB Sys: Ra Fu: flach Quer: Murfluss
BK: | Pr: Koberg Fa: Mayreder - Keil - List

Tafel 4.2.10 a-b Murbriicke St. Lorenzen

Murbricke Mautstadt in km 0,3 der Breitenauerstraf3e L104 (11)

4.2.11 a Ansicht

4.2.11 b Ansicht
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4.2.11 ¢ Ansicht

Mit dieser Bricke wird die Breitenauerstralle L104 bei Mautstadt im rechten Winkel
uber den Murfluss und die linksufrige Eisenbahntrasse sowie Uber eine
Gemeindestralle (Richtung Pernegg, schiefwinkelig) gefuhrt. Die Nivelette des
geraden, ansteigenden Strallenstickes liegt ca. 15m Uber dem Stau des
Murkraftwerkes Laufnitzdorf und ca. 9 m Uber der Eisenbahntrasse bzw. Uber
Gelande. Die niederen Uferbdschungen gehen in flache Vorlandbereiche tber.

Der funffeldrige Rahmen mit einer Lange von 30,0 + 36,0 + 81,0 + 45,0 + 33,0 =
225,0 m ist als Spannbetonbricke mit rechtwinkeligen Widerlagern ausgebildet. Das
in den drei Innenfeldern hohenmalRig stark veranderliche Tragwerk hat im groften
Feld dber dem Fluss einen an den Stltzen ausreichend hohen, bis zur konstruktiven
Mindesthohe in der Mitte auslaufenden Hohlkastenquerschnitt (I/h = 81,0/4,8 — 81,0/
ca. 1,0 =16,9 — 81,0), der Uber die jeweiligen Nachbarfelder in eine konstante Hohe
von 1,20 m auslauft. Die runden Einzelstutzen sind sehr kraftig (Durchmesser bei
linksufriger flussnaher Stutze 4,80 m, bei rechtsufriger 1,20 m). Damit kann der Fluss
mit geringer Querschnittshohe frei Uberspannt werden und wurden bei den
Widerlagern durch Einschuttung kleine Sichtflachen sowie kurze Fligel ermdglicht.
Das grofRe Feld hat in Feldmitte ein Querkraft-Gelenk. Die Innenfelder wurden von
den beiden Uferstiitzen aus im Freivorbau errichtet, wofir sich das verwendete
Spannverfahren besonders gut eignet (Dywidag: Stabstahl mit einfacher
Koppelungskonstruktion), die Ubrigen Felder auf Lehrgeristen. Die freie
Uberbriickung des Flusses, vor allem aber die Herstellungsart des Tragwerkes Uber
Fluss und Eisenbahn bringen wesentliche wirtschaftliche Vorteile. Langzeit-
verformungen im Bereich des Mittelgelenkes flihren jedoch zu groReren
Verformungen — V-férmige Einsenkung — und durch stoRartige Beanspruchungen zu
raschem Verschleild der Gelenkskonstruktion.

Durch die o.g. Ausbildungen erscheint das Bauwerk mit einem Riegel von aulRerster
Schlankheit, auch in Relation zu den Stitzenbereichen (Riegelhdhe bei Stitzen zu
jener in Feldmitte s.0.) und springt die abrupte Kraftumleitung vom Tragwerk in die
Rundstitzen besonders ins Auge. Bei Relation Breite des Flussfeldes zu mittlerer
freier Hohe Uber Stauziel betragt 81,0/13,0 = 6,2, die eines anschlieRenden Feldes
zur mittleren freien Hohe Uber Gelande.45,0/7,0 =6,4. Das Bauwerk ist als
konsequente Verfolgung seines Zweckes, die Strale tUber mehrere Verkehrswege u
fuhren, den Flu® zu Uberqueren und die Herstellung Uber Fluss und Eisenbahn
kostengunstigst durchzuflhren, anzusehen. Das ist bestens gelungen, allerdings mit
extremen Querschnitten unter Hintanstellung der Gestaltung.



O. Thaller Seite 108

Laufende Wartung und Kontrolle ist bei den Stitzen mit Ausnahme der linksufrigen
FluBRstitze und den Widerlagern mit einfachen Geratschaften maoglich, bei letzterer
und beim Riegel nur unter Einsatz entsprechender Gerate. Hinderlich ist, dal® die
Hohlkasteninnenraume in den o.g. Feldern aul3erst beengt sind.

BJ: 1966 | Obj: Mat: SpB L/B: 225,0/8,7
BA: SB Sys: Ra Fu: flach Quer: Murfluss + EB + Gem.-Strale
BK: | Pr: Koberg Fa: Mayreder - Keil - List

Tafel 4.2.11 a-c Murbricke Mautstadt/Mixnitz

Steinbauerngrabenbricke in km 76,5 der Weizerstral3e B72 (12)

4.2.12 a Ansicht

4212 b Ansicht (ke v il

Mit dieser Bricke wird die Weizerstralle B72 nahe dem Alpl-Pass Uber einen tief
eingeschnittenen wasserfuhrenden Graben geflhrt. Die Nivelette des stark
gekrimmten StraRenstlickes liegt bis ca. 25 m Uber dem Bach.
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Der zweifeldrige Durchlauftrager mit einer Lange von 2 x 30,0 =60,0m ist als
Hohlkasten ausreichender Querschnittshéhe (I/h = 30,0/2,0 = 15,0) ausgebildet,
dessen Bodenplatte durch einen Stahlbeton-Kreuzverband ersetzt ist. Gelagert ist er
auf rechtwinkelig zur Brickenachse angeordneten teilweise eingeschitteten
Widerlagern und einer Y-férmigen schlanken Einzelstltze, in letztere eingespannt.
Die Widerlagersichtflachen sind steinverkleidet. Die Herstellung erfolgte auf
Lehrgerust.

Der gekrimmte Grundriss und die Langsentwicklung des Objektes zusammen mit
der ins Auge springenden Mittelunterstitzung ergeben eine architektonisch auffallig
betonte Optik.

Laufende Wartung und Kontrolle ist aul’erhalb des Grabens einfach, innerhalb
desselben aber nur unter Einsatz entsprechender Gerate moglich.

BJ: 1967 | Obyj: Mat: SpB L/B: 60,0/9,0
BA: SB Sys: DLT/Ra Fu: flach Quer: Bach
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.2.12 a-b Steinbauerngrabenbricke

Grenzbricke Radkersburg in km 107,7 der Studsteirischen Grenzstral3e B69 (13)

’ 4.2.13 a Ansicht
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4.2.13 b Grundriss

Mit dieser Brlcke uUberquert die Sudsteirische Grenzstralde B69 im rechten Winkel
den Murfluss und die in Flussmitte festgelegte Staatsgrenze zu Slowenien. Die
Stralden- und damit auch die Bruckenbreite ergaben sich aus der Situation zur Zeit
der Herstellung mit grof3zugiger Anlegung von Stral3e, Geh- und Radfahrweg — samt
Trennstreifen (,Eisener Vorhang®). Am sudlichen (slowenischen) Bruckenende ist die
Stralle trompetenformig aufgeweitet, am nordlichen (Osterreichischen) nur
unwesentlich verbreitert. Die Stral3ennivelette liegt ca. 8 m Uber dem mittleren
Wasserspiegel (MQ). Der ca. 80 m breite Murfluss wird von Boschungen begrenzt,
die auf slowenischer Seite bis zum Stral’enniveau und auf Gsterreichischer Seite bis
ca. 5 m darunter reichen.

Das Objekt besteht aus einem dreifeldrigen Rahmen mit Stitzweiten von 27,5 +
57,0+ 34,0=118,5. Der Riegel ist ein vorgespannter Hohlkasten gering
veranderlicher Hohe (h im Feld 2,05 m, Uber den Stitzen kaum hoéher), der auf den
Widerlagern aufgelagert und in zwei schlanke, scheibenférmige und an den
Stirnseiten abgerundete, Stitzen (Flusspfeiler) eingespannt ist. Widerlager und
Pfeiler sind normal zur StralRenachse und zugleich in Fliefdrichtung angeordnet.
Durch die Aufteilung der Uberbriickung in die drei o.g. Feldweiten kommen die
Pfeiler in Uferndhe und das slowenische Widerlager auf der Bdschungskante zu
liegen. Letzteres kann damit klein gehalten werden, wahrend an das Widerlager auf
Osterreichischer Seite wegen einer Strallengabelung Stitzmauern unmittelbar
anschlieBen. Die Herstellung erfolgte damals offenbar auf Lehrgerust.
Querschnittshohe (I/h = 57,0/2,05 = 27,8) und Dimensionen der Stiitzen (Querschnitt
6,0 x 1,0 m, Stitzenhdhe bis ca. 9,0 m bei MQ) ergeben bei nicht optimalem
Verhaltnis der Stltzweiten (1:2,1:1,2) ein solides den Anforderungen und der
Bedeutung voll entsprechendes Objekt.

Die StraRen-/Brickenausbildung entspricht den damaligen Anforderungen eines
Grenzubertrittes mit Abwicklung diverser Formalitaten und Kontrollen. Das Bauwerk
mit den schmalen stromlinienférmigen Stltzen und niederem Rahmenriegel bei dem
Verhaltnis Riegel-Ansichtshéhen/Stitzenbreite (2,3/1,0 = 2,3) bzw. Einzelfeldweite/
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freier Hohe Uber Fluss bei MQ im Mittelfeld (bis 57,0/7,0 = 8,1) fugt sich gut in die
Gegebenheiten des rechtsufrig ebenen, linksufrig leicht kupierten Gelandes ein.

Laufende Wartung und Kontrolle ist bei den Widerlagern mit einfachen Geratschaften

mdglich, beim Tragwerk verstandlicherweise nur unter Einsatz entsprechender
Gerate.

BJ: 1969 | Obyj: Mat: SpB L/B: 168,0/14,5
BA: SB Sys: Ra | Fu: flach (li WL), tief | Quer: Murfluss
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.2.13 a-b Grenzbricke Radkersburg

Glaserererbrucke/Schaueregg in km 43,1 der Wechselstral3e B54 (14)

4.2.14 b Untersicht &
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Die Brucke fuhrt eine Privatstrale auf Hohe des gewachsenen Gelandes
rechtwinkelig Uber die dort in einem Einschnitt verlaufende Wechselstralle B54. Der
Hohenunterschied der beiden Strallen betragt ca. funf Meter. Die Gegend ist bergig.

Das Objekt besteht aus einem dreifeldrigen Rahmen mit schragen Stutzen und einer
Lange von 10,0 + 15,3 + 10,0 = 35,3 m, was in etwa der oberen Breite des o.g.
Einschnittes entspricht. Der zweistegige Plattenbalken des Riegels ist in zwei unter
ca. 45 Grad zur Senkrechten verlaufende Stutzenpaare mit Rechteckquerschnitt
eingespannt und auf kleinen am oberen Boschungsrand situierten Widerlagern
gelagert. Rahmenriegel und Stiele haben kraftige Querschnitte (Riegelhéhe/-Breite =
0,9/0,7 = 1,3, Stielstarke in der Ansicht/-Breite = 0,8/0,7 = 1,1 unten bis 0,9/0,7 = 1,3
oben). Dem Vorteil durch Auflésung in kleine Stitzweiten steht ein Mehraufwand bei
der Herstellung durch Form und Anschluss der Schragstitzen gegenuber.

Das kleine Bauwerk bietet, besonders durch die vier einzelnen schragen
Rahmenstiele, in der Ansicht (Mittelfeld I/ha = 15,3/1,15 = 13,3, Stiellange/mittlere
Stielquerschnittshéhe = 7,0/0,85 = 8,2) von allen Blickwinkeln ein Bauwerk, das sich
durch seine Form — Sprengwerk als leichte Andeutung eines Bogens — gut in die
Gegend und noch besser in die Situation des Stral’eneinschnittes einfugt.

Die laufende Wartung und Kontrolle der Brlcke ist wegen der geringen Hohe ohne
besondere Geratschaften, allerdings im Bereich Uber der Bundesstrale mit
Verkehrsbeschrankung, maoglich.

BJ: 1970 | Obj: Mat: StB L/B: 35,3/8,6
BA: SB Sys: Ra Fu: flach Quer: Bundesstralle
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.2.14 a-c Glasererbriicke
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Gatschberggrabenbriicke in km 6,5 der SolkpalRstral3e L704 (15)

4/1/2006 2:06am

i 4.2.15 a Teilansicht
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4.2.15 b Bogenquerschnitt

Die Brucke, 785 m 0.d.M. gelegen, fuhrt die am Hang verlaufende Solkpalstralie
L104 im rechten Winkel Uber einen schluchtartigen Graben samt Gerinne. Die
Nivelette der StralRe befindet sich in einer merklichen Steigung, bis ca. 50 m Uber
einer unwegsamen Schlucht, im Grundriss in einem Kreisbogen mit Radius 2400 m.

Das Haupttragwerk ist ein gerader beiderseits eingespannter parabolisch geformter
Bogen mit zweizelligem Hohlquerschnitt, Spannweite 75,0 m, Bogenstich 18,0 m
(f1=10,240). Die Bogenstarke am Kampfer bzw. im Scheitel betragt 1,40 m bzw.
1,20 m (Schlankheit I/h = 75,0/1,2 = 62,5). Das Tragwerk der Fahrbahn ist ein Uber
13 Felder durchlaufender 2-stegiger 1,20 m hoher Plattenbalken mit Stltzweiten von
13,0 m (I/h=13,0/1,42 = 9,2) und einer Gesamtstutzweite von 169,8 m, der auf je
2 schlanken rechteckigen Stutzen eingespannt gelagert ist. Der tief eingeschnittene
V-formige Graben begunstigt die Wahl eines Bogentragwerkes und die Herstellung
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des Bogens mit einer vom Gelande unabhangigen Bauweise, in diesem Falle dem
abschnittsweisen Freivorbau (3 m - Abschnitte) mit Hilfsabspannungen zu den
restlichen Fundamenten der Bricke bzw. Uber je einem Hilfspylon (siehe
Niesenbachbrlcke, S. 48). Fur die gegenstandliche Bricke wurde die Herstellung
von Bogenbricken im Freivorbau erstmals entwickelt und angewendet.36 Es ergibt
sich ein preislich vorteilhaftes Objekt, einerseits des Bogentragwerkes durch das o.g.
Herstellungsverfahren, andererseits durch den darauf aufgebauten
Plattenbalkenquerschnitt der Fahrbahn mit kleinen Feldweiten bei reichlicher Héhe
(I’h s.0.) und einfachen Stitzungen (je zwei Rechteckstitzen 0,50/0,50 —
0,80/0,80 m) sowie dessen Auflagerung/Fundierung im ganzen Bauwerksbereich.

Das gesamte Bauwerk flgt sich durch den dominierenden Bogen und dem dazu
zarten Aufbau — Tragwerk (L/ha =169,8/1,67 = 101,7) und aufgeldste schlanke
Unterstitzungen (Hohe/Ansichtsbreite bis 19,0/0,8 = 23,8) — bestens in die
Landschaft des hoch gelegenen Sdélkgebietes ein.

Fur die laufende Wartung und Kontrolle, auch des Bogens, ist wegen der
Hoéhenverhaltnisse der Einsatz entsprechender Gerate notwendig, Der zur
AufschlieBung und Herstellung errichtete Fahrweg kann vorteilhaft flr laufende
Kontrollen und Arbeiten bei den damit erschlossenen Bereichen herangezogen
werden.

BJ: 1970 | Obyj: Mat: StB L/B: 169,0/8,6
BA: SB Sys: Bo + DLT | Fu: tief, flach | Quer: Graben samt Gerinne
BK: | Pr: Koberg Fa: Mayreder - Keil - List

Tafel 4.2.15 a-b Gatschberggrabenbricke

Kremplgrabenhangbrtcke I, Il in km 121,6 und km 122,1 der Eisenstraf3e B115 (16)

' 4.1.16 a Ansicht Brucke |

% Mayreder- Nachrichten Heft 4/1972
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4.1.16.b Untersicht Brucke Il

Die beiden Kremplgrabenhangbricken | und Il am Anfang des Bauvorhabens
Kremplhangbricken (zusammen mit der Wasserfall, Grasberggraben und
Kremplgrabenbricke) fuhren die Eisenstrale B115 in Langen von 24 x 18,5 =
4440 m und 11 x 18,4 =202,4 m bzw. einer talseitigen Hohe bis ca.15 m entlang
dem stark zerklufteten westseitigen Kremplhang. Damit sollten Anschnitte im steilen
schwierigen Gelande vermieden werden. Mit gekrimmter LinienflUhrung des
StralRenzuges und einer Langsneigung von 6% gelingt dies.

Da beide Brucken gleichartigen Bedingungen ausgesetzt sind und daraus gleichen
Konstruktionsprinzipien folgten — in ihren Gesamtlangen unterscheiden sie sich
allerdings wesentlich — wird im folgenden die Kremplgrabenhangbrticke | behandelt.
Deren Tragwerk ist ein durchlaufender 2-stegiger Plattenbalken mit einer Lange von
24 x 18,5=444,0m, der auf schlanken T-formigen Scheiben — Oberteil zur
Auflagerung des Fahrbahntragwerkes beiderseits auskragend — gelagert ist. Die
starke Hangneigung und der noch steilere Grundungshorizont bedingen fallweise
schrage und horizontale Verankerungen von Fundamentbalken und Widerlagern. Bei
der Herstellung hatte das — feldweise verwendete — Lehrgerist sicher eine ahnliche
Problematik, die durch den statisch glnstigen Querschnitt des Tragwerkes (I/h =
18,4/1,5 = 12,3) und die gleichartigen Stltzen wirtschaftlich ausgeglichen wird.

Das gleichmaRige Band des niederen Tragwerkes (ha=1,75m) mit hohen,
schlanken Stutzenscheiben (talseitige Hohe/ Ansichtsbreite bis 15,0/0,5 = 30,0) und
die geschwungene Linienfihrung betonen das Angleichen an den Hangverlauf und
fugen das Bauwerk gut in die ortliche Situation und harmonisch in die Umgebung ein.

Die laufende Wartung und Kontrolle von Stitzen und Widerlagern ist, soweit ein
Zufahrtsweg vorhanden, mit einfachen Geratschaften moglich, die der oberen
Stitzen- und der meisten Tragwerksbereiche (Talseite) nur mit Einsatz
entsprechender Gerate.
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BJ: 1971 | Obyj: Mat: StB L/B: 444,0/14,0 u. 202,4/14,0
BA: SB Sys: DLT Fu: flach Quer: Hangentlangflihrung, Gerinne
BK: | Pr: Aigner Fa: Beyer / Hamberger / Negrelli

Tafel 4.1.16 a-b Kremplgrabenhangbricke | u. Il

Unterfihrung der B65 in km 109,4 der Wechselstralie B54 (17)

| 4.2.17.a Ansicht

4.2.17.b Untersicht

Die Bricke fuhrt am Ostrand von Ludersdorf b. Gleisdorf die Wechselstralle B54
uber die Gleisdorferstralle B65 samt Abzweigung und seitlichem Radfahrweg. Die
B54 liegt im Querungsbereich in einer Geraden, ihre Nivelette ca. 7,0 m Uber den
0.9. Verkehrswegen bzw. ebenem Gelande. Der Kreuzungswinkel der beiden
Bundesstralien betragt ca. 45 Grad.

Die Bauhdhe wird von der Durchfahrtshohe (min. H=4,5m) mitbestimmt. Das
Objekt besteht aus einem durchlaufenden zweistegigen Plattenbalken mit einer
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Lange von 10,5+3x20,0+10,5=81,0m, der auf den zur B65 parallelen
Widerlagern gelagert und mit den je zwei Stltzen steif verbunden ist. Die Quertrager
sind schief angeordnet, jene Uber den Stitzen nicht mit der Fahrbahnplatte
verbunden Die Widerlager sind weitgehend d.h. bis auf kurze seitliche
Bdschungsfligel und einen ca. ein Meter hohen Auflagerbereich eingeschuttet, die
Stutzen normal zur Stralenachse gedreht und zueinander versetzt. Dies ergibt
neben ausreichender Tragwerkshohe bei geringen Stutzweiten
(I’h =20,0/1,48 = 13,5) bis auf die Zwickelbereiche der Widerlager und die
unmittelbaren  Stltzenbereiche einfache  Gerustungen, Schalungen und
Bewehrungen und kleinste Sichtteile bei den Widerlagern.

Die Langserstreckung des Objektes zusammen mit den aufgelésten schlanken
Unterstitzungen (Stltzenlange/-Ansichtsbreite = 4,5/0,5 = 9,0) sorgt fir eine gute
Verkehrsiubersicht. Bei Relationen Breite der Innenfelder zur freien Héhe uber
Gelande (20,0/5,0 =4,0) und der Tragwerkshohe zur Ansichtsbreite der Stltzen
(1,75/0,50 = 3,5) ergibt sich ein niederes, optisch gut abgestimmtes Bauwerk, das
durch die Verkehrsfreiheit der gekreuzten Strallen seine Funktion klar zum Ausdruck
bringt und sich gleichzeitig bestens in die Umgebung und nahe Bebauung einfugt.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfacher Geratschaften moglich,
die leichte Zuganglichkeit und damit eine laufende Kontrollmdglichkeit aller
sichtbaren Teile des Objektes ist gegeben.

BJ: 1971 | Obyj: Mat: StB L/B: 112,0/10,5
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: flach Quer: StralRe + Radfahrweg
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.2.17 a-b UnterflUhrung der B65

Muhlgangbricke Weinz6ttl/Graz in km 49,2 der Grazerstralie B67 (18)

—

4.2 .18 a Draufsicht StralRe
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4.2.18 b Grundriss

Die Brucke fuhrt die Grazerstralle B67 samt sudseitigem Gehweg in Richtung Ost-
West Uber das Oberwassergerinne eines Kleinkraftwerkes (Muhlgang). Sie beinhaltet
die starke trompetenformige Auffacherung zur senkrechten Einbindung in die Nord-
Sud verlaufende Wienerstralle, ihre Nivelette befindet sich ca. 3,0 m Uber dem
konstanten Wasserspiegel in ebenem Gelande.

Das Objekt besteht aus zwei einfeldrigen Platten mit einer Lange von 20,8 m, deren
gemeinsame Breite Uber einen bogenformig gekrummten Rand von 25,0 m am
Ostlichen Widerlager auf 56,0 m am westlichen Ubergeht. Die beiden nebeneinander
liegenden nur durch eine abgedichtete Fuge getrennten schlanken Platten der
Brucke (I/h an den Tragwerksrandern gemessen 28,8/0,80 = 36,0 bzw. 46,9/0,80 =
58,6) sind auf der oOstlichen Ufermauer des Mduhlganges bzw. auf einem dazu
parallelen Streifenfundament nahe der Wienerstral3e gelagert. Die Trennfuge verlauft
von der Mitte des Ostlichen Widerlagers normal zur Auflagerlinie. Die sudlich
gelegene Platte ist in Langsrichtung vorgespannt (facherformige Orientierung nach
den Randern). Durch GroRe und Form der Verbreiterung entsteht ein langer, spitzer
Plattenauslauf mit negativen Schnittkraften und Auflagerreaktionen, die vor allem bei
Lagerausbildung und Schnittkraftabdeckung gravierend sind. Eine elastische
Dehnmdglichkeit im Belag wurde beim 0&stlichen Widerlager vorgesehen. Die
Herstellung erfolgte auf je einem auf Lehrgerust.

Optisch tritt das Objekt selbst auf dem langen Rand (in der Ansicht I/ha = 20,0/1,05 =
19,0) kaum in Erscheinung. Alle Stralen- und Nebenflachen laufen ohne
Unterbrechung durch.

Wartung und Kontrolle ist bei Ausnutzung der kurzzeitigen Muhlgangrevisionen unter
Einsatz einfacher Geratschaften und bei leichter Zuganglichkeit moglich.



O. Thaller Seite 119

BJ: 1971 | Obyj: Mat: StB L/B: 20,8/25,0 bzw. 56,0
BA: SB Sys: EF-Platte | Fu: flach Quer: OW-Gerinne
BK: | Pr: Thaller, Meischl Fa: Teiml & Spitzy

Tafel 4.2.18 a-b Muhlgangbricke Weinzattl

Bahnhofbriicke Stainz in km 12,8 der Radlpal3stra3e B76 (19)

4.2.19 a Ansicht

Die Bahnhofbriicke fuhrt die Radlpastrale B76 am dstlichen Ortsrand von Stainz
uber den StralRenanschluss an die Mettersdorferstralde L617 (Richtung Preding) und
einen Radfahrweg, welch beide zusammen unmittelbar davor vom Ort kommend
trompetenférmig auseinander laufen. Die B76 liegt im Querungsbereich in einem
Bogen mit einem Radius von 400 m, ihre Nivelette ca. 6,5 m Uber den Verkehrs-
wegen bzw. ebenem Gelande.

Die Bauhdhe wird von der Durchfahrtshohe mitbestimmt. Das Objekt besteht aus
einer durchlaufenden Vollplatte mit einer Lange von 10,5 + 3 x 20,0 + 10,5 =81,0 m,
die auf den Widerlagern aufgelagert bzw. verankert ist (kurze Randfelder) und mit
den scheibenformigen Stutzen (Querschnitt 0,3 x 4,0 m) steif verbunden ist. Die
Widerlager sind weitgehend d.h. bis auf kurze seitliche Bdschungsfligel und ca.
1,5 m unter der Lagerung eingeschuttet. Widerlager und Stitzen sind rechtwinkelig
zur Tragwerksachse angeordnet. Dies ergibt bei niederer Bauhoéhe (I/h = 20,0/0,8 =
25,0) einfache Gerustungen, Schalungen und Bewehrungen von Tragwerksplatte,
Stutzen und Widerlager samt Fllgeln, letztere noch dazu mit kleinen Dimensionen
und Sichtflachen.

Fur eine gute Verkehrsubersicht im Einbindungsbereich in die Landesstralle, sorgen
Lange und mehrfeldrige Ausbildung des Objektes zusammen mit den ungefahr in
Fahrtrichtung angeordneten schmalen Stitzenscheiben (Ansichtsbreite 0,3 m). Bei



O. Thaller Seite 120

Relationen Breite der Innenfelder zur freien Hohe Uber Gelande (20,0/5,0 = 4,0) und
Tragwerkshohe zur Ansichtsbreite der Stltzenscheiben (ha/Ansichtsbreite =
1,05/0,3 = 3,5) ergibt sich ein optisch gut abgestimmtes Bauwerk, das seine Funktion
klar zum Ausdruck bringt und die vorhandene Siedlungsstruktur nicht stort.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfacher Geratschaften moglich,
die leichte Zuganglichkeit und damit eine laufende Kontrollmdglichkeit aller
wesentlichen Teile des Objektes dauernd gegeben.

BJ: 1971 | Obyj: Mat: StB L/B: 81,0/10,5
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: flach Quer: StralRe + Radfahrweg
BK: | Pr: Schober Fa:

Tafel 4.2.19 a Bahnhofbriicke Stainz

Limbachbrtcke | mit Rampenbriicke I in km 62,2 der Wechselstral3e B54 (20)

4.2.20 a Ansicht

4.2.20 b Untersicht
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4.2.20 ¢ Grundriss

Die beiden Bricken flihren die Wechselstralde B54 in einem Kreuzungswinkel von
ca. 65 Grad uber die Gemeindestrale nach Rohrbach und ein Gerinne, die
Rampenbricke bildet die Zufahrt von Rohrbach in die B54 Richtung Graz. Die B54
liegt im Querungsbereich in einem Kreisbogen mit groRem Radius (R = 4000 m), ihre
Nivelette ca. 6 m uUber dem o.g. Verkehrsweg bzw. dem ebenen Gelande. Die
Rampenbricke, von ihrem Widerlager her in sehr engen Bdgen (R =44 bzw. 25 m)
verlaufend, geht mit einer Klotoide A = 60 direkt in das Tragwerk der Limbachbrutcke
uber.

Die Bauhohe wird von der Durchfahrtshohe (min. H = 4,5 m) mitbestimmt. Die beiden
zusammenlaufenden Brucken bestehen aus durchlaufenden Platten mit Langen von
139+2x182+139=642m bzw. 2x18,2+14,3=509m (Rampe). Die
Querschnitte sind sehr schlank (I/h =18,2/0,6 = 30,3), die Stutzweiten beider
Brucken fast gleich. Die zur unterfuhrten StralRe parallelen Widerlager der
Limbachbricke und das der Rampenbricke (normal zur Rampenbrickenachse) sind
bis nahe Auflagerbank eingeschuttet und mit kurzen Fligeln ausgebildet; gleich wie
die Widerlager ausgerichteten scheibenformigen Stltzen entsprechender Breite mit
dem Tragwerk steif verbunden. Das ergibt, bei Erschwernissen in den
Plattentragwerken durch die starke Krummung der Rampenbricke und die schiefe
Anordnung der Widerlager und Stutzen, z.T. mehrfach einsetzbare Gerustungen
samt Schalungen und kleinsten Sichtteilen bei den — hohen — Widerlagern.

Gleich hohe Tragwerke, die Stutzenanordnung jeweils in einer Flucht und gleiche
Dicke derselben ergeben ein gemeinsames Objekt mit guter Verkehrsubersicht, die
auch durch die breiten Stutzenscheiben (z.B. 11,0 m breite gemeinsame Stutze)
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kaum vermindert wird. Bei den Relationen Breite der Innenfelder zur freien Hohe
uber Gelande (18,2/5,0 =3,6) und Tragwerkshohe zur Schlankheit der Stitzen
(ha/Ansichtsbreite = 0,85/0,50 = 1,7) ergibt sich ein optisch gut abgestimmtes
Gesamtbauwerk, das eine gute Ldsung einer gemeinsamen Stralden - Unterflihrung
und -Einbindung darstellt und auf die Landschaft nicht stérend wirkt.

Laufende Wartung und Kontrolle ist auch unter Einsatz einfacher Geratschaften
mdglich, die leichte Zuganglichkeit und damit Kontrollmoglichkeit aller wesentlichen
(sichtbaren) Teile des Objektes ist dauernd gegeben.

BJ: 1971 | Obyj: Mat: StB L/B: 64,2/16,2 bzw. 50,9/8,1
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: flach Quer: StralRe + Gerinne
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.2.20 a-c Limbachbricke | mit Rampenbricke |

Talbrticke Lafnitz in km 65,2 der Wechselstral3e B54 (21)

4.2.21 a Ansicht

4.2.21 b Ansicht
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Die Brucke fuhrt die Wechselstralle B54 bei der Ortschaft Neustift in geringer Hohe
uber flaches Gelande und kreuzt die dort verlaufende Landesstralle L446 nahezu
rechtwinkelig sowie den Lafnitzfluss in einem Winkel von ca. 45 Grad. Die B54 hat
veranderliche Breite (Zufahrtsverbreiterung) und befindet sich in einem Bogen mit
grollem Radius, ihre Nivelette liegt ca. 6,5 m Uber Gelande.

Das Objekt mit einer Lange von 4 x252+6x24,2+4x29,7+34,7=399,5m
besteht aus aneinandergereihten einfeldrigen Tragwerken, die auf den beiden
Widerlagern und auf 14 rahmenférmigen Stutzen aufgelagert sind. Die einzelnen
Tragwerke bestehen aus funf T-férmigen Fertigteiltragern mit Ortbetonerganzung fur
die Gurtbereiche/Fahrbahnplatte bzw. in den Auflagerbereichen flur die
Querverbindung. Sie sind auf rahmenartigen Stutzen gelagert, deren starke
Rahmenriegel jeweils in drei bzw. zwei (ca. ab Flussquerung) kurze kraftige Stltzen
eingespannt sind. Widerlager und Stutzen sind normal zur StralRenachse
angeordnet, erstere bis auf kurze seitliche Boschungsfligel und ca. ein Meter unter
Auflagerung eingeschuttet. Tragwerke (I/lh= 24,2/1,5-29,7)/1,5=16,1-19,8),
kraftige Stutzenriegel (Querschnitt 1,0/1,5m) und Stutzenstiele (Querschnitt
0,7/1,2 m) haben wirtschaftliche Dimensionen. Die Fertigteiltrager des Randfeldes
(I/lh =34,0/1,56 =22,7) bei der Querung des Flusses sind gleich ausgebildet. Die
Lange des Objektes ermdglicht bei freier Wahl der Feldlangen die Wirtschaftlichkeit
von serienmaligen Fertigungen in zweifacher Hinsicht zu nutzen. Sowohl die
Tragwerksfertigteile (Serien gleicher Langen) als auch die Stutzenrahmen in
Ortbeton (gleiche Riegel und Fundamente, nur geringe Unterschiede bei den
Hohen), ermoglichen nicht nur die vielfache Verwendung von Gerustungen und
Schalungen sowie gleiche Bewehrungen, sie bringen dadurch auch eine Optimierung
der Fertigungs- und Montagezeiten. Bei den Widerlagern werden durch Einschutten
kleinste Sichtteile erreicht.

Die Langserstreckung des Objektes zusammen mit den gewahlten Feldweiten ergibt
eine gute Durch- und Verkehrsiubersicht. Bei Relationen Breite der Innenfelder zur
freien Hohe Uber Gelande (min. bei Kreuzung mit der L446 25,2/4,5=5,6) und
Tragwerkshohe zur Schlankheit der Stutzen (ha/Ansichtsbreite = 1,75/1,0 bzw.0,7 =
1,7 bzw. 2,5) ergibt sich ein Gesamtbauwerk, bei dem sich neben obiger Herstellung
die Betonung auf wirtschaftliche Herstellung ausdruckt.

Laufende Wartung und Kontrolle des Tragwerkes ist unter Einsatz entsprechender
Gerate rentabler, obwohl auch mit einfachen Geratschaften wie beim Unterbau
moglich. Eine leichte Zuganglichkeit und damit eine laufende Kontrolimoglichkeit aller
wesentlichen (sichtbaren) Teile des Objektes ist dadurch dauernd gegeben.

BJ: 1971 | Obj: Mat: StB u. SpB | L/B: 399,5/14,0
BA: SB Sys: EFT-Kette | Fu: flach Quer: StralRe + Fluss
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.2.21 a-b Talbricke Lafnitz
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Kremplgrabenbriicke in km 122,6 und Wasserfallgraben-, Grasberggraben-,
Mulden-, Felsengraben-, Bdsgraben-, Lawinengangbricke in km 121,9,
km 122,3, km 123,5, km 123,8, km 124,2, km 124,4 km der Eisenstrale B115 (22)

4.2.22 b Langsschnitt ! 1 2 L
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4.2.22 ¢ Querschnitt

Sieben Bogenbriucken der Prabichl - Nordrampe wurden auf einer Strecke von rd.
2,5 Kilometer in gleichartigen Situationen (Hang, Gerinne, Graben) und im gleichen
Zeitraum errichtet, haben das gleiche Konstruktions- bzw. Herstellungsprinzip und
weisen bis auf Bogenspannweiten und Hohen geringe Unterschiede auf. Es sind dies
auller der mit grofdter Bogenspannweite unten naher betrachteten Kremplgraben-
bricke die Wasserfallgraben-, Grasberggraben-, Mulden-, Felsengraben-,
Bdsgraben- und Lawinengangbricke der Eisenstralle B115.
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Die Kremplgrabenbricke als letztes Objekt des Bauvorhabens Kremplhangbricken
(Kremplgrabenhangbricke | und |IlI, Wasserfall- und Grasberggrabenbricke,
Kremplgrabenbrucke) flihrt die Eisenstralle B115 mit einer Steigung von 6% in einer
Hoéhe bis rd. 100 m Uber das Gerinne eines schluchtartigen Grabens. Die Stralle
verlauft im Bogen (Radius 3.250 m) entlang eines steilen westseitigen Berghanges,
der Hangschutt in unterschiedlicher Machtigkeit aufweist. Daher bringen Anschnitte
des Gelandes schon bei der Baustellenerschlie3ung, vor allem aber bei Gertstungen
und groReren Fundierungen grof3e Probleme. Das Haupttragwerk ist ein gerader
beiderseits eingespannter Bogen mit Hohlquerschnitt, Spannweite 160,0 m,
Bogenstich 44,0 m (f/l = 0.275). Das Tragwerk der Fahrbahn ist ein Uber 21 Felder
durchlaufender zweistegiger Plattenbalken mit einer Gesamtstitzweite von 7 x 18,0 +
10x16,5+4x19,2=370,6 m, der auf schlanken scheibenférmigen Stitzen
aufgelagert ist. Der V-formige Graben und die starke Hangneigung begunstigen die
Wahl des Bogentragwerkes bei Herstellung mit freitragender Gerlstung (System
Cruciani: Fachwerksbdgen aus einfachen Holzelementen zusammengebaut). Durch
die dabei eingesetzten Transport- und Montagegerate ist man auch in schwierigsten
Bereichen unabhangig von der Gelandeform und kann sich sogar einen -
aufwendigen — Aufschlielungsweg ersparen. Dies ergibt ein preislich sehr
vorteilhaftes Objekt, einerseits des Bogentragwerkes durch das einfach konzipierte
freitragende Lehrgerlst, andererseits des darauf aufgebauten Plattenbalken-
querschnittes der Fahrbahn mit kleinen Feldweiten (I/h bis 19,2/1,5=12,9) und
schlanken Stutzungen (max. Stutzenhohe/Ansichtsbreite ca. 45,0/1,5 = 30,0) samt
deren einfacher Auflagerung/ Fundierung im ganzen Bauwerksbereich.

Das Bauwerk — und auch alle anderen Bogenbricken dieses schwierigen
Straldenabschnittes — fugten sich durch die Betonung des Bogens (I/h = 160,0/
ca.2,5=64,0) bei geringen Abmessungen von Fahrbahnquerschnitt (L/ha =
373,3/1,75 = 212,3) und zarten Unterstitzungen bestens in die stark ausgepragte
Gebirgslandschaft (Polster — Gerichtsgraben — Steirischer Erzberg) ein.

Daten der 6 weiteren Objekte, d.s. Gesamtlange - Bogenspannweite/Bogenstich -
Bogenstarke im Kampfer/Bogenstarke im Scheitel (alle Male in Meter) -
Eingespannter Bogen oder Zweigelenksbogen - Flachgrindung oder Tiefgrindung
des Bogens:

Wasserfallgrabenbr. ...127,0 - 52,0/10,5 - 1,60/1,00 - Eingespannter Bogen - Flachgr.
Grasberggrabenbr. .....111,0 - 58,0/13,5 - 1,00/1,00 - Zweigelenksbogen - Flachgr.
Muldenbrucke............. 169,0 - 80,0/19,5 - 1,92/1,20 - Eingespannter Bogen - Flachgr.
Felsengrabenbrucke...163,0 - 47,0/11,5 - 1,00/1,00 - Zweigelenksbogen - Flachgr.
Bdsgrabenbricke ....... 127,0 - 72,0/14,0 - 1,25/1,25 - Zweigelenksbogen - Flachgr.
Lawinengangbrucke ... 92,0 - 46,0/ 9,0 - 1,00/1,00 - Zweigelenksbogen - Flachgr.

Alle Bogen sind wie bei der Kremplgrabenbricke gerade und senkrecht gespannt.
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Die laufende Wartung und Kontrolle der Objekte, vor allem der Bogen, ist wegen der
Hoéhen- und Gelandeverhaltnisse nur mit Einsatz entsprechender Gerate maoglich
(meistens fehlender Zufahrtsweg, siehe oben).

BJ: 1971 | Obj: Mat: StB L/B: 373,3/14,0
BA: SB Sys: Bo + DLT | Fu: flach Quer: Schlucht + Gerinne
BK: | Pr: Aigner Fa: Beyer / Hamberger / Negrelli

Tafel 4.2 22 a-c Kemplgrabenbricke und weitere 6 Bogenbrucken

Raabbricke Gleisdorf in km 109,0 der Wechselstralle B54 (23)
\ WL

4.2.23 a Ansicht

Die Brucke fuhrt die Wechselstralle B54 bei Gleisdorf in einer Hohe von ca. 6 m Uber
ebenes Gelande bzw. mit einem Kreuzungswinkel von ca. 70 Grad uber den
Raabfluss. Die Stralde liegt in einem Bogen mit groRem Radius, ihre Nivelette ca. 9 m
uber dem mittleren Wasserspiegel (MQ), in unverbautem Gelande.

Das Objekt mit einer Lange von 24,0 + 4 x 30,0 + 24,0 =168,0 m besteht aus
einfeldrigen aneinandergereihten Tragwerken, die auf den Widerlagern und auf
T-formigen Stltzen aufgelagert sind. Die einzelnen Tragwerke bestehen aus je funf
T-formigen Fertigteiltragern mit Ortbetonerganzungen fir Gurtbereiche und
Endquertrager. Sie greifen in die starken Auflagerriegel ein, die wiederum in mittige
Einzelrundstitzen eingespannt sind. Widerlager und Stutzen sind normal zur
Bruckenachse angeordnet, erstere. bis auf kurze seitliche Béschungsfligel und ca.
1,5 m unter Auflagerung eingeschuttet. Die Wahl der gleichen Tragwerksquerschnitte
(I’h = 30,0/1,5 = 20,0) und Stutzenquerschnitte (Rundstitzen, Durchmesser 1,5 m)
machte es mdglich serienmallige Fertigungen zu nutzen (siehe Talbricke Lafnitz,
S. 123) und damit eine wirtschaftliche Lésung zu erzielen. Bemerkt wird, dass auf die
dichte Ausbildung der StéRe besonders zu achten ist (hier arge Vernassung der
Stlatzenriegel).
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Bei Relationen Gesamtlange zu Tragwerkshohe in der Ansicht (168,0/1,75 = 96,0)
und Feldweiten der Innenfelder zur freien Hohe Uber Fluss bzw. Gelande (bis
30,0/7,5 bzw. 30,0/4,5 = 4,0 bzw. 6,7) ergibt sich ein Bauwerk, das in der Landschaft
nicht stort; allerdings wirken die Stltzkonstruktionen — T-Stltzen aus Riegel-
querschnitt 1.5 x 1,7m zuzlgl. seitlicher Schurzen und Rundstitzen Durchmesser
1,5 m — unvorteilhaft.

Laufende Wartung und Kontrolle ist nur auerhalb des Flusses auch unter Einsatz
einfacher Geratschaften maglich, Uber dem Fluss nur mit entsprechenden Geraten.

BJ: 1972 | Obyj: Mat: StB L/B: 168,0/10,5
BA: SB Sys: EFT-Kette) Fu: flach Quer: Raabfluss
BK: | Pr: Meischl Fa:

Tafel 4.2.23 a Raabbriicke Gleisdorf

Gaschitzbachbriucke/Soboth in km 17,8 der Stdsteir. Grenzstralie B69 (24)
" A,

4.2.24 a Ansicht



O. Thaller Seite 128

4.2.24 b Untersicht

Die Brucke fuhrt die Sudsteirische Grenzstralte B69 in einer Hohe bis ca. 45 m Uber
ein Gerinne in einem schluchtartigen Graben. Die Strale verlauft in einem Bogen mit
relativ kleinem Radius, der Graben ist zum Teil wegen des steil abfallenden felsigen
Gelandes direkt nicht begehbar.

Das Objekt besteht aus einem durchlaufenden Hohlkasten mit einer Lange von
32,0 +4 x 40,0 =192,0 m, der auf den Widerlagern gelagert und mit den schlanken
scheibenférmigen Stutzen (mittlere Hohe/Ansichtsbreite bis 30,0/1,0 = 30,0) steif
verbunden ist. Widerlager und Stitzen sind rechtwinkelig zur Brickenachse
angeordnet. Erstere sind bis auf kurze seitliche Bdschungsfligel und fast bis zur
Auflagerbank eingeschuttet; die Stlitzen haben Hoéhen bis Gber 30 m und wurden
offenbar mittels Kletterschalung hergestellt.

Ein befahrbarer Weg erschlie3t den Talbereich zur Erreichung der Unterbauten. Die
Herstellung des Tragwerkes erfolgte im abgespannten Freivorbau nach dem gleichen
Grundprinzip wie der abgespannte Freivorbau bei Bogenbricken (siehe
Niesenbachbricke S. 48), jedoch flr einen vorgespannten Paralleltrager: Vom
Ostlichen Widerlager aus Uber die Pfeiler wurde das Paralleltragwerk in kurzen
Abschnitten hergestellt, die auf einem provisorischen Pylon Uber der letzten
Lagerung vor dem herzustellenden Feld abgespannt sind, und dadurch die
Herstellung unabhangig vom Gelande ermdglichen.
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Bei Relationen Feldbreite zur freien Hohe Uber Gelande (bis 40,0/32,0 = 1,25) und
der Tragwerks - Ansichtshdhe zur Starke der Stutzen (2,45/1,0=2,4), einer
Stutzenbreite (quer) gleich der Hohlkastenbreite und einer starken horizontalen
Krimmung ergibt sich ein optisch gut wirkendes Bauwerk, das sich auch bestens in
die vorhandene Umgebung einflgt. Leider ist es aus der Nahe kaum einzusehen.

Laufende Wartung und Kontrolle ware unter Einsatz einfacher Geratschaften nur
soweit und mit Absicherungen mdoglich, als von der o.g. Zufahrtsstralle aus
erreichbar, daher im wesentlichen nur mit entsprechende Geraten.

BJ: 1972 | Obj: Mat: SpB L/B: 192,0/11,9
BA: SB Sys: Ra Fu: flach Quer: Schlucht mit Bach
BK: | Pr: Koberg Fa: Mayreder - Keil - List

Tafel 4.2.24 a-b Gaschitzbachbriicke

Murbricke Kogelhof/Murau in km 28,8 der St. Lambrechterstraf3e L502 (25)

4.2.25 a Ansicht

4.2.25 b Untersicht
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i' 4.2.25 ¢ Querschnitt

Die Brucke fuhrt die ca. 5 m uber dem Gelande verlaufende St. Lambrechterstralie
L502 in einem Bogen mit groRem Radius Uber den Murfluss (Kreuzungswinkel
Stralle - Fluss ca. 90 Grad) und einen linksufrigen Radfahrweg. Die Nivelette liegt ca.
6,5 m Uber dem linksufrigen ebenen Gelande bzw. ca. 20 m Uber dem mittleren
Wasserspiegel (MQ) des in einem V-formigen Einschnitt befindlichen Flusses.

Das Haupttragwerk ist ein beiderseits gelenkig gelagerter gerader Zweigelenkbogen,
ausgebildet als zweizelliger Hohlkasten mit Spannweite 54,0 m bzw. Bogenstich
8,0 m (f/l =0,148). Das auf dem Bogen aufgestanderte Tragwerk der Fahrbahn ist
ein horizontal gekrimmtes durchlaufendes Plattentragwerk mit einer Gesamt-
stutzweite von 14,0+6x9,5+ 14,0=99,0 m, das in je zwei schlanke scheiben-
férmige Stutzen eingespannt (Héhe/Ansichtsbreite bis 8,5/0,5 = 17,0) bzw. auf den
Widerlagern gelagert ist. Die steilen Flanken des Einschnittes begunstigen die
Herstellung des Bogentragwerkes mit freitragender Gerlstung (Gerlst System
Cruciani). Es ergibt sich eine preislich glinstige Losung, einerseits durch das gerade
Bogentragwerk auf einfach konzipiertem freitragendem Lehrgerist (siehe
Kremplgrabenbricke S. 124), andererseits durch den — horizontal gekrimmten —
Plattenquerschnitt der Fahrbahn mit geringen Feldweiten und schlanken Stltzen
(I’lh = 14,0/0,5 = 28,0, Stutzenquerschnitt 0,3/2,0 m) mit einfacher Auflagerung/
Fundierung der letzteren. Dazu kommen eingeschuttete Widerlager mit kleinen
Fligeln und Sichtflachen.

Das gesamte Bauwerk fugt sich durch den dominierenden Bogen (h=0,4-1,0m,
I/h =54,0/1,0 =54,0) und dem zarten Tragwerk (L/ha=99,0/0,75=132,0) mit
aufgeldsten schlanken scheibenféormigen Unterstitzungen (Ansichtsbreite 0,30 m)
sowohl im gesamten als auch im ebenen Vorlandbereich bestens in die von Bergen
gepragte Landschaft ein.

Fir die laufende Wartung und Kontrolle ist nur im Bogen- und Flussbereich der
Einsatz entsprechender Gerate notwendig, in den Ubrigen Bereichen kommt man mit
einfachen Geratschaften aus.



O. Thaller Seite 131

BJ: 1972 | Obj: Mat: StB L/B: 99,0/11,5
BA: SB Sys: Bo + DLT | Fu: flach Quer: Murfluss + Radweg
BK: | Pr: Knoblauch Fa: Beyer

Tafel 4.2.25 a-c Murbricke Kogelhof

Gamsbachbrucke/Frauental in km 20,6 der Radlpal3straf3e B76 (26)

4.2.26 b Querschnitt

Die Brlcke fuhrt die Radlpal3stralle B76 Uber die Landesstrale L643, welch letztere
sich in einer weiten flachen Talsenke befindet. Die Bundesstralde befindet sich in
einem Bogen mit groRem Radius, ihre Nivelette ca. 6 m Uber dem o0.g. Verkehrsweg
bzw. ebenem Gelande. Der Kreuzungswinkel der beiden Stralen betragt ca. 90
Grad.

Die Bauhohe wird von der Durchfahrtshdhe (min.H=4,5m) bestimmt. Das
besonders breite durchlaufende vorgespannte Tragwerk (vier Fahrspuren) besteht
deshalb aus der Fahrbahnplatte mit zwei ausreichend hohen Hohlquerschnitten
(’lh=19,6/0,9 = 21,1), hat eine Gesamtlange von 16,3 +6 x 19,6 + 16,3 = 150,2 m
und ist auf den Widerlagern bzw. je zwei Stltzenpaaren gelagert. Widerlager und
Statzungen sind rechtwinkelig zur Tragwerksachse angeordnet. Die Widerlager
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bestehen aus Auflagerscheiben, die weitgehend d.h. bis auf kurze seitliche
Bdschungsfligel und bis nahe Auflagerbank eingeschittet sind. Dies ergibt,
abgesehen von der allgemein aufwendigeren Hohlkastenherstellung, einfache
Gerlstungen und Schalungen bei — mehrfacher — feldweiser oder/und halbseitiger
Herstellung, gleichartige Bewehrungen beim Tragwerk und kleinste Sichtteile bei den
Widerlagern.

Die Langserstreckung des Objektes zusammen mit den aufgeldsten schlanken
Unterstitzungen sorgt flr eine gute Verkehrsibersicht. Bei Relationen Breite der
Innenfelder zur freien Hohe Uber Gelande (bis 19,6/5,0 = 3,9) und Tragwerks-
Ansichtshohe zur Schlankheit der Stitzen (ha/Ansichtsbreite =1,15/0,6 =1,9)
ergeben sich zusammen mit den aufgeldsten Unterstitzungen (Feldweite/
Stutzenmittenabstand in Querrichtung 19,6/4,1 = 4,8) ein optisch gut abgestimmtes
Bauwerk, das durch gute Ubersicht der gekreuzten Verkehrswege seine Funktion
klar zum Ausdruck bringt und sich gleichzeitig gut in die Umgebung einfugt.

Laufende Wartung und Kontrolle des Tragwerkes ist unter Einsatz entsprechender
Gerate rentabler, obwohl auch mit einfachen Geratschaften, wie beim Unterbau,
mdglich. Die leichte Zuganglichkeit und damit eine laufende Kontrollmdglichkeit aller
wesentlichen (sichtbaren) Teile des Objektes ist dauernd gegeben.

BJ: 1974 | Obyj: Mat: SpB L/B: 150,2/16,5
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: tief Quer: StralRe
BK: | Pr: Meischl Fa:

Tafel 4.2.26 a-b Gamsbachbriicke

Kreuzerbrucke/Tauplitz in km 0,2 der Tauplitzstral3e L732 (27)

4.2.27 a Ansicht
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Die Brucke uberfuhrt die Tauplitzstral’e L732 Uber die Salzkammergutstralle B145,
wobei letztere in einer flachen Talmulde verlauft. Die L732 ist im Querungsbereich
gekrimmt, die Strallen kreuzen sich unter einem Winkel von ca. 70 Grad, die
Niveletten haben bei ebenem Gelande einen Hohenunterschied bis ca. 6,0 m.

Tragwerkshohe und Feldweiten sind von der Durchfahrtshohe mitbestimmt. Das
Objekt besteht aus einem durchlaufenden Plattentragwerk (I/h = 20,0/1,0 = 20,0) mit
einer Lange von 13,7 + 3 x 20,0 + 13,7 = 95,4 m, das auf den Widerlagern gelagert
und mit den Stltzen steif verbunden ist. Widerlager und Stitzen sind rechtwinkelig
zur Tragwerksachse angeordnet, erstere weitgehend d.h. bis auf kurze seitliche
Bdschungsfligel und bis nahe an die Auflagerbank eingeschittet, letztere
scheibenférmig ausgebildet und von oben nach unten etwas verschmalert. Dies
ergibt einfache Gerlstungen und Schalungen des Tragwerkes, einfache
Bewehrungen desselben, gleichartige Stlutzenherstellungen (Schalung und
Bewehrung) und kleinste Sichtteile bei den Widerlagern.

Die Langserstreckung des Objektes zusammen mit den aufgeldsten schlanken
Unterstitzungen sorgt flr eine gute Verkehrsibersicht. Bei Relationen Breite der
Innenfelder zur freien Hohe Uber Gelande (20,0/5,0 = 4,0) und Tragwerkshohe zur
Breite der Stltzenansichten (ha/Ansichtsbreite = 1,25/0,55 = 2,3) ergibt zusammen
mit der mittleren Breite der Stutzenscheiben (ca. 4,5 m) ein niederes optisch gut
wirkendes Bauwerk, das seine Funktionen klar zum Ausdruck bringt und sich
gleichzeitig bestens in die Umgebung und nahe Verbauung einfugt.

Laufende Wartung und Kontrolle des Tragwerkes ist unter Einsatz entsprechender
Gerate rentabler, aber auch mit einfachen Geratschaften — wie beim Unterbau —
moglich. Eine leichte Zuganglichkeit und damit eine laufende Kontrolimoglichkeit aller
wesentlichen Teile des Objektes ist dauernd gegeben.

BJ: 1975 | Obj: Mat: StB L/B: 95,4/9,5
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: tief Quer: StralRe
BK: | Pr: Visotschnig Fa:

Tafel 4.2.27 a Kreuzerbriicke
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Feistritzbriicke All b. Anger in km 41,0 der WeizerstralRe B72 (28)

T, W By el K
v :h"o Loy ~

4.2.28 a Teilansicht

4.2.28 b Untersicht

e - Aim
(i L GeEIe

4.2.28 ¢ Grundriss

Die Brucke fuhrt die Weizerstralde B72 Uber den Feistritzfluss in einem Winkel von
ca. 80 Grad und zwei aus dem Ort Anger kommende Stral’en in einem Winkel von
ca. 45 Grad; der Fluss und beide Strallen verlaufen in einer breiten flachen
Talmulde. Die B72 liegt im grolten Teil des Querungsbereiches in einem
Ubergangsbogen (Klotoide A = 350), ihre Nivelette ca. 6,5 m (iber den Straen bzw.
Gelande.
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Das Objekt besteht aus einem durchlaufenden zweistegigen Plattenbalken mit einer
Lange von 8 x 21,0 =168,0 m, der auf den Widerlagern und Stutzenpaaren, mit
letzteren steif verbunden, gelagert ist. In den Stutzbereichen sind die Stege der
Plattenbalken durch Vouten verbreitert (von 0,5 auf 1,0 m) und durch Quertrager
verbunden. Widerlager und Unterstitzungen sind rechtwinkelig zur Brickenachse
angeordnet. Der glunstige Plattenbalkenquerschnitt weist ausreichende Male auf (bis
I’h =21,0/1,3=16,1) und bedingt einfache Gerlstungen, Schalungen und
Bewehrungen. Die gleichen Feldweiten und Gelandehdhen ergeben die Moglichkeit
der Tragwerksherstellung durch Auslegung auf ein Feld und Verschieben in
Langsrichtung sowie der Stutzen durch Auslegung auf nur eine Stitze und jeweiliger
Hoéhenangleichung. Die Widerlager sind weitgehend eingeschuttet, sodass unter der
Lagerung nur ca. ein Meter freie Hohe bleibt und kurze Fligel ausreichen.

Die Langserstreckung des Objektes zusammen mit den aufgelésten schmalen
Unterstitzungen (Ansichtsbreite 0,5 m) sorgt flr eine gute Verkehrsubersicht. Bei
Relationen Breite der Felder zur freien Hohe Uber Gelande (21,0/5,0 =4,2) und
Tragwerksansichtshohe zur Breite der Stitzen in der Ansicht (1,55/0,5 = 3,1) ergibt
sich ein optisch gut abgestimmtes Bauwerk geringer HOhe, das sich gut in die
Umgebung und in die nahe Verbauung einfugt.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfacher Geratschaften moglich,
die leichte Zuganglichkeit und damit eine Kontrolimdéglichkeit aller wesentlichen
(sichtbaren) Teile des Objektes gegeben.

BJ: 1977 | Obj: Mat: StB L/B: 168,0/14,0
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: tief Quer: StralRe
BK: | Pr: Knoblauch Fa:

Tafel 4.2.28 a-c Feistritzbriicke A Il

Scheibenfischerbricke/Hieflau in km 109,5 der Gesausestralie B146 (29)

.~ 4.2.29 a Ansicht
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4.2.29 b Ansicht

Das Objekt ersetzt im engen Tal mit nahezu lotrechten Flanken die friher
vorhandene Stahlfachwerksbriicke, die in Uferhdhe den Fluss rechtwinkelig kreuzte
(kurzeste Linie).

Mit dem Neubau Uberquert die Gesausestrale B146 den Ennsfluss und die
Eisenbahntrasse (linksufrig) unter einem Winkel von ca. 45 Grad. Die Stral3e liegt in
einer S-Kurve (Kreis, Radius 1.250 m — Klotoide, A 75 — Gegenkreis, Radius 150 m),
die Nivelette befindet sich ca. 15 m Uber dem mittleren Wasser-spiegel (MQ) bzw. ca.
8-10 m Uber der Eisenbahntrasse und dem Gelande im Vorlandbereich.

Die Brucke hat eine Lange von 26,0 + 5 x 33,0 + 30,0 + 60,0 +2x 31,0 + 2x 30,0 +
20,0 = 425,5 m. Sie besteht aus einem durchlaufenden zweistegigen Plattenbalken-
querschnitt, im rechtufrigen Bereich zunachst mit konstanter Hohe (h = 2,15m), der in
einen dreifeldrigen Rahmen Ubergeht und weiter bis zum anderen Widerlager wieder
auf geringere Hohe auslauft (h =2,5m). Der Rahmen hat einen vorgespannten
Riegel mit veranderlichen Hohen (in Briuckenmitte bzw. Uber den Stutzen I/h =
60,0/2,5 bzw. 60,0/5,1 = 24,0 bzw. 11,8). Die je zwei ufernahen Rahmenstiele sind
zur Verringerung der Flussoffnung schrag gestellt, in halber Hohe mit einem
horizontalen Riegel verbunden und wegen der gelenkigen Lagerung nach unten
linear verjungt (Neigung 25 Grad zur Lotrechten, Ansichtsbreite oben 3,35 m, unten
1,80 m). Im ubrigen Bereich ist der Plattenbalken auf scheibenférmigen Stutzen und
schliel3lich auf den Widerlagern aufgelagert und auller einer widerlagernahen
rechtsufrigen Stutze mit diesen steif verbunden. Widerlager und Stutzen sind
rechtwinkelig zur Brlickenachse angeordnet. Beide Widerlager sind dem
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Hoéhenverlauf der Nivelette Uber Gelande entsprechend hoch. Die Errichtung erfolgte
zumindest zum Teil auf vom Gelande unabhangiger Gerlstung (Aussparungen in
den Stutzen 0,35 x 0,35 m). Bei der Gesamtkonzeption des Bauwerkes kommt die
konsequente Verfolgung seines Zweckes, die Bahntrasse und den Fluss unter
ungunstigem Kreuzungswinkel und reduzierter Feldweite zu Uberqueren, — Rahmen
mit schragen Stielen — klar zum Ausdruck. Dabei wurde die Moglichkeit ausreichend
groRer Querschnittshéhen besonders beim Rahmen bestens genuitzt. Im weiteren
bringen die senkrechte Anordnung der Stltzen und Widerlager zur Brickenachse
sowie gruppenweise nahezu gleiche Feldlangen die Ublichen Vorteile bei
Gerlstungen, Schalungen bzw. Bewehrungen durch mehrmaligen Einsatz bzw.
Einfachheit.

Das Bauwerk stellt die konsequente Verfolgung seines Zweckes dar, die
Eisenbahntrasse und den Fluss unter unglnstigem Kreuzungswinkel zu Uberqueren.
Die Relation Breite der Innenfelder zu freier Hohe Uber Gelande betragt bis
33,0/13,0 =2,5. Die drei Felder des zentralen Rahmens mit der o.g. Querung
dominieren und ergeben eine gut proportionierte Ansicht, die weiteren Felder lassen
das Tragwerk konstruktionsmalig auslaufen, wobei sich in der Normal - Ansicht die
Stutzenscheiben (Hohe/Ansichtsbreite/Breite in Querrichtung 8,0/0,75/5,9) vorteilhaft
auswirken. Grolere Bereiche sind aus der Nahe nur von der Eisenbahn gut
einzusehen.

Laufende Wartung und Kontrolle ist mit Ausnahme der Widerlager und unteren
Stutzenbereiche nur unter Einsatz entsprechender Gerate moglich.

BJ: 1979 | Obyj: Mat: SpB L/B: 426,5/11,0
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: flach Quer: Ennsfluss + EB
BK: | Pr: Zemmler Fa: Rella

Tafel 4.2.29 a-b Scheibenfischerbriicke

Kehrenbricke/Prabichl in km 124,8 der Eisenstral3e B115 (30)

4.2.30 a Ansicht
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4.2.30 b Untersicht

Die Brucke, unmittelbar nach (km) der Kehre der Eisenstral3e B115 situiert, fuhrt
diese Uber eine Gelandemulde und die dort gelegene Gemeindestralde zunachst in
einer kurzen Geraden, die mittels Klotoide in einen engen Bogen mit Radius 35 m
bzw. Offnungswinkel nahe 90 Grad (Kehre) tibergeht. Die Strale steigt stark an und
liegt bis ca. 9,0 m Uber der kurvig verlaufenden Gemeindestral’e bzw. dem Gelande.

Das Objekt besteht aus einem durchlaufenden zweistegigen Plattenbalken im
geraden und schwach gekrimmten Stral3enbereich bzw. einem Hohlkasten in der
starken Krimmung und hat eine Lange von 18,5+ 5x 23,5+ 18,5 =154,5m. Es ist
auf den Widerlagern und je zwei schlanken Stutzen (Hohe/Ansichtsbreite bis
7,0/0,6 = 11,7) gelagert, mit letzteren steif verbunden. Beim Plattenbalken sind Uber
den Stutzungen Quertrager vorhanden, die Stege des Tragwerkes verstarkt (Vouten)
und die Stutzenpaare mit einem oberen Riegel verbunden. Widerlager und
Stutzenpaare sind normal zur Briuckenachse angeordnet, erstere teilweise
eingeschittet und mit kurzen seitlichen Boschungsfligeln versehen. Die
Tragwerksquerschnitte sind ausreichend hoch (bis I/h = 23,5/2,0 = 11,7). Die fur die
wirtschaftliche Herstellung des Tragwerkes mit einem vom Gelande unabhangigen
Gerust notwendigen Aussparungen in den Stutzen (abgedeckt) und Abschnitte der
Stutzen - Kletterschalung sind sichtbar. Erschwernisse sind durch starke Krimmung
und wechselndem Querschnitt (Bodenplatte) unvermeidbar, vorteilhaft ist
gleichartiger Schalungsaufbau und Bewehrungsanordnung sowie kleine Sichtflachen
bei den Widerlagern.

Der geschwungene Grundriss und die Langsentwicklung des Objektes, zusammen
mit den aufgeldsten schlanken Unterstitzungen ergeben bei Relationen Feldbreite
zu freien Hohe Uber Gelande (bis 23,5/7,0 = 3,4) und Tragwerksansichtshéhe zur
Ansichtsbreite der Stitzen (2,25/0,6 = 3,7) ein optisch vorteilhaftes Bauwerk, das
sich bestens in die Umgebung einflgt.
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Laufende Wartung und Kontrolle ist nur bei den Widerlagern und unteren
Stutzenbereichen ohne entsprechende Geratschaften maoglich, in den Ubrigen
Bereichen mit entsprechenden Geraten.

BJ: 1981 | Obyj: Mat: StB L/B: 154,5/15,0
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: flach Quer: Gelandemulde + StralRe
BK: | Pr: G. Meier Fa:

Tafel 4.2.30 a-b Kehrenbricke

Gradwohlbricke b. Fischbach in km 61,0 der Weizerstral3e B72 (31)

. 4.2.31 a Ansicht

Mit dieser Bricke wird die Weizerstralde B72 nahe der Abfahrt nach Fischbach Uber
den Feistritzfluss gefuhrt. Die Nivelette des gekrimmten Stra3enstickes liegt ca. 8 m
uber dem mittleren Wasserspiegel (MQ) bzw. ca. 4,5 m uber Gelande, da die
Uferbdschungen in kurze flache Vorlandbereiche ubergehen.

Der dreifeldrige Rahmen mit einer Lange von 14,4 + 28,7 + 14,4 = 57,5 m ist als
Stahlbetonbriicke mit rechtwinkeligen Widerlagern und Rundstitzen ausgebildet. Der
Riegel hat Hohlkastenquerschnitt ausreichender Hohe (I/h = 28,7/1,6 = 17,9). Damit
wird der Fluss frei Uberspannt und ergeben sich durch Einschittung kleine
Widerlagersichtflachen und kurze - Flugel. Die Herstellung erfolgte auf Lehrgerist.

Der gekrimmte Grundriss und die Langsentwicklung des Objektes bei den
Relationen Feldweite zur Hohe Uber mittleren Wasserspiegel (28,7/6,0 = 4,8) sowie
Tragwerks-Ansichtshohe zur Breite der Stutzen (1,85/1,2 = 1,5) zusammen mit den
runden Unterstutzungen ergibt eine vorteilhafte Optik; die Hochwasserfreiheit ist
dabei sicher gewahrleistet.

Laufende Wartung und Kontrolle ist bei den Widerlagern und Stutzen mit einfachen
Geratschaften, beim Riegel nur unter Einsatz entsprechender Gerate mdglich;
hinderlich ist, dass die Hohlkasteninnenraume beengt sind.
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BJ: 1981 | Obj: Mat: StB L/B: 57,5/11,6
BA: SB Sys: Ra Fu: Quer: Feistritzfluss
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.2.31 a Gradwohlbriicke

Raabbrticke Takern in km 41,0 der Feldbacherstral3e B68 (32)

. W s

_

4.2.32.a Ansicht

Mit dieser Bricke wird die FeldbacherstraRe B68 am Sudrand der Ortschaft Takern
uber den Raabfluss und sein beiderseitiges Vorland sowie Uber eine Gemeinde-
stralle gefuhrt. Die Nivelette des leicht gekrimmten Stral3enstlckes liegt ca. 5 m
uber StralRe, Fluss und Vorland.

Das dreifeldrige Tragwerk mit einer Lange von 3 x 64,6 =193,8 m ist als vor-
gespannter Hohlkasten ausreichender Hohe (bis I/h = 64,6/3,1 = 20,8) ausgebildet,
der auf kurzen runden auferhalb des Flussbettes situierten Einzelstutzen
(Durchmesser 2,5m) und auf rechtwinkelig zur Bruckenachse angeordneten
teilweise eingeschutteten Widerlagern gelagert ist. Damit werden Fluss und Weg frei
uberspannt und ergeben sich kleine Widerlagersichtflachen mit kurzen Fligeln. Die
Herstellung erfolgte auf Lehrgerust.

Die Langsentwicklung des Objektes ergibt wegen der geringen Hohe uber Gelande
Relationen Feldbreite zu freier Hohe von 23,9 (64,6/2,7) bzw. Tragwerkshohe in der
Ansicht zu Stltzenbreite von 1,3 (3,25/2,5), womit das niedere Objekt, soweit
sichtbar, storend wirkt.

Laufende Wartung und Kontrolle ist bis auf den Flussbereich mit einfachen
Geratschaften mdglich, Gber dem Fluss nur unter Einsatz entsprechender Gerate.
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BJ: 1985 | Obj: Mat: SpB L/B: 193,8/12,0
BA: SB Sys: DLT Fu: Quer: Raabfluss
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.2.32 a Raabbriicke Takern

Wotinbrucke/Gaisfeld in km 28,1 der Packerstral3e B70 (33)

4.2.33 a Ansicht

!

4.2.33.b Untersicht

Mit dieser Brucke wird die Packerstralde B70 nahe der Ortschaft Gaisfeld Uber den
Kainachfluss und sein beiderseitiges Vorland sowie Uber einen Radfahrweg geflhrt.
Die Nivelette der leicht gekrummten Stralle liegt ca. 6 m Uber dem mittleren
Wasserspiegel (MQ) bzw. ca. 5 m Uber Gelande.

Der dreifeldrige Durchlauftrager mit einer Lange von 32,0 + 45,0 + 32,0 = 112,0 m ist
als ausreichend hoher Spannbetonhohlkasten (I/h =32,0/2,0 = 16,0) ausgebildet.
Gelagert ist er auf runden Einzelstitzen (eingespannt, Durchmesser 1,5m)
aulderhalb des Flussbettes und auf rechtwinkelig zur Bruckenachse angeordneten
teilweise eingeschutteten Widerlagern. Damit werden Fluss samt Vorland und Weg
frei Uberspannt und ergeben sich kleine Widerlagersichtflachen mit kurzen Fligeln.
Die Herstellung erfolgte auf Lehrgerust.
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Der gekrimmte Grundriss und die Langsentwicklung des Objektes zusammen mit
den runden Unterstlitzungen bei der Relation Tragwerks - Ansichtshdhe zur Breite
der Stutzen von 1,5 (2,25/1,5) ergibt eine vorteilhafte Optik, die jedoch durch die
geringe Hohe Uber Gelande (Feldbreite zu freien Stutzenhdhen Uber Gelande
45,0/2,7 = 16,7) gestort wird.

Laufende Wartung und Kontrolle ist bis auf den Flussbereich mit einfachen
Geratschaften moglich, Uber Wasser aber nur unter Einsatz entsprechender Gerate.

BJ: 1988 | Obyj: Mat: SpB L/B: 109,0/12,0
BA: SB Sys: Ra Fu: flach Quer: Kainachfluss
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.2.33 a-b Wotinbriicke/Gaisfeld

Wandaubriicke bei Hieflau in km 97,1 der Eisenstral3e B115 (34)

4.2.34 a Ansicht
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4.2.34 c Langsschnitt

Die neue Brucke uber den Ennsfluss ersetzt die gleichartige Betonbogenbrucke aus
dem Jahre 1928 (Projektant Krebitz) und fuhrt mit geanderter Trasse — Lage und
Hohe — die Eisenstralle B115, ausnahmsweise gegen die Kilometrierung gesehen,
vom linken Ufer als Gerade mit anschlieRendem Ubergang zu einem Kreisbogen mit
Radius von 175 m in einer Hohe von ca. 20 m uUber den Ennsfluss und die
rechtsufrige Eisenbahn. Der Kreuzungswinkel mit dem Fluss betragt ca. 45 Grad, mit
der Eisenbahn ca. 30 Grad.

Das Haupttragwerk ist ein gerader flacher Zeigelenkbogen mit Hohlquerschnitt
(h=1,0m am Kampfer bis 1,5m am Scheitel), Spannweite 70,0 m, Bogenstich
14,8 m (f/l=0,211). Das Tragwerk der Fahrbahn, aufgestandert mit jeweils
2 Einzelstutzen, ist ein durchlaufender Plattenquerschnitt mit einem Stutzweite von
10,25+ 2x 13,0+ 7 x 11,25 + 20,0 + 15,0 = 150,0 m. Die steilen Flanken des engen
Tales, vor allem die Héhe Uber dem Gebirgsfluss bestimmen die Wahl des Bogen-
tragwerkes und dessen Gertustung (freitragendes Gerlst System Cruciani), der dort
gute Untergrund (Fels) beglnstigt dies auRerdem. Dies ergibt die Herstellung eines
kostenmalig fast konkurrenzlosen Objektes, weil das Bogentragwerk mit einem
einfach konzipierten freitragenden Lehrgerust hergestellt werden kann, das z.B. mit
einem leichten Kabelkran aufgestellt werden kann und von Form und Art der zu
uberbrickenden Stelle vollkommen unabhangig ist Dazu hat der darauf aufgebaute
bzw. beidseitig des Bogens verlaufende Plattenbalkenquerschnitt der Fahrbahn mit
Ausnahme der Bahnuberbrickung kleine Feldweiten (I/h =13,0/0,9 = 14,4). Die
Kraftableitungen erfolgen mit schlanken Stitzenscheiben (Gesamtaufstandsbreite
2,0 m) bei teilweise starker Exzentrizitat auf den Bogen.

Das Gesamtobjekt flgt sich durch den dominierenden Bogen (I/h = 70,0/1,5 = 46,7)
und das im Vergleich dazu zart wirkende Plattenbalken-Band (L/ha = 150,0/1,15 =
130,0) mit den schmalen Stitzen (0,4/2,0 m) bestens in die ortliche Situation —
Flusskraftwerk — und in die Landschaft der Gesauseberge und des Enns -
Gebirgsflusses ein.

Die laufende Wartung und Kontrolle mit einfacher Geratschaft ist, auf gelandenahe
Bereiche beschrankt, mdglich (Sicherheitsvorschriften), im Ubrigen nur mit
entsprechenden Geraten.
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BJ: 1989 | Obj: Mat: SpB L/B: 150,0/10,0
BA: SB Sys: Bo/DLT Fu: flach (Bo), tief | Quer: Ennsfluss + EB
BK: | Pr: Aigner Fa: Beyer

Tafel 4.2.34 a-c Wandaubrlcke

Esslingtalbriicke in km 83,8 der Eisenstral3e B115 (35)

% 4.2.35.a Ansicht

Mit dieser Brucke wird die Eisenstral’e B115 nahezu senkrecht Uber das in der Nahe
von Altenmarkt a.d.E. gelegene Esslingtal samt Gemeindestrale und Gerinne
gefuhrt. Die Nivelette des stark gekrummten Strallenstlickes (Kreis mit Radius
180 m, anschlieRender Ubergangsbogen) liegt ca. 20 m Uber dem Talboden. Die
steilen Talbéschungen gehen in Strallenhdhe in flaches Gelande uber.

Der vierfeldrige Rahmen mit einer Lange von 32,0 + 2 x 45,0 + 32,0 = 154,0 m ist
eine Spannbetonbriucke, deren Riegel auf rechtwinkeligen Widerlagern und
6-eckigen Einzelstutzen aufgelagert ist, in letztere eingespannt. Der Riegel-
Hohlkastenquerschnitt hat veranderliche Hohen (Uber Stutzen I/h = 45,0/3,35 = 13,4,
in Feldmitten und bei den Widerlagern bis I/h = 45,0/1,67 = 26,9). Mit den durch die
Hohe bedingten schlanken Stutzen (Stutzenhohe/Ansichtsbreite bis 18,5/2,0 = 9,3)
und den an den Bdschungskanten situierten Widerlagern ergibt sich ein Objekt mit
aulderst sparsamen Dimensionen. Der Rahmenriegel konnte von den Stutzen aus im
Freivorbau errichtet werden, wofur sich das offenbar verwendete Spannverfahren
besonders gut eignet (Dywidag: Stabstahl mit einfacher Koppelungskonstruktion);
Lehrgeruste sind nur in Widerlagernahe sinnvoll. Zur Herstellung der Stutzen bot sich
der Einsatz einer Kletterschalung an.

Durch die Ausbildungen erscheint das Bauwerk vor allem mit einem Riegel von
ausgepragter Schlankheit. Bei den Relationen Feldweite zur freien Hohe Uber
Gelande (i.M. 45,0/15,0 = 3,0) und Tragwerkshohe bei Stutzen zu jener in Feldmitte
(3,35/1,67 = 2,0) springt die abrupte Kraftumleitung vom Tragwerk in die Stutzen und
der Wechsel von gekrummter Tragwerksunterkante zu 6-eckigen Stlutzen-
querschnitten besonders ins Auge.
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Laufende Wartung und Kontrolle ist nur bei den Widerlagern mit einfachen
Geratschaften mdglich, bei Riegel und Stitzen nur unter Einsatz entsprechender
Gerate; hinderlich ist, dass die Hohlkasteninnenseiten aullerst beengt sind.

BJ: 1992 | Obj: Mat: SpB L/B: 154,0/10,0
BA: SB Sys: Ra Fu: flach Quer: Tal + Gerinne+ Gem.-Stralle
BK: | Pr: Koberg Fa: Mayreder - Keil - List

Tafel 4.2.35 a Esslingtalbricke

Ennsbricke Weilenbach in km 1,8 der Buchauerstrafl3e B117 (36)
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Die Brucke fuhrt die Buchauerstral’e B117 Uber einen besiedelten Talboden, in dem
sich ein Gerinne und die zum Siedlungsgebiet fihrende Gemeindestrale befinden.
Die B117 bildet im Querungsbereich einen S-formigen Bogen (Kreis R =150 m,
Ubergangs- und Gegeniibergangsklotoide je A = 75, Kreis R = 200m), inre Nivelette
liegt bis Uber 20 m Uber dem grotenteils ebenem Gelande des Talbodens.



O. Thaller Seite 146

Das Objekt besteht aus einem durchlaufenden Hohlkasten mit einer Lange von
50,0 + 2 x 65,0 + 45,0 = 225,0 m, der auf den beiden Widerlagern und scheiben-
formigen Stlutzen gelagert ist. Die Breite der Bricke (Stralde) und dadurch auch des
Hohlkastens variiert stark (4,6 —7,6 m), jedoch bei gleichbleibender Hohe des
ausreichenden Tragwerksquerschnittes (I/h bis 65,0/3,4 = 19,1). Widerlager und
Stutzen sind rechtwinkelig zur Brickenachse angeordnet. An das westliche
Widerlager, an dem die o.g. Zufahrtsstrale unmittelbar vorbeifihrt, schlielt eine
mehr als 100 m lange relativ hohe Stutzmauer an, deren Notwendigkeit sich aus der
nahen Lage der Bundesstrale zur o.g. Gemeindestralde in dem steilen Gelande
ergeben hat. Beide Widerlager — das andere liegt in der gegenuber liegenden
Talflanke — reichen (beim 6Ostlichen Widerlager nur talseitig) stark aus dem Gelande
heraus, die scheibenférmigen Stltzen (Hohlquerschnitt) sind relativ schlank (s.u.).
Die bestehenden Aussparungen an den Stitzen zeigen die Herstellung des
Tragwerkes mit einem von Gelande und Verbauung unabhangigen Gerust an, die
Stutzen die Herstellung mit stufenweiser (Kletter-)Schalung.

Das gesamte Bauvorhaben — geschwungenes Tragwerk, schlanke Stutzenscheiben
(Stutzenhdhe/Ansichtsbreite 18,0/2,1 — 18,0/1,5=8,6 — 12,0) bei entsprechender
Hohlkastenbreite (4,6 — 7,6 m), profilierte Stitzmauer — |6st nicht nur seine Funktion
in einem schwierigen Gelande zufriedenstellend, sondern stellt ein markantes
Bauwerk dar, das auf die natlrlichen Gegebenheiten und deren bisheriger Nutzung
bestens abgestimmt ist und durch entsprechende Feldweiten flr eine gute
Verkehrsibersicht sorgt. Zusammen mit den Relationen Breite der Innenfelder zur
freien Hohe Uber Gelande (bis 50,0/17,0=2,9) und Tragwerkshohe zur
Ansichtsbreite der Stutzen (3,4/2,1 — 3,4/1,5 = 1,6 — 2,3) ergibt sich ein optisch gut
abgestimmtes und mit dem Umfeld harmonierendes Gesamtbauwerk.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfacher Geratschaften nur in den
gelandenahen Bereichen mdglich, fur alle Ubrigen Bereiche sind entsprechende
Gerate notwendig.

BJ: 1995 | Obj: Mat: SpB L/B: 225,0/14,5
BA: SB Sys: DLT Fu: flach, tief | Quer: Tal + Fluss + Stralle
BK: | Pr: Friedl - Rinderer Fa:

Tafel 4.2.36 a-b Ennsbriicke WeilRenbach
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Murbriicke Puntigam/Graz in km 11,8 der Grazerstral3e B67a (37)

i peis & -

mae . “ W~ 4.2.37 a Ansicht

Die Brucke fuhrt die Grazerstrale B67a, eine dort vierspurige Ortsstralle mit
seitlichen Gehwegen, Uber den Murfluss. Die B67a liegt im Querungsbereich in einer
Geraden, ihre Nivelette ca. 5,0 m Uber dem mittleren Wasserspiegel (MQ) und, mit
Ausnahme der linksufrigen Radwegunterfihrung, knapp Uber dem ebenen Gelande.
Der Murfluss wird rechtwinkelig gequert.

Das Objekt besteht aus einem durchlaufenden vorgespannten dreistegigen
Plattenbalken mit einer Lange von 2x36,5=73,0m, der auf den Widerlagern
gelagert und mit der dreiteiligen Stltze in Feldmitte steif verbunden ist. Tragwerk und
Stutzen haben ausreichende Querschnitte (I/h =36,5/2,1 = 17,4, Rundstutzen mit
Durchmesser 1,0 m mit Verjingung oben auf 0,8 m, ca. 3 m hoch). Die recht-
winkeligen Widerlager, mit kurzen seitlichen Bdschungsfligeln, sind in den
Uferboschungen situiert, die Stltzenreihe auf der vorhandenen Schittinsel in
Flussmitte. Dies ergibt einfache Gerustungen, Schalungen und Bewehrungen.
Vorteilhaft sind die Ausbildung mit drei Stegen (geringe Spannweite der
Fahrbahnplatte) und die Tragwerkshohe, s.o. Die Herstellung erfolgte auf Lehrgerust.

Bei der Relation Feldbreite zur freien Hohe Uber dem Fluss (36,5/5,0 = 7,3) ergibt
sich ein niederes ganz auf Funktion und Wirtschaftlichkeit abgestimmtes Bauwerk.
Das Objekt ist nur vom unterfUuhrten Weg bzw. von den Flussbereichen gut
einsehbar.

Laufende Wartung und Kontrolle ist nur bei Widerlagern und Stitzen mit einfachen
Geratschaften moglich, im Flussbereich sind entsprechende Gerate notwendig.

BJ: 1995 | Obj: Mat: SpB L/B: 73,0/19,3
BA: SB Sys: Ra/DLT | Fu: tief (Flussstutze) | Quer: Murfluss + Radfahrweg
BK: | Pr: Visotschnig (Unterbau) Fa: Stuag

Tafel 4.2.37 a Murbrucke Puntigam
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Murbricke Kalsdorf in km 5,093 der Landesstral3e L312 (38)

4.2.38 a Ansicht

Die Brucke fuhrt die Fernitzerstralle L312 im Unterwasserbereich eines Kraftwerkes
uber den Murfluss. Im Querungsbereich befindet sie sich in einer Geraden, ihre
Nivelette ca. 5,0 m Uber dem mittleren Wasserspiegel (MQ) bzw. nur wenig Uber
ebenem Gelande; sie quert den Fluss rechtwinkelig.

Das Objekt besteht aus einem durchlaufenden vorgespannten Hohlkasten mit einer
Lange von 2 x 41,5 = 83,0 m, der auf den Widerlagern und dem mittigen Flusspfeiler,
alle rechtwinkelig zur Brickenachse, gelagert ist. Die Widerlager befinden sich im
obersten Bdschungsbereich mit kleinsten Bdschungsfligeln, der Full des
scheibenformigen Flusspfeilers ist mittels Steinwurf gesichert. Neben noch
ausreichender Querschnittshéhe (I/h = 41,5/2,0 = 20,7) ergeben sich fur Tragwerk,
Widerlager und Pfeiler einfache Schalungen und Bewehrungen und bei den
Widerlagern kleinste Sichtflachen. Die Herstellung erfolgte offenbar auf Gerustung.

Die Langserstreckung des Objektes zusammen mit dem schlanken an den
Schmalseiten abgerundeten Pfeiler ergibt bei den Relationen Breite der Felder zur
freien Hohe Uber Wasserspiegel (41,5/5,0 = 8,3) und Tragwerkshdhe in der Ansicht
zur Ansichtsbreite der Stitzen (2,25/1,0 =2,2) ein niederes gut proportioniertes
Bauwerk, das sich gut in die Umgebung einflgt.

Laufende Wartung und Kontrolle ist mit einfachen Geratschaften nur bei Widerlagern
und Pfeiler mdglich, beim Tragwerk (Fluss) ist der Einsatz entsprechende Gerate
notwendig.

BJ: 1997 | Ob;j: Mat: SpB L/B: 83,0/11,2
BA: SB Sys: Ra/DLT Fu: flach Quer: Murfluss
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.2.38 a Murbricke Kalsdorf
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Murbrtcke | und Il, Il bei Zeltweg in km 1,6 und km 1,8, km 2,6 der Obdacher-
stral3e B78 (39)

il ——g

" || e =1
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4.2.39 a Ansicht

Drei Brucken fuhren die Obdacherstral’e B78 nahe Zeltweg auf einer Strecke von
rund 1,5 km in geringen Abstanden dreimal uber den Murfluss, der gerade dort einen
sehr kurvigen Verlauf mit gleicher Ausrichtung hat. Die B78 hat in diesem Abschnitt
eine Streckenfuhrung mit Geraden und schwachen Krimmungen. Das Flusstal ist tief
eingeschnitten und hat an leicht geneigte Vorlandbereiche anschlieRende steile,
schwer zugangliche Boschungen, das Gelande auf Strallenniveau ist im
wesentlichen eben. Da die Brucken im gleichen Zeitraum erbaut wurden und das
gleiche Konstruktions- und Herstellungsprinzip bei verschiedenen Uberbriickungs-
langen aufweisen (gleiche Tragwerks- und Stutzenquerschnitte) wird im folgenden
stellvertretend die Murbrucke | behandelt. Zur Vervollstandigung wird angefuhrt, dass
die Murbrucke Il eine Lange von 67,5 + 67,5 = 135,0 m und die Murbrtcke Il eine
solche von 45,0 + 70,0 + 45,0 = 160,0 m hat.

Im Bereich der Murbricke | hat die Strale eine Krummung, ihre Nivelette liegt ca.
25 m Uber dem Fluss und der Kreuzungswinkel mit letzterem betragt ca. 60 Grad.

Das Rahmentragwerk besteht aus einem durchlaufenden vorgespannten Hohlkasten
mit einer Lange von 45,0 + 70,0 + 45,0 = 160,0 m, der auf den Widerlagern gelagert
und mit den mittig angeordneten Einzelstltzen steif verbunden ist. Die Widerlager
sind normal zur Brickenachse in den Béschungsbereichen situiert, die Stiutzen mit
dem vom Kreuzungswinkel unabhangigen Kreisquerschnitt aullerhalb des
Flussbettes. Dies ergibt trotz .horizontaler Krimmung des Tragwerkes einfache
Schalungen und Bewehrungen und kleine Sichtteile bei den Widerlagern, bei Wahl
einer wirtschaftliche Tragwerkshohe (bis I/h = 70,0/4,0 = 17,5). Wegen der Hbhe Uber
dem Gelande und wegen des Flusses selbst ist aber eine Gerlstung sehr aufwendig.

Bei Relationen Breite der Innenfelder zur freien Hohe Uber Gelande (70,0/20,0 = 3,5)
und Tragwerksansichtshohe zum Stutzendurchmesser (4,25/1,5 = 2,8) ergibt sich ein
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optisch gut abgestimmtes hoheres Bauwerk, das allerdings nur vom Fluss aus gut
eingesehen werden kann.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfachster Geratschaften nur bei
Widerlagern (erschwert) und unteren Stutzbereichen mdglich, sonst schon wegen
der Héhenverhaltnisse nur mit entsprechenden Geraten.

BJ: 2004 | Obj: Mat: SpB L/B: 160,0/11,0, 135,0/11,0 u. 160,0/11,0
BA: SB Sys: Ra Fu: flach Quer: Murfluss
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.2.39 a Murbrtcke | und 11,11l Zeltweg

Hartelsgrabenbricke/Gstatterboden in km 107,7 der Gesausestralie B146 (40)

4.2.40 a Ansicht
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Das Objekt ersetzt — neue Trassierung — die 1961 im Freivorbau errichtete
vorgespannte Rahmenkonstruktion mit Mittelgelenk (Spannweiten 30,0 + 60,0 +
30,0 =120,0 m).

Mit der Bricke wird die Gesausestrale B146 an der Einmindung des
Hartelsgrabens nahe Gstatterboden in einem Kreuzungswinkel von ca. 45 Grad Uber
den Ennsfluss gefuhrt. Die Nivelette des gekrimmten Stral3enstiickes (Kreis mit
Radius 400 m, Ubergangsbogen A130) liegt ca. 15m Uber dem mittleren
Wasserspiegel (MQ). Der Fluss hat steile Uferbdschungen, Strale und Eisenbahn
sind zwischen Gebirgswanden auf engstem Raum zusammengedrangt.

Der Spannbetonriegel des dreifeldrigen Rahmens mit einer Lange von 33,0 + 81,0 +
33,0 =137,0 m ist als Hohlkasten mit veranderlicher Hohe ausgebildet, der auf
rechtwinkelig zur Brlickenachse situierten Widerlagern aufgelagert bzw. in kraftige
runde Einzelstitzen (Querschnittsdurchmesser 2,40 m) eingespannt ist. Der Riegel
hat in den Stutzenbereichen grol’e, an den Widerlagern und in der Feldmitte Uber
dem Fluss geringere Hohe (h =4,50, 2,70, 2,25m; max. I/h =81,0/4,5= 18,0 bzw.
81,0/2,25 = 36,0, 33,0/2,7=12,2 bzw. 33,0/2,25=14,7). Mit den Stutzen im
Uferbereich und den an den Boschungskanten situierten Widerlagern ergibt sich ein
in seinen Dimensionen sparsames Objekt. Der Rahmenriegel wurde von den Stltzen
aus im Freivorbau errichtet, woflrr sich verschiedene Spannverfahren gut eignen
(z.B. Dywidag: Stabstahl mit einfacher Koppelungskonstruktion); Lehrgeriste waren
nur in Widerlagernahe notwendig. Zu erwahnen ist die gute Zugangsmaoglichkeit zum
Fahrbahnibergang beim rechtsufrigen Widerlager (s. 4.2.40 a).

Durch die o.g. Ausbildungen erscheint das Bauwerk mit einem Mittelfeldriegel von
grolder Schlankheit (s.0.). Bei Relationen Feldweite Mittelfeld zu mittlerer freier Hohe
uber Wasserspiegel (81,0/12,0 = 6,7) und Tragwerkshdhe bei den Stutzen zu jener in
Feldmitte (4,5/2,25 = 2,0) springt nur die abrupte Kraftumleitung vom Riegel in die
Rundstutzen besonders ins Auge.

Laufende Wartung und Kontrolle ist bei den Aufenfeldern und den Widerlagern zwar
mit einfachen Geratschaften, jedoch unter Sicherungsvorkehrungen, vor allem aber
beim Riegel im Mittelfeld, nur unter Einsatz entsprechender Gerate moglich.

BJ: 2006 | Obj: Mat: SpB L/B: 137,0/9,0
BA: SB Sys: Ra Fu: tief Quer: Ennsfluss
BK: | Pr: Kirsch & Muchitsch Fa:

Tafel 4.2.40 a-c Hartelsgrabenbricke
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Triebenbachbricke 1in km 1,2 der TriebenerstraRe B114 (41)
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4.2.41 a Ansicht

Die Brucke fuhrt die Triebenerstrale B114 noérdlich vom Ort Trieben Uber den
Triebenbach und eine Gebaudezufahrt. Die B114 liegt im Querungsbereich in einer
Geraden mit anschlieBender starker Krummung, weil sie vom steilen Osthang des
Tales (frihere Trasse) auf den zwar steilen aber geologisch besseren Westhang
wechselt, ihre Nivelette liegt ca. 12,0 m Uber dem Bachbett bzw. bis ca. 8,0 m Uber
Gelande. Die Kreuzung mit dem Bach erfolgt unter ca. 60 Grad. Die Bricke wurde im
Zuge eines grollen Bauvorhabens errichtet — Bachquerung und anschlieRender ca.
25 m hoher (bewehrter) Strallendamm.

Das Objekt besteht aus einem einfeldrigen vorgespannten zweistegigen
Plattenbalken mit einer Lange von 70,0 m, der rechtsufrig auf einem Widerlager und
linksufrig auf einem Trennpfeiler gelagert ist, da bei letzterem ein kurzes einfeldriges
Stahltragwerk anschliel3t. Das Tragwerk hat ausreichende Hohe (I/h = 70,0/3,0 =
23,3). Widerlager und Trennpfeiler sind rechtwinkelig zur Brickenachse angeordnet,
erstere zum Teil eingeschuttet und daher mit kurzen seitlichen Bdschungsflugeln.
Dies ergibt einfache Gerustungen, Schalungen und Bewehrungen des Tragwerkes
sowie kleine Sichtflachen bei den — steinverkleideten — Widerlagern.

Der betonte Trennpfeiler (Querschnitt 2,5 x 10,0 m, Schmalseiten halbkreisformig
abgerundet) und die Tragwerkshohe ergibt bei der Relation Breite des Feldes zur
freien HOhe Uber Gelande (70,0/5,0 = 14,0) ein Gesamtbauwerk, das auf seine
Funktionen (Bach-und Zufahrtquerung) konzentriert ist und sich gut in die Gegend
bzw. das Gesamtbauvorhaben (Gebirgstal) einfugt.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfacher Geratschaften aulerhalb
des Baches fur die Unterbauten moglich, im Ubrigen nur mit entsprechenden
Geraten.
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BJ: 2008 | Obyj: Mat: SpB L/B: 70,0/10,0
BA: SB Sys: EFT Fu: flach Quer: Triebenbach und Zufahrt
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.2.41 a Triebenbachbriicke 1
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4.3 Eisenbahnen

Die Bahnlinien als alteste regional und Uberregional malRgebende Verkehrstrager,
aber mit engeren Grenzen bezlglich der Linienfihrung (Kurvenradius, Gefalle)
hatten primar geographische Vorgaben und Siedlungen zu bertcksichtigen. Sie
verlaufen deshalb, wenn irgendwie maoglich, in Talern und Uber mdglichst niedere
Passe. Von ihrer Errichtung an bis in die 1930er war der Stahlbeton im
Eisenbahnbrickenbau gegenuber Stein und spater Stahl untergeordnet, d.h. i.W. auf
Durchlasse und wenige Briicken beschrankt, wobei durch die langere Lebensdauer
der friheren Briucken und die gleich bleibenden Trassenfuhrungen der Umstieg auf
Stahlbetonbricken spater und in weit geringerem Ausmal} erfolgte als bei den
StraBenbriicken. Dies gilt fiir die Osterreichische Bundesbahnen (OBB) und noch
mehr fur die Nebenbahnen (Steiermarkische Landesbahnen, Graz - Kéflacher Bahn).
Aus obigem resultiert auch, dass groliere Stahlbeton - Eisenbahnbricken nur in weit
geringer Anzahl vorhanden sind.

Die Sudbahn erreicht die Steiermark auf dem Semmering (Streckenabschnitt
Gloggnitz — Murzzuschlag), um dann durch das Murztal bis Bruck a.d.M. und weiter
durch das Murtal bis zur Staatsgrenze bei Spielfeld zu verlaufen. Eine zweite Strecke
fuhrt von Bruck/St. Michael o.L. im Murtal Uber den Neumarkter Sattel zunachst nach
Karnten. Die Aspang- und Ostbahnstrecke mit Anschluss nach Ungarn (Fehring/
St. Gotthard) und die neue Verbindung Graz - Klagenfurt (Koralmbahn, im Bau) sind
weitere Hauptstrecken der Osterreichischen Bundesbahn. Ergédnzungen im Sinn der
Netzverdichtung sind die div. landeseigenen Lokalbahnen (StLB, GKB).

Berlicksichtigt werden die Objekte der Osterreichischen Bundesbahnen (OBB),
Steiermarkischen Landesbahnen (StLB) und Graz - Koflacher Bahn (GKB), soweit in
Betrieb.

Grol3e Brucken (Stutzweite Uber 100 m oder Tragwerksgrundflache tber 1000 m2)
befinden sich noch auf den nachstehend angeflihrten Bahnstrecken. Zwecks
Einordnung ist das Entwasserungsgebiet, in dem sich die Bahnstrecke befindet, bzw.
der jeweilige Brucken-km in Klammer angefuhrt.

Die Lage ist in Tafel 2.7.2 (S 22) eingetragen.

Bruck a.d.M. — Graz (Mur)
Objekt 4004081 (km 189,2), Objekt 4004089 (km 191,5)

Graz — Fehring (Mur, Raab)
Objekt 4004147 (km 243,7)

Murzzuschlag — Bruck a.d.M. (Mirz)
Objekt 4003990 (km 136,4)

Unzmarkt — St. Veit a.d.G. (Mur)
Objekt 4007476 (km 283,5)
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Abzw. Bruck/Stadtwald — Abzw. Bruck/Ubelstein (Mur)
Objekt 4010938 (km 1,17)

Bruck a.d.M. — Abzw. St. Michael Ost (Mur)
Objekt 4010961 (km 0,84), Objekt 4004131 (km 7,46)

Zeltweg — Pdls (Mur)
Objekt 4011266 (km 6,28)

St. Michael — Selzthal (Mur, Enns)
Objekt 4010148 (km 167,9)

Feldkirchen — Wettmannstatten (Mur)
Kainachbricke (km 22,0)

Zeltweg — Wolfsberg (Mur, Drau)
Objekt 4003823 (km 16,6)

Weiz — Birkfeld (Raab)
WB113 (km 11,0)

Uberfuihrung der Ostbahn in km 2,2 des Autobahn - Zubringers Graz - Ost zur A2 (1)

4.3.1 a Ansicht
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4.3.1 b Querschnitt
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Die Brucke fuhrt die Ostbahn Graz/Fehring Uber die Zufahrt Graz - Ost zur
Richtungsfahrbahn Villach. Die Bahn liegt im Querungsbereich in einer Geraden. Die
Kreuzung mit der Stralde erfolgt unter ca. 25 Grad, die Nivelette liegt ca. 8,0 m Uber
der Strale bzw. 5,5 m Uber Gelande.

Das eingleisige Objekt besteht aus einem vorgespannten Hohlkasten mit einer
Gesamtspannweite von 25,0 + 51,0 + 49,50 + 20,0 = 145,5 m, der auf den normal
zur Brickenachse angeordneten Widerlagern und scheibenformigen Stitzen
gelagert ist. Der Tragwerksquerschnitt hat durch Einbeziehung der Randbalken
ausreichende Hohe (bis I/h = 51,0/2,65 = 19,2). Die Widerlager sind rechtwinkelig zur
Brickenachse angeordnet, zum Teil eingeschittet und daher mit kurzen seitlichen
Bdschungsfligeln ausgebildet. Dies ergibt einfache Gerustungen. Schalungen und
Bewehrungen des Tragwerkes sind auf Grund der Querschnittsform (Hohlkasten ,mit
Ohren®) aufwendig. Die Stitzen und Widerlager bringen durch gleiche bzw. kleine
Ausbildung Vorteile in Konstruktion und Herstellung.

Es ergeben sich Relationen Ansichts - Feldbreite (von der Zufahrtsstralle gesehen)
zur freien Hohe Uber Gelande von I/h 51,0 x sin25/5,0 = 4,3 und Tragwerkshéhe zur
Ansichtsbreite der an den Schmalseiten abgerundeten Stitzen von 2,65/0,8 = 3,3.
Die einfache Ansichtsform des Tragwerkes ergibt sich zusammen mit den
Stutzenscheiben (4,0 m Breite) ein optisch und verkehrsmalig zufriedenstellendes
Bauwerk.

Laufende Wartung und Kontrolle unter Einsatz einfacher Geratschaften ist nur in den
Seitenfeldern moglich, sonst mit entsprechenden Geraten.

BJ: 1972 | Obj: ZGO5 Mat: SpB L/B: 145,5/6,4
BA: EB Sys: Ra Fu: flach Quer: AB-Zubringer
BK: | Pr: Popper Fa: Lehner-Putz

Tafel 4.3.1 a-b OBB-Uberfiihrung der Ostbahn

Forderbandbriicke der OBB in Retznei (2)

' |

4.3.2 a Ansicht
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Das Forderband der Zementfabrik Retznei quert die Zufahrtsstra’e zum Ort und die
Trasse der OBB, beide nahezu geléandeeben, in nahezu rechtem Winkel in einer
Hohe bis ca.10 m Uber Gelande.

Das Rahmentragwerk besteht aus einem geraden durchlaufenden einstegigen
Plattenbalken mit einer Lange von 31,0 + 3 x 37,0 + 31,0 = 173,0 m, der auf einem
kleinen Widerlager gelagert und mit den Einzelstutzen steif verbunden ist bzw. am
anderen Ende in der Aullenwand eines Fabriksturmes muandet. Der Querschnitt
ergibt einfache Schalungen und Bewehrungen. Bei geringen Lasten ergeben die
gewahlte Tragwerkshohe (bis I/h =37,0/ca. 1,0 =37,0) und die Rechteckstiutzen
(oben 0,5 x 0,4 m, unten 0,5 x 0,9 m) eine einfache kostenglinstige Losung.

Die Brucke ist ein Zweckbauwerk im Rahmen der Fabriksanlage, das dieser optisch
zuzuordnen ist.

Laufende Wartung und Kontrolle ist mit einfachen Geratschaften unter Zuhilfenahme
von fabrikseigenen Geraten moglich.

BJ: 1981 Obj: Mat: StB L/B: 173,0/2,40
BA: Forderbandbriicke | Sys: Ra Fu: flach Quer: Stralle, EB
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.3.2 a Forderbandbriicke Retznei

OBB- Briicke Niklasdorf tiber die Schnellstrale S6 (3)

SRR | 433 a Ansicht

Die Brucke fuhrt die Sidbahn nahe Niklasdorf Gber die beiden Richtungsfahrbahnen
der Schnellstralle S6. Die Bahn liegt im Querungsbereich in einer Geraden Die
Kreuzung mit der Stralde erfolgt unter ca. 30 Grad, die Nivelette liegt ca. 8,0 m Uber
der Strale bzw. 5,5 m Uber Gelande.
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Das zweigleisige Objekt besteht aus zwei vorgespannten Hohlkasten mit je einer
Gesamtspannweite von 46,5 + 50,0 = 96,6 m, der auf den normal zur Brickenachse
angeordneten Widerlagern und einer zwischen den beiden Richtungsfahrbahnen
befindlichen Rundstitze gelagert ist. Der Tragwerksquerschnitt hat durch
Einbeziehung der Randbalken ausreichende Hohe (bis I/h = 50,0/ca. 2,9 = 17,2). Die
Widerlager sind rechtwinkelig zur Brickenachse angeordnet, zum Teil eingeschuttet
und daher mit kurzen seitlichen Bdschungsfligeln ausgebildet. Dies ergibt einfache
Gerustungen. Schalungen und Bewehrungen des Tragwerkes sind auf Grund der
Querschnittsform (Hohlkasten samt Randbalken) aufwendig. Die Widerlager bringen
durch gleiche bzw. kleine Ausbildung Vorteile in Konstruktion und Herstellung.

Es ergeben sich Relationen Ansichts - Feldbreite (von der Stralle gesehen) zur freien
Hoéhe Uber Gelande von I/h=50,0 x sin30/5,0 =5,0 und Tragwerkshéhe zum
Durchmesser der Stutzen von 2,9/1,5=1,9). Die einfache Ansichtsform des
Tragwerkes ergibt zusammen mit den Stitzen ein optisch und verkehrsmalig
zufriedenstellendes Bauwerk.

Laufende Wartung und Kontrolle ware zwar unter Einsatz einfacher Geratschaften
mdglich, ist aus verkehrsmaRigen Grinden vor allem beim Tragwerk nur mit
entsprechenden Geraten durchflhrbar.

BJ: 1984 | Obyj: Mat: SpB L/B: 96,5/10,1
BA: EB Sys: DLT Fu: Quer: Schnellstral’e S6
BK: Pr: Popper Fa:

Tafel 4.3.3 a OBB - Uberfiihrung Niklasdorf

Kainachbriicke in km 22,1 der OBB-Koralmbahnstrecke (4)

4.3.4 a Ansicht
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4.3.4 b Ansicht Stiitze

b 1/ L

s =3

4 .3.4 ¢ Querschnitt

Die Brucke fihrt die Koralmbahn nahe dem Ort Weitendorf b. Wildon tber den
Kainachfluss und eine Felderzufahrt. Die Bahn liegt im Querungsbereich in einer
Geraden. Die Kreuzung mit dem Fluss erfolgt unter ca. 60 Grad, die Nivelette liegt
ca. 9,0 m Uber mittleren Wasserspiegel bzw. bis 6,0 m Uber Gelande. Wegen der
extremen Hochwassersituation in diesem Flussbereich erstreckt sich die Bricke auch
uber einen Vorlandbereich und wurde ca. 100 m nordlich davon der Bahndamm
durch eine Flutungsoffnung mit einer weiteren Bricke (Stutzweite 16,0 m)
unterbrochen.

Das zweigleisige Objekt besteht aus zwei vierfeldrigen vorgespannten Hohlkasten
mit Spannweiten von 25,0 + 2 x 32,0 + 25,0 m (in Briickenachse gemessen), die auf
den Widerlagern und Stitzen gelagert sind. Die Tragwerksquerschnitte haben
reichlich Hoéhe (I/h bis 32,0/2,37 = 13,5). Die Widerlager sind rechtwinkelig zur
Brickenachse angeordnet, zum Teil eingeschuttet und daher mit kurzen seitlichen
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Bdschungsfligeln versehen, die Stutzen sind durch Ausrichtung auf den Fluss um
30 Grad zur Bruckennormale verdreht. Die grolere Achse der — kraftigen — oben
elliptischen Stltzenquerschnitte wird zum Ful® hin wesentlich kleiner (nahezu Kreis).
Auch die Ausbildung der Widerlager - Ansichten erfolgte unter besonderer
Beachtung der Gestaltung. Dies ergibt neben ausreichender Querschnittshdhe
einfache Gerustungen, Schalungen und Bewehrungen des Tragwerkes, die durch
den feldweisen Vorbau mit Lehrgerust genltzt werden kann. Die gleichen Stutzen
und Widerlager bringen, obwohl im einzelnen aufwendiger, Vorteile in der
Herstellung. Dasselbe gilt fur die — attraktiv — gestalteten Widerlager.

Bei Relationen Feldbreite zu freien Hohe Uber Gelande (bis 32,5/5,0 =6,5) und
Tragwerkshohe zur Ansichtsbreite der Stitzen (2,6/2,0 = 1,3), zusammen mit der
einfachen Form des Tragwerkes und den markant geformten Stutzenscheiben sowie
den neigungsmalig auf letztere abgestimmten geneigten Auflenflachen und
Oberkanten der Widerlager ergibt sich ein optisch vorteilhaftes Bauwerk, das auch
eine optische Aufwertung fur die unmittelbare Umgebung mit sich bringt

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfacher Geratschaften auf3erhalb
des Flusses moglich, in dessen Bereich nur mit entsprechenden Geraten.

BJ: 2009 | Obj: Mat: SpB L/B: 116,9/2x6,55
BA: EB Sys: DLT Fu: tief Quer: Kainachfluss + Feldzufahrt
BK: Pr: T. Lorenz Fa: Strabag

Tafel 4.3.4 a-c Kainachbriicke

Unterfuhrung Grétsch in km 26,214 der OBB-Koralmbahnstrecke (5)

4.3.5 a Ansicht
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4.3.5 c Langsschnitt

Die Brucke unterfuhrt die St. NikolaistraRe L634 nahe der Ortschaft Grotsch
(Schrotten) unter der Koralmbahn. Die Bahn liegt im Querungsbereich in einer
Geraden, Die Kreuzung erfolgt mit einem Kreuzungswinkel von ca. 50 Grad, die
Nivelette der StralRe wird wannenartig bis ca. 6 m unter Schienenoberkante gefuhrt
(Durchfahrtshohe mafigebend). Mit einer unmittelbar daneben liegenden Bricke
unterfuhrt auch der Eisenbahn-Begleitweg die Landesstralie.

Das zweigleisige Bahnobjekt besteht aus einem einfeldrigen geschlossenen
Rahmen, worin das Tragwerk einen i.M. 0,8 m starken Plattenquerschnitt mit einer
Spannweite von 10,9 m darstellt, Wande und Bodenplatte des ca. 75,0 m langen
Bauwerkes sind als wasserdichte Wanne — WeilRe Wanne — ausgebildet. Die
Tragwerksquerschnitte haben ausreichende Hohe (I/h =10,/0,8 = 13,6). Das o.g.
Nebenobjekt ist gleichartig mit einem Plattenquerschnitt ausgebildet. Die
abschnittsweise Herstellung der Wanne (Wande bzw. Bodenplatte) ermdglicht die
mehrfache Verwendung von Gerlstungen samt Schalungen und gleichartige
Bewehrungen. Die Bruckentragwerke sind in Ausbildung und Herstellung, trotz
Schiefe, einfach.
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Die Ausbildung der Wannenwande erfolgte unter besonderer Gestaltung der
Sichtflachen und Wannenenden. Dies ergibt ein optisch vorteilhaftes Bauwerk bei
Ausschaltung einer Gefahrenstelle flr alle Verkehrsteilnehmer und damit eine
Aufwertung des Kreuzungsbereiches.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfacher Geratschaften maglich.

BJ: 2009 | Obj: PW19 Mat: StB L/B: 11,7/13,1
BA: EB Sys: Ra, Wanne | Fu: flach Quer: Landes-Stralle
BK: Pr: Worle & Sparowitz Fa:

Tafel 4.3.5 a-d Unterfuhrung Groétsch
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4.4 Div. Stral’en und Wege

Im Zuge von Neutrassierungen vor allem von Autobahnen und Schnellstralden,
mussten sowohl Gemeinde- als auch Privatstralen verlegt bzw. neu errichtet
werden, deren Erhaltung zum Teil/zur Ganze dem Errichter zufallt. Die Errichtung
von Bricken war auch fir die Querung von Bahntrassen (Abzweigungsstellen)
notwendig.

GrolRe Brucken fur Querungen/Verlegungen von Bahntrassen, Gemeinde- und
Privatstralen, soweit aus den Unterlagen zuzuordnen, unter Angabe des
Verursachers/Erbauers oder Erhalters:

Bundesbahnen (ohne km):
Bahn-UF Weidau (B115, Mur), Niklasdorfer Bahnbriicke (S6, Mur), Hohe Briicke
lu. 11 (B317, Mur)

Gemeindestrallen (ohne km):
E37a Attemsbriicke (A9, Enns), UF MitterstraBe Graz (A2, Mur), Murbriicke
Pernegg (B335, Mur)

Privatstral’en (ohne km):
ZGW FuRganger-UF Graz - Siid (A9, Mur), Férderbandbriicke Retznei (L672,
Mur), UF Geiselsdorf (A2, Raab)

- Gemeindestralien:

Uberfithrung der MitterstraRe/Graz tiber die Autobahn in km 184,4 der A2 (1)

o

4.4 .1 a Ansicht

Die Brucke fuhrt die MitterstralRe/Graz - Puntigam mit einem Kreuzungswinkel von
35 Grad Uber die dort im Einschnitt verlaufende Autobahn A2. Beide Stralen sind in
der Geraden, das Gelande ist eben. Die Nivelette der Mitterstralde liegt ca. 6 m Uber
der Autobahn A2.
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Das Rahmentragwerk besteht aus einem durchlaufenden vorgespannten Hohlkasten
mit einer Lange von 20,2 + 2 x 32,32 + 20,2 = 105,04 m, der auf den Widerlagern
gelagert und mit den Einzelstutzen steif verbunden ist. Die Widerlager sind normal
zur Brlickenachse in den Bdschungsbereichen situiert, die Stitzen mit dem vom
Kreuzungswinkel unabhangigen Kreisquerschnitt im mittleren Trennstreifen und an
den Bodschungsansatzen. Dies ergibt trotz kleinem Kreuzungswinkel einfache
Schalungen und Bewehrungen und kleine Sichtteile bei den Widerlagern. Die geringe
gewahlte Tragwerkshohe (bis I/h=32,32/1,15=28,1) ergibt sich aus der
notwendigen Durchfahrtshohe der Autobahn. Die grofRere Lange gegenuber einer
Bricke mit sehr schiefen Widerlagern wird durch Einfachheit von Gerlstung,
Schalung, Bewehrung und gunstige Verhaltnisse der Spannweiten weitgehend
kompensiert.

Bei den Relationen Breite der Innenfelder zur freien Hohe Uber Gelande (I/H =
32,3/4,5=7,1) und Tragwerkshdhe zum Stutzendurchmesser (1,4/1,5 = 0,9) ergibt
sich ein optisch gut abgestimmtes Bauwerk.

Laufende Wartung und Kontrolle ware unter Einsatz einfacher Geratschaften
mdglich, allerdings mit Verkehrsproblemen verbunden (Ausfall einer Richtungs-
fahrbahn), daher flr das Tragwerk nur mit entsprechenden Geraten durchzufuhren.

BJ: 1969 | Obyj: Mat: SpB L/B: 150,0/9,1
BA: SB Sys: Ra Fu: flach Quer: Autobahn
BK: | Pr: H. Jandl Fa:

Tafel 4.4.1 a Uberfiihrung Mitterstralie

Murbricke Pernegg in km 9,0 der Bruckerstraf3e B335 (2)

4.4.2 a Ansicht



O. Thaller Seite 165

4.4.2 c Ansicht

Die Brucke fuhrt die Gemeindestralde vom rechten Ufer (Ortschaft Kirchdorf) in einer
Hohe von ca. 6,5 m in senkrechter Richtung Uber die Bundesstrale bzw. mit gro3er
Hohe uber den Murfluss zur Ortschaft Pernegg.

Das Haupttragwerk besteht aus zwei parallelen Zweigelenkbogen mit
Rechteckquerschnitt (0,5x0,8 m am Kampfer bis 0,5x1,2m am Scheitel),
Spannweite 68,0 m, Bogenstich 7,2 m (f/l = 0,106). Das Tragwerk der Fahrbahn ist
ein durchlaufender Plattenbalkenquerschnitt mit einer Stutzweite von 10,30 +
2x13,00 + 8 x 10,30 + 9,00 = 127,70 m. Die steilen Uferbéschungen, vor allem die
Hohe Uber dem Fluss bestimmen die Wahl des Bogentragwerkes und damit eine
kostenmallig gunstige  Bricke. Dazu hat der darauf aufgebaute
Plattenbalkenquerschnitt der Fahrbahn kleine Feldweiten mit ausreichender Hohe
(bis I/h =13,0/0,6 = 21,7). Die Kraftableitungen erfolgen mit schlanken einfachen
Stltzen (0,45 x 0,80 m), auRerhalb davon auf kleinen Einzelfundamenten.

Das Gesamtobjekt wirkt durch die Ausmale der beiden Stabbdégen und Stitzen sehr
leicht und fagt sich (I/h =70,0/1,5=46,7) zusammen mit dem zart wirkenden
Plattenbalken-Band (L/ha = 150,0/0,85 = 176,5) auf ebensolchen Stitzen (Quer-
schnitt 0,4 x 0,8 m) gut in die Landschaft ein.

Die laufende Wartung und Kontrolle mit einfacher Geratschaft ist, auf gelandenahe
Bereiche uzw. nur beschrankt mdglich (Sicherheitsvorschriften), im Ubrigen mit
entsprechenden Geraten.
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BJ: 1989 | Obj: Mat: StB L/B: 127,7/8,5
BA: SB Sys: Bo + DLT | Fu: flach Quer: Murfluss, Bundesstralle B335
BK: | Pr: Visotschnig Fa: Beyer

Tafel 4.4.2 a-c Murbrucke Pernegg
- Privatstral3en:

Geiselsdorfer Uberfuhrung der AB in km 123,1 der Sudautobahn A2 (3)

4.4.3 a Ansicht

Die Brucke fuhrt die Zufahrt zu einem Privatbetrieb in einem stark gekrimmten
Bogen uber die Autobahn A2, einen Bach und die Eisenbahn (Aspangbahn). Die
beiden Stral’en verlaufen in der Geraden, der Bachverlauf abgewinkelt, das Gelande
ist eben. Die Nivelette der Uberfuihrten Stralde liegt ca. 9,0 m Uber Autobahn A2 bzw.
Gelande und ca. 12,0 m Uber Wasserspiegel (MQ).

Das Rahmentragwerk besteht aus einem durchlaufenden vorgespannten Hohlkasten
mit einer Lange von 31,0+ 3x 37,0+ 31,0=173,0 m, der auf den Widerlagern
gelagert und mit den runden mittig angeordneten Einzelstitzen steif verbunden ist.
Die bis nahe Auflagerbank eingeschitteten Widerlager sind normal zur
Bruckenachse in den BOschungsbereichen situiert. Dies ergibt trotz relativ starker
horizontaler Krimmung der Brlcke einfache Auflenschalungen und Bewehrungen
und kleine Sichtteile bei den Widerlagern.

Die gewahlte Tragwerkshohe (bis I/h =37,0/1,8 = 20,6) und die kraftigen Stutzen
(Durchmesser 1,5m) ergeben mit den gewahlten Stutzweiten (Randfeld/
Innenfelder = 31,0/37,0 =0,8) und dem Hohlkastenquerschnitt eine bei dieser
Linienflhrung gunstige statische Losung, die sich auch ansichtsmaRig bestens in das
vorgegebene Umfeld (Ortsrand) einfugt.
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Bei den Relationen Breite der Innenfelder zur freien Hohe Uber Gelande
(I’lh=37,0/7,0=5,3) und Tragwerksansichtshbhe zum Stlutzendurchmesser
(2,05/1,5 = 1,4) ergibt sich ein statisch und optisch gut abgestimmtes Bauwerk, das
sich vorteilhaft in die Umgebung einflgt.

Laufende Wartung und Kontrolle ist unter Einsatz einfacher Geratschaften nur in den
bodennahen Bereichen moglich, im Gbrigen nur mit entsprechenden Geraten.

BJ: 1981 | Obyj: Mat: SpB L/B: 173,0/8,00
BA: SB Sys: Ra Fu: flach Quer: Autobahn + Bach + EB
BK: | Pr: Fa:

Tafel 4.4.3 a Geiselsdorfer Uberflihrung
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4.5 Zusammenstellung

Zwecks Vergleichs mit Erfahrungswerten aus Literatur und Praxis werden, Uber die in
den Abschnitten 4.1 bis 4.4 angefuhrten Beurteilungen hinausreichend, einige fur
Wirtschaftlichkeit und Gestaltung mallgebende Faktoren der in der Objektliste
dargestellten Objekte in den Tafeln 4.5.1 und 4.5.2 zusammengefasst.

Die Ordnung erfolgt wie in den Abschnitten 4.1 bis 4.4 Objektliste nach
Verkehrstypen, innerhalb dieser jeweils chronologisch. Ebenso werden die
Abklrzungen, Bezeichnungen usw. von dort Ubernommen, sodass unter
notwendigen Erganzungen gilt:

BJ....... Baujahr PIB...... Plattenbalken
HK...... Hohlkasten (Uber PIB) PI......... Platte
Ra....... Rahmen Loeeees Brickenlange, Gesamtstitzweite
EFT .... Einfeldtrager e Einzelstutzweite
DLT .... Durchlauftrager h......... Tragwerkshohe
ha....... Ansichtshéhe = h + 0,25 m
hast .... Ansichtshdhe im Stutzbereich haf....... Ansichtshéhe im Feldbereich
H........ grofite gemittelte Hohe zwischen Gelande-OK/MQ und Tragwerks-UK
Kr........ Horizontal gekrimmtes Tragwerk (Krimmungsradius 1..> 500m, 2..< 500m)
Mr. |Briicke Baujahr| Querschnitt System| max | max Ih| hastthaf| Uha| L/H| Kr|Stitzenform Anmerkung
al |TU Mestelach 1968| 2 PIB bzw. 2 HK Ra 41 12,8 1 838 24| 1[2+2 Einzelst.
a2 |Lehenbricks 1968 2 HK DLT] 235 10,2 1 86,7 34| 1|2 5t.Scheiben
ad |Zubringer Graz-Ost 1969 2R Ra 42 28 1 24 84| 0
a5 |UF Lainsach 1975 Pl Ra| 364 26 1 40| 5,1| 0|3 + 3 Einzelst.
ab |MNiesenbachbricke 1975 u. 2004 2PIB DLT| 30,5 10,4 1 1718 2(2 + 2 Einzelst. FETr.Bogenbr.
a7 |Zachgrabenbricks 1976 u. 2005 2 HK DLT 45 13,7 1 73,6 09 1|2 St.5cheiben
ad |Murbricke Granhabel 1977 2PIB DLT| 306 174 11 204,89 3.2 1|2 St.3cheiben FETr.Bogenbr.
a1l |Geoldechmisdbricke 1977 2 HK DLT 45 15 1| 120,3] 2.8 1|2 5t.5cheiben
a1 |UF Sp 400 Ubelbach 1978 HE Ra| 288 15,8 1| 534 28| 2[|Rundstitze
a14 [TU Kaltenbrunn 1980 u. 1995 2PIB Ra| 339 17 1] 314,58 24,5 1|2 + 2 Einzelst.
a15 |Kindbergbricke 1980 u. 1984 2 PIB bzw. 2 HK Ra| 74,7 10,6 1 159.4| 44| 1|2 + 2 Einzelst.
a16 |Hochbricke Peggau 1981 2 HK Ra 30 15 1| 238,29 3| 1{2 + 2 Einzelst.
a18 |Bricke Spielberg 1982 Pl Ra| 24,95 31,2 1 Ed 5| 02 2stiel. Rahmen
a1% |Bauhofizricks Knoten Bruck 1982 HE DLT| 4335 21,8 1 1221 34| 1[2 Einzelst.
a2l |Moorbricke KS5 1982 u. 2000 2 PIB bzw. 2 HK Ra| 30,5 12,9 1] 5158 1,3 1|2 + 2 Einzelst.
a21 |Hangbricke Ardning 1983 u. 2005 2 HK| DLT bzw.Ra 43 12,6 1 239] 4.8| 1|2 5t.5cheiben
a22 [TU 5t. Stefan 1983 2PB Ra| 27,48 137 1] 178,2] 2,1 1|2 + 2 Einzelst.
a23 |Hochbricke Gaishom 1983 u. 1991 HK + PIB Ra| 30,9 15,4 1| 458,7| 5,1 1|2 + 2 Einzelst.
a24 |Bricke Pinkatal 1985 HE DLT| 45,55 10 1 89,8 1,7 1[5tScheibe
a25 |Murbricks St Michasl 1986 2PIB Ra 40 16,1 1l 81,5 27| 1[2 +2 Einzelst.
a26 |ABM Kalwang 1992 2R Ra 5.3 8.8 1] 416,86 1| 0|5tScheibe
b1 |Talbricke Judenburg 1939 PIB DLT 48 4.6 1 774 2.3 0[5tScheibe FETr. Bogenbr.
B2 |Murbricks Wildon 1957 PIE DLT 27 225 1| 86,9| 6.3 O|Flukpfeiler
b5 |Krumbachbricke/Soboth 1960 3= Ra 12 9.2 1 928 7.9 1[2 Einzelst.
bE |Wassertalbruckes Krieglach 1961 PIB DLT 21 12,3 1 51,5 3,5 1|2stiel. Rahmen
012 |Steinbauerngrabenbnicke 1967 HE Ra 30 15 1 300 1,2 2[¥-Stitze
13 |Grenzbricke Radkersburg 1968 HE Ra 57 278 1 2868 81| O|Flukpfeiler
14 |Glasererbricke 1970 PIB Ra| 153 17 1,1 30,7 3,8 0|2 Einzelst. Schrégst.
015 |Gatschixerggrabenbrickes 1970 PIB Ra 13 5.2 1| 101,7| 1,5 1|2 Einzelst. FETr. Bogenbr.
b16 |Kremplgraben Hangbriicke | 1971 PIB DLT| 18,5 12,3 1 254 14| 1|T-5t.Scheibe FETr. Bogenbr.
B17 |UF BG5S Gleisdorf 1971 PIB Ra 20 13,5 1| B4,7| 3,6 0|2 Einzslst.
B18 |Mihlghbricks Weinzatt 1971 Pl EFP 20 26 1| 206| 82| 2
019 |Bahnhofbricks Stainz 1971 Pl| Ra bzw. DLT 20 25 11 771 4| 2|5t.Scheibe
020 |Limbachbricke | 1971 Pll Ra bzw. DLT| 13,2 0.3 1 75,5 36| 1[5tScheibe
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221 |Talbriicke Lafnitz 1971 FPIB EFT| 34,7| 16.1{198) 1] 2283 7,2| 1|2stiel. Rahmen (-.) Randfeld
022 |Kremplgrabenbricke + 6 Br. 1971 PIB Ral 19,2 129 1| 211,8] 18| 1|2 Einzelat. FBTr. Bogenir.
023 |Raabbricke Gleisdorf 1972 =] EFT 30 20 1 96| 6,7 1|T-Rundstiize
24 |Gaschitzbachbricke 1972 HK Ra 40 20 1] 889 1.2 1[|StScheibe
025 |Murbricks Kogelhof 1972 Pl Ra 14 17,5 1 981 28| 1)2 5t.-Scheiben FETr. Bogenkbr.
L26 |Gamshachbricke 1974 2 HK Ral 19,6 21,1 1) 1306 39| 1|2 + 2 Einzelst.
b27 |Kreuzerbriicke 1875 Pl Ra 20 20 1| 783 4| 1]|5t.Scheibe
b28 |Feistritzbricke All Anger 1977 PIB Ra | 16,5 1) 1084 42 1|2 Einzelst.
b30 |Kehrenbriicke 1981 PIB bzw HK Ral 235 11,7 1| 687 34| 2|2 Einzelst
231 |Gradwohlbricke 1981 HK Ra| 287 17,9 1] 31,1 43| 1|Rundstitze
32 |[Raabbricke Takem 1985 HE DLT| &458 20,8 1] 57.9| 23,3 1|Rundstitze
233 [Wotinbricke Gaisfeld 1988 HE Ra 45 16 1] 48.8| 16,7 1|Rundstitze
L34 |Wandaubricke 1989 PIB Ra 13 144 1 1301 37| 2|StScheibe FETr. Bogenbr.
036 |Ennsbricke Weillenbach 1885 HK DLT B85 19,1 1| E1,8] 23| 2|5tScheibe
BAT |Murbricks Puntigam 1995 PIB Ra| 36,5 174 1 31,1 7.3 C|3 Einzelst.

038 [Murbrucke Kalsdorf 1997 HE DLT| 415 20,7 1] 369 8,3 0|FluBpfeiler

038 |Murbricke | Zeliweg 2004 HK Ra Ta 17.5 1| 376 3,5 1|Rundstitze

241 |Trisbenbachbricke 2008 PIB EFT 70 233 1 21,5 14| O|Trennpfeiler

c1 |UF Ostoahn Graz 1972 HE DLT 321 18,2 1] 50,2| 10,2 OfSt.Scheibe

c2 |Forderbandbricks Retznei 1881 PIB Ra 37 a7 1| 1384 4,1 O|Einzelst.

c3 |OBB-Bricke Miklasdorf 1984 2 HK Ra 50 17,2 1] 30,7| 20,3 0|St.Scheibe

cd4 |[OBB-Kainachbriicke 2008 2 HK DLT 32 10,5 1| 38,8 &3] C|konizche Einzelst.
co |UF GritschiSt. Mikolei 2009 Pl EFP 10 13,6 1] 104 22[ 0

d1 |UF Mitterstralle Graz 1969 HE Ral| 32,32 281 1 75 7,1| 0|Rundstitze

42 |Murbricks Pemegg 1989 Pl Ra 13 21,7 1 1802 3,5 0|2 Einzelst. FETr. Bogenbr,
d3 |Geiseldorfer UF 1981 HK Ra 37 20,6 1] 844| 35| 2|Rundstitze

Tafel 4.5.1 Vergleichswerte von Balkenbriucken mit konstanter Querschnittshohe

Nr. |Brlicke Baujahr| Querschnitt| System| max || maxI/h| hastthaf|] Liha L/H| Kr|Stltzenform Anmerkung
a4 |Murbriicke Lainsach 1975 HK DLT| 105(19,1-42,0 2,2 119,6(5,2-2,9 1[2 St.Scheiben

a8 |UWK Laufnitzdorf 19786 2PIB Ra 42113.1-221 1.6] 102,2 6| 02 + 2 Einzelst. |Schragst.
a12 |Paltenbriicke 1978 u. 1989 2HK Ra 52| 12,3-26,6 2| 479 7.5| 1|2 + 2 Einzelst.

a13 |Raabbriicke Gleisdorf 1978 2PIB Ra 41| 13,7-22.2 16| 455 8,2| 0|4 + 4 Einzelst.

a17 |Murbriicke Kugelstein 1981 2 HK Ra| 82,8| 20,746 2,1 17,6 16,6| 1|2 Einzelst.

b3 [Murbriicke Lind (Teufenbach) | 1958 u. 1959 HK Ra 82(16,6-52.3 28| 459 208 1

b4  [Murbriicke Unzmarkt 1960 HK Ra| 64.4(24,3-424 16| 364 79 0

b7 |Ennsbricke Trautenfels 1963 HK Ra| 60,5|14,4-346 2,2 30,2 202 O

b8 [Ennsbriicke Schladming 1964 PIB Ra 67| 16-38.3 2,2 120,5[5,6-3,2 1|2 Einzelst. z.T Schréagst.
b9 [Murbriicke Thalheim 1964 HK Ra 70| 15,6-35 21| 80,9(54-6,2| 1[St.Scheibe

b10 [Murbriicke St. Lorenzen 1964 HK Ra 60| 21,4 -60 24| 838 293| 1|Rundstitze

b11|Murbricke Mautst. 1966 HK Ra 81(16,9-81,0 4,1 225 6,2| O|Rundstitze

b29 | Scheibenfischerbriicke 1979 PIB Ra 60 11,8-24 1,9 1547 2,5| 2|St.Scheibe/Ra |Schréagrahmen
b35 |Esslingtalbriicke 1992 HK Ra 45| 13,4-26,9 19| 802 3| 2[|Rundstitze

b40 [Hartelsgrabenbriicke 2006 HK Ra 81 18-36 1,9] 548 6,7 1|Rundstitze

Tafel 4.5.2 Vergleichswerte von gevouteten Balkenbrucken

Unter Hinweis auf die Tatsache, dass die untersuchten Brucken allein nach den
niedrigsten Herstellungskosten errichtet worden sind, ist zu ersehen bzw. geht

hervor:

Die untersuchten — nur grolere — Brucken zeigen, dass die parallelgurtige
durchlaufende Balkenbricke, meistens mit schlanken eingespannten Stutzen und
kleinsten Widerlagern, die beste Lésung darstellt’’(79% der untersuchten Briicken).
Als Querschnitt dominieren dabei Plattenbalken und Hohlkastenquerschnitt, letzterer
bei gekrummter Linienfuhrung bzw. sind dazu besondere Herstellungsverfahren
notwendig (beide zusammen 85% der untersuchten Brucken).

37 eonhardt F., Briicken: Asthetik und Gestaltung, 1982, Dt. Verlagsanstalt-GmbH Stuttgart, 3. Aufl. 1990, S.44




O. Thaller Seite 170

Die Tragwerke der Balkenbricken mit konstanter Querschnittshohe, die weitaus
uberwiegende Mehrheit, weisen eine Schlankheit von I/h = 7 bis 30 auf, die sich auf
die Drittel (I/h =0-14, 15-23, 24-30) zu 35, 50 und 15% (21, 30 und 9 Objekte)
aufteilen, wobei der Mittelwert I/h =17,5 betragt. Es befinden sich also alle
untersuchten Briicken im Bereich I/h = 5 — 30%, deutlich ersichtlich mit Schwerpunkt
(Optimum) um den Mittelwert.

Bei den gevouteten Balkenbriicken bewegen sich die Schlankheiten in den
Stlutzbereichen I/hast = 10 bis 24, in den Feldbereichen I/hf = 20 bis 80. Es ergaben
sich die hohen Werte von I/hf, d.h. extrem niederen Querschnitte in Feldmitte aus
dem Bestreben nach Materialeinsparung in Zusammenschau mit dem gewahliten
Herstellungsverfahren (in Extremfallen mit Mittelgelenk und starken Stitzen;
Freivorbau). Letztere fallen auch — z.T. deutlich — aus dem empfohlenen
Hoéhenverhéltnis hast/haf = 2°° heraus.

In der Seitenansicht ergeben sich grundsatzlich verschiedene Betrachtungsweisen
von Brucken fur Flussquerungen bzw. fur Talibergange. Bei ersteren ist im Regelfall
der Hochwasserabfluss ohne Verklausungsgefahr zu gewahrleisten und kann der
Wert I/H beliebig groR sein ohne optisch zu stéren®. Bei breiten/flachen Talformen
wurden die Offnungsverhaltnisse von I/H =1,5" eingehalten oder nur wenig
unterschritten, letzteres am ehesten bei hoch Uber dem Talboden verlaufender
Trasse, wo sich hochformatige Offnungsverhaltnisse optisch vorteilhaft auswirken
kénnen*? (z.B. Zeile a7).

Gekrimmte Trassen- und damit Bruckenfuhrungen ergeben durch Einfuhrung der
3. Dimension das raumliche Bauwerk mit Einschaltung von geschwungenen Linien,
das damit besonders bei langeren Objekten das Gesamtbild durch Einfugung in die
Umgebung sehr glnstig beeinflusst. Sie dominieren bei den Strallenbricken
(rd. 80% der untersuchten Brucken).

Weitere Beurteilungen und Vorschlage, resultierend auch aus beruflichen Kontakten
und Tatigkeiten, sind in Abschnitt 5 angefuhrt.

38 | eonhardt F., Briicken: Asthetik und Gestaltung, 1982, Dt. Verlagsanstalt-GmbH Stuttgart, 3. Aufl. 1990, S.43
%9 | eonhardt F., Briicken: Asthetik und Gestaltung, 1982, Dt. Verlagsanstalt-GmbH Stuttgart, 3. Aufl. 1990, S.45
40 pauser A., Massivbriicken ganzheitlich betrachtet, Verl. Bau u. Technik, Dusseldorf 2002, S.20

1 Leonhardt F., Briicken: Asthetik und Gestaltung, 1982, Dt. Verlagsanstalt-GmbH Stuttgart, 3. Aufl. 1990, S.47
2 | eonhardt F., Briicken: Asthetik und Gestaltung, 1982, Dt. Verlagsanstalt-GmbH Stuttgart, 3. Aufl. 1990, S.47



O. Thaller Seite 171

5. Ausblick

5.1 Situation 2010

Im Jahre 2010 — s. S. 26 — hat die Steiermark einen Bestand von 6.522 Tragwerken
bzw. 5.835 Brucken mit einer Gesamtgrundrissflache von 2.190.184 m2. Der Anteil
der Betonbricken am Gesamtbestand betragt 5.252 Tragwerke (87%) mit einer
Grundrissflache von 1.987.544 m2 (91%), davon 4.139 Tragwerke mit 1.841.436 m2
Grundflache StraRenbricken und 1.113 Tragwerke mit 146.108 m2 Grundflache
Eisenbahnbrucken.

Der Anteil der vor 1945 hergestellten, also mehr als 65 Jahre alten Betonbricken
betragt ca. 300 Tragwerke mit einer Grundrissflache von ca. 53.000 m2, d.i. ca. 5,7%
bzw. 2,7% des Bruckenbestandes 2010. Die Betonbrucken aus 1945 bis 1965 (65
bis 45 Jahre alt) belaufen sich auf ca. 850 Tragwerke mit einer Grundrissflache von
ca. 101.000 m2, d.i. ca. 16,2% bzw. 5,1%, jene aus 1965 bis 1985 (45 bis 25 Jahre
alt) auf ca. 2500 (3.350-850) Tragwerke mit einer Grundrissflache von ca.
1.259.000 m2 (1.360.000 — 101.000), d.i. ca. 47,6% bzw. 63,3%.

Aus der geringen mittleren Grundrissflache geht hervor, dass es sich bei den vor
1965 hergestellten Bricken zum groften Teil um kleine meist einfeldrige Tragwerke
handelt.

Im Zeitraum 1965 bis 1985 — mit Auswirkungen des wirtschaftlich - technischen
Aufschwunges schon ab 1960 — wurden rd. zwei Drittel des Gesamtbestandes
errichtet, womit der grofdte Teil des Brickenbestandes im Mittel 45 Jahre alt ist.
Anzumerken ist, dass dies auf die Stralenbriicken praktisch genau zutrifft, wahrend
bei den Eisenbahnen wegen der geringeren relativen Neubauraten das Mittel etwas
hoher ist. Allerdings bei bedeutend geringeren Mengen.

In der Tragwerksanzahl dominieren die Stahlbetonbriicken bis 20 m Spannweite
(72,3%), bis 200 m2 Grundflache (69,2%), als Einfeldtrager (57,0%) mit
Plattenquerschnitt (82,1%) und schlaff bewehrt; von den Grundrissflachen her
Stahlbetonbriicken mit Spannweiten Gber 100 m (54,9%), mehr als 1.000 m2
Grundflache (59,4%), als Durchlauftrager und Rahmen (49,4% + 28,3%) mit Platten-
balken-/ Platten-/ Hohlkastenquerschnitt (42,5% + 34,1% + 21,9%), vorgespannt
bzw. schlaff bewehrt (54,2% bzw. 42,4%). Dazwischen liegende oder andere
Spannweiten (20-100 m), Grundflachen (200 bis 1.000 m2), Systeme (Bogen u.a.),
Querschnitte (Troge u.a.), Materialien (Fertigteile) treten sowohl in der Anzahl als
auch in der Flachengréle stark zurtick (Tab. 3.2.2 a, b bis Tab. 3.2.6 a, b).

Die 75 in Abschnitt 4.1 bis 4.4 chronologisch aufgezahlten Bricken sollten einen
reprasentativen Bereich der groReren, vor allem aber grofl3en Bricken, darstellen. An
meist schon seit langerer Zeit in Betrieb befindlichen Bricken werden Situation,
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Herstellung, Gestaltung und Wartung erlautert. Angefuihrt muss dabei der Umstand
werden, dass das wesentlichste Kriterium flir die Beauftragung zur Herstellung bei
Einhaltung verkehrs-, gelande- und normenmaRigen Vorgaben der Angebotspreis —
im Regelfall der niederste — war.

Zur Situation:

Gerade Stralensticke und damit Brickentragwerke kommen kaum mehr vor.
Verkehrsgerechte Linienfuhrung der Stralden in Grund- und Aufriss fihrten sowohl
bei Kreuzungen mit bestehenden Verkehrstragern (Autobahnen und Schnellstral3en,
Bundes-, Landes-, Gemeinde- und Privatstral’en, Eisenbahnen) als auch zur
Uberwindung natirlicher Hindernisse in schwierigem Gelande (Gewasser, Téler,
Hange, Moore) bzw. verbauten Gebieten oft zu Bricken mit horizontaler Krimmung
und grof3er Langen-/Hohenentwicklung; schiefwinkelige Kreuzungen sind nahezu der
Regelfall (z.B. 4.1.15a, b und 4.1.21 a, b), stark gekrimmte Briucken kommen bei
den niveaufreien Zu- und Abfahrten vor (z.B. 4.1.11 a, b und 4.4.3 a).

Zur Planung und Herstellung:

Die Herstellung von groReren Bricken ist aus wirtschaftlichen Grinden nur in
gemeinsamer Betrachtung von Konstruktion und Gerlstung samt Schalung
zielfuhrend. Auf Seite der Konstruktion flhrte die Entwicklung des Spannbetons und
der EDV bei Beibehaltung der Querschnittsarten — Platte, Plattenbalken und
Hohlkasten — zu neuen Arten der Herstellung, der auf der Seite der Gerustungen und
Schalungen durch grofl¥flachige, mechanisierte  Ausfuhrungen mit freier
Uberspannung bis zu groRen Spannweiten Rechnung getragen wurde.

Wirtschaftliche Indikatoren sind ausreichende Querschnittshohen (geringer
Stahlverbrauch, z.B. 4.1.1 und 5.4.2Db), kleine Widerlager (geringe Gesamt-
konstruktion und Ansichtsflachen, z.B. 4.1.18 b und 4.2.25 a), schlanke Stutzen
(geringe Zwangsspannungen, Einsparungen von Lagern (z.B. 4.1.12 a und 4.2.24),
einfache Fahrbahnibergange Abstufungen von Systemen und Stutzweiten bei
Uberbriickung groRer Felder (Schluchten, Flisse, z.B. 4.2.8 ¢ und 4.2.11 c), direkte
konzentrierte Kraftableitungen bis in den Untergrund (bes. bei Tiefgrindungen, z.B.
4.1.20) sowie Platten- bzw. Plattenbalkenquerschnitte (einfache Schalung bzw.
Schalungsumbau z.B. 4.2.18 und 4.2.15 b), mehrere gleiche Feldweiten (feldweise
Vorbaurustung, taktweise Herstellung, z.B. 4.1.21 und 4.1.22).

FUr Sonderbauweisen wie Freivorbau und Bogenbricken wurden spezielle
firmeneigene Lehrgeruste und Transporteinrichtungen entwickelt (Vorbauwagen, z.B.
4.2.15, Crucianigerust samt Kabelkran z.B. 4.2.5), fur Stutzenherstellung in Gleit-
bzw. Kletterbauweise solche von Fachfirmen (z.B. 4.1.7). Die Bewehrungsarbeiten,
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anfanglich mit eigenem Personal durchgeflhrt, werden fur die Hauptbauteile schon
seit langem an Eisenliefer-/Biegefirmen weitergegeben, ebenso Vorspannarbeiten,
ubrigens auch mit dem Effekt, dass sich die eingesetzten Spannverfahren von ca.
einem halben Dutzend auf drei oder vier reduziert haben (VT, Dywidag, BBrV, VSL).

Zur Gestaltung:

Bei den kleinen Brucken bis 20 Meter Lange beschrankt sich der gestalterische
Spielraum auf kleine, oft bis nahe der Auflagerbank eingeschuttete Widerlager und
die Berucksichtigung der Fahrbahnubergange allein im Belag, wahrend fur dartber
hinausreichende Objekte, vornehmlich jene Uber ca. 50 Meter Lange, dieselben
Beurteilungen wie fur die im folgenden angefuhrten grof3en Brucken gelten. In
gleicher Weise gilt dies auch ohne Unterschied fur schlaffboewehrte und
vorgespannte Brucken.

Die in 4.1 bis 4.4 dargestellten Bricken, sie haben meist Gesamtlangen uber 100
Meter, haben wo nur mdoglich eingeschuttete Widerlager mit kleinsten
Ansichtsflachen, was im Allgemeinen fur das Gesamtbild vorteilhaft wirkt. Fir die
gestalterische Beurteilung des gesamten Objektes konnen Indikatoren nur
ansatzweise herangezogen werden, da der Gesamteindruck von der verschiedenen
Wahrnehmung her mehr oder minder stark subjektiv bestimmt wird. Es wurde
deshalb jeweils eine Beurteilung fur das Objekt — samt Einordnung in Umgebung und
Verkehrssituation — unter Zuhilfenahme von einigen signifikanten Relationen
vorgenommen, wohl bewusst der 0.g. Begrenztheit und daher mit der Anregung einer
gesonderten Bewertung durch den Leser unter Einbeziehung der Bildteile.

Die Relationen betreffend Schlankheit von Tragwerk und Stitzen (Wirkung der
Konstruktion), die Lage uber Gelande/Bebauung (Einordnung in Umfeld und Umwelt)
und der Verlauf in der Horizontalen (rdumliche Wirkung) ist fur die Gestaltung einer
Brucke wesentlich.

Auf folgende Bricken wird wegen ihres Gesamtbildes bzw. ihrer Einordnung in die
Umgebung besonders hingewiesen: Murbricke St Michael (4.1.4), Zachgraben-
briicke (4.1.7), UF Spur 400/Anschl. Ubelbach (4.1.11), Talibergang Kaltenbrunn
(4.1.14), Querung Selzthaler Moor (4.1.20), Hangbricke Ardning (4.1.21), Bricke
u.d. Pinkatal (4.1.24), ABM Kalwang (4.1.26), Glasererbriicke Schaueregg (4.2.14),
Kremplgrabenhangbricken (4.1.16), Kremplgraben- und 6 weitere Bogenbriicken
(4.2.22), Gaschitzbachbrlcke (4.2.24), Murbricke Kogelhof (4.2.25), Wandaubricke
(4.2.34), Ennsbriicke WeiRenbach (4.2.36), OBB-Kainachbriicke (4.3.4).

Der Verfasser kommt zum Schluss, dass sich die 0.g. Dominanz des Anbotspreises
bei der Gestaltung nur weniger der ausgeflhrten Stral3enbricken grundlegend
nachteilig ausgewirkt hat, Verbesserungen aber moglich gewesen waren
(Randbalken, Stutzenform, Voutenverlauf Tragwerksunterkante).
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Zu den Eisenbahnbricken wird angefihrt, dass bei den jungsten
Neubaumalinahmen an der Sud- und Koralmstrecke der Gestaltung bereits ein
bedeutender Stellenwert zugemessen wurde (z.B. 4.3.3 und 4.3.4, s.0.)

Zur Wartung:

Wahrend bei den kleinen Bricken meist nicht nur die laufende Kontrolle sondern
auch die Wartung samt Sanierungen mit einfachen Geratschaften wie Leitern,
Plattformen, Gerustbocken durchgefuhrt werden konnen ist schon bei groferen
Brucken im Allgemeinen dies auf die bodennahen Bereiche — Widerlager und untere
Stutzenbereiche — beschrankt. Durch Bewuchs, Steilheit des Gelandes und
Unzuganglichkeit kommen gravierende Erschwernisse dazu, sodass dort, wie bei
allen groRen Brucken im Regelfall Kontrollen und Sanierungsarbeiten bis auf wenige
Bereiche unter Einsatz von Brickeninspektionsgeraten (vom Verkehrsniveau aus)
oder Gerustungen durchgefuhrt werden mussen.



O. Thaller Seite 175

5.2 Ausblick

Dem erreichten Ausbaugrad von Verkehrsnetzen stehen Alter und Zustand der
Bricken gegenltber. DarUber hinaus ist aber neben der Forderung der
Wirtschaftlichkeit in Errichtung und Erhaltung die Bricke als Bauwerk allein —
Lebenszyklus — und durch Einordnung in Natur und Verbauung zu sehen.

Die Altersstruktur sollte infolge des geringen Bestandes von meist kleinen mehr als
65 Jahre alten Objekten (ca. 300 Tragwerke/ 53.000 m2 Grundrissflache) bzw. jene
uber 45 Jahre (ca. 850 Tragwerke/ 101.0000 m2 Grundrissflache) die Sanierung/
Instandsetzung im Rahmen der laufenden Instandhaltung (Lager und
Fahrbahnlbergange, soweit vorhanden, Fahrbahn etc.) sowohl bei Stral3en- als auch
Eisenbahnbricken in den nachsten Wartungsperioden (Prifungszeitraume) mit
vergleichsweise geringem Mehraufwand mdglich sein.

Den Schwerpunkt der Sanierung/Instandsetzung bestimmen die ca. 20 — 45 Jahre
alten Brucken aus mehreren Grinden. Sie stellen mit ca. 4.400 Tragwerken bzw.
1.750.000 m2 den dominierenden Anteil dar. Bei lhnen wirkt sich die fur die
Entwicklung des Stahlbetonbrickenbaues entscheidende Zulassung von
Wahlentwurfen in der Erhaltung negativ aus, da neben der laufenden Anpassung der
Zulassungen und Normen (z.B. Betondeckung, Schubkraft) aus Konkurrenzgriinden
aulerste Materialausnutzung notwendig wurde (im Regelfall Billigstbieterprinzip).
Dies bringt bei der Erhaltung dieser Bricken nicht nur mehr Mengen mit hdherem
spezifischem Aufwand, sondern stellt bereits jetzt den Hauptteil der
Erhaltungsmalinahmen, vor allem bei den Stra3enbrucken, dar.

Es ist darauf hinzuweisen, dass bei den ErhaltungsmalRnahmen in Hinblick auf die
laufenden Entwicklungen die Mdglichkeit von Ertichtigungen (Normen, z.B. hdhere
Verkehrslasten) nie aul3er Acht zu lassen ist.

Neubauvorhaben betreffen in naher Zukunft Strallenbricken im Zuge der
Flrstenfelder - Schnellstralle S7 — bereits in Angriff genommen —, der Fertigstellung
der Murtalschnellstralle S36 bis zur Landesgrenze und diverser Ortsumfahrungen.
Bei den Eisenbahnbrucken betrifft es die Bricken in der restlichen Freistrecke bis
zum Koralmtunnel sowie die im grofderen Teil der zweiten Gleisstrecke zwischen
Werndorf und Staatsgrenze.

Fiar die Neubaumalinahmen ist die Gesamt - Wirtschaftlichkeit aus Herstellung und
Erhaltung, der Lebenszyklus bzw. die zu erreichende Lebensdauer, mafligebend. In
gleicher Weise aber die Einordnung des Bauwerkes in die verbaute bzw. unverbaute
Natur, mit gestalterischer Betonung seiner Bedeutung.

Dies ist bei der Herstellung uzw. weitgehend schon im Zuge des Vorprojektes und
bei der Beauftragung zur Herstellung z.B. durch ein zu entwickelndes
Bewertungssystem betreffend Wirtschaftlichkeit und Gestaltung zu berucksichtigen.
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Im folgenden sind ohne Anspruch auf Vollstandigkeit Vorschlage fur zuklnftige
Schwerpunkte im Stahlbetonbriickenbau der Steiermark vorzuschlagen.

Zur Situation:

Bei der Linienfuhrung von StraRe und Eisenbahn samt Bricken sollte vom Grundsatz
des geringsten Eingriffes in die Natur und das vorgegebene Umfeld bei zukunfts-
orientierter verkehrsgerechter L6sung ausgegangen werden. Die Brucken haben ihre
Verkehrsfunktion bei optimaler EinfUgung in den einsehbaren Raum als signifikantes
technisches Bauwerk zu erfullen und zum Ausdruck zu bringen.

Extrem hohe oder niedere Linienfuhrungen wirken aufler in Hanglagen oft
absperrend. Zu bevorzugen sind geschwungene Linienfuhrungen, die in den Brucken
durchgezogen werden (Dreidimensionalitat).

Zur Planung und Herstellung:

Unter prinzipieller Beibehaltung der langzeitig bewahrten Querschnittstypen sollte
das Bestreben auf verbesserte Erfassung des Kraftespiels, dessen umweglose
Ableitung bis in den Untergrund sowie die Absicherung gegen Umwelteinflisse mit
dem Ziel einer langen problemlosen Einsatzdauer sein, gleicherweise betreffend
Konstruktion und Bauausfuhrung. Die Adaptierung bisheriger und Entwicklung neuer
Baumethoden unter Maximierung der Kosten - Preis - Effekte fur die Gesamtheit
Einarbeitung - Wiederholung - Rationalisierung ist angesichts der laufenden
Veranderung der Preisrelation Arbeit - Gerat - Material immer notwendig.

- In die Entscheidungsfindung zur Herstellung sollte die Dauerhaftigkeit, Robustheit
und Wartungsfreundlichkeit des Objektes einflie3en (Lebensdauer).

- Der Stand der EDV ermdglicht die ganzheitliche Berechnung von Bricken inklusive
Unterbau (Finite Elemente - Faltwerke) zur sparsameren Bemessung.

- Verwendung erweiterbarer Systeme, besonders der Externen Vorspannung zwecks
hoherer Flexibilitat bei Herstellung, Instandsetzung und moglicher Ertuchtigung (z.B.
Belastungsanderungen)

- Bricken - Konstruktionen ohne oder mit wenigen Briuckenlagern wegen deren
kurzer Lebensdauer (integrale und semiintegrale Bricken)

- Gerausch- und wartungsarme Dilatationen sowie gute Zugangsmdglichkeit
(Kontrolle, Reparaturmodglichkeit, s.4.2.40a), sonst wie vor; Anordnung in
Feldbereichen wegen Durchbiegungsbewegungen vermeiden (s. 4.2.11).

- Auswechselbare Randbalkenschirzen wegen bekannt vieler Witterungsschaden
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- Weitere Forcierung des durchlaufenden Plattenbalkens bis zu extern
vorgespannten und im Bogen verlaufenden Tragwerken wegen glnstigerer
Herstellung und Adaptierung

- Kleinste Widerlager und Widerlagerfligel, vor allem eingeschuttete und aufgeldste
Ausbildungen (Vorteile bezuglich Herstellung u. Wartung)

- Integrale bzw. semiintegrale Ausbildung auch groRerer Bricken (Einsparung Lager
und Ubergangskonstruktionen)

- Die Entwicklung des hochfesten Betons erschliel3t ganzlich neue Konstruktions-
ideen bei Neuherstellungen und Adaptierungen (Systeme, Konstruktionsteile u.
Verbindungen).

Zur Gestaltung:

- Im Vorentwurf sind eingehende gestalterische Uberlegungen durch den statisch-
konstruktiv versierten Bruckenbauingenieur durchzufuhren.

- Mit anteilsmaRig geringen Mitteln lassen sich ohne nachteilige Auswirkung auf die
Konstruktion wesentliche Verbesserungen durch die Formenfreiheit des Betons
erzielen; erstere werden mit der Anzahl der Wiederholungen geringer.

- Keine Streckung bei gekrimmter Nivelette durch gerade Tragwerke (raumliche
Wirkung)

- Formale Gestaltung des Tragwerksquerschnittes (z.B. Abrundungen, Schrag-
flachen, Faltwerke)

- Gestaltung von Stutzen (z.B. scheiben- bzw. gitterférmig, vieleckige Querschnitte,
Abrundungen, Kopfausbildungen). Schrage Stitzungen aufgeldst (s. 4.2.14 b)

- Gestaltung sichtbarer Widerlagerteile (s. z.B. 4.3.3)

Zur Wartung:

Kontrollen und Wartungen haben nach den auf jungsten Erkenntnissen sowie
Erfahrungen aufbauenden Richtlinien unter Einsatz von bestens ausgebildetem
Personal und Geratschaft zu erfolgen und ist durch die Relation Schadensumfang/
Aufwand/ Zustandsverbesserung/ Ertlichtigung besonders auf den Zeitraum
(Zeitpunkt nach vorhandenen Geldmitteln) bei Sanierungen und Instandsetzungen zu
achten.

Der Geratepark ist den Erfordernissen in Umfang und Ausstattung laufend
anzupassen (z.B. Randbalkenaufbauten, Stutzenhohen wund -Formen), die
Dokumentationen zur Ruckkopplung und Angleichung der Richtlinien anzufertigen
und laufend zu adaptieren.
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Auf die fallweise Maoglichkeit der geregelten Nutzung des Grundes unter grolien
Bricken wird hingewiesen (Parkplatze, Zufahrt fur Kontrollen und Instandsetzungen
der Unterbauten, Werkstatten — siehe 4.1.26).
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6. Chronik

In Vervollstandigung der Daten werden Institutionen, Personen bzw. Firmen
angefuhrt, die in der Steiermark an der Entwicklung des Stahlbetonbriuckenbaues
mafgeblich beteiligt waren oder fur die Herstellung von/der Stahlbetonbricken ab
1945 verantwortlich zeichneten, sowie Grof3bricken mit Uber 100 m Lange oder
Tragwerksflachen uUber 1.000 m2; dies, soweit es mit den bisherigen Unterlagen
eruiert werden konnte.

6.1 Forschung und Lehre

Mit dem Vorantreiben der Forschung und Lehre sowie der Begleitung und
Umsetzung in der Praxis durch Beratungs- und/oder Pruftatigkeit war und ist die
Technische Universitat Graz durch ihre fachspezifischen Institute fur die Entwicklung
des Stahlbetonbrickenbaues richtungsweisend beteiligt.

Lehrende an der TU-Graz mit Forschungsschwerpunkten des Stahlbeton-

brickenbaues (Institutsvorstande, Funktionsperiode, Forschungsschwerpunkte):

- Friedrich E., 1946 — 1966 Betonbau; Bemessungsverfahren, Bogenbrucken

- Bauer F., 1967 — 1980 Betonbau; Spannbetonbricken, und Ausfihrung

- Koberg A., 1981 —1993 Betonbau; Spannbetonbrucken, Projektierung und
Ausfuhrung

- Sparowitz L., 1993 — 2009 Betonbau; Versuchswesen, Hochfester Beton

- Nguyen Tue, ab 2010 Betonbau; Hochfester Beton, Projektierung und Ausflihrung

- Federhofer K., 1922 —1958 Allg. Mechanik; Schwingungen und Stabilitat,
Bogentrager

- Chwalla E., 1955 — 1960 Baustatik; Stabilitatsprobleme, Ausfliihrung und Prifung

- Egger H., 1977 — 1999 Tragwerkslehre; Spannbetonbricken im Bogen, Ausflihrung
und Prifung
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6.2 Herstellung

Mit der Projektierung von Neu- und Umbauten bzw. Uberpriifung von
Stahlbetonbricken befasste Ziviltechniker (Zivilingenieure flir Bauwesen):

Aigner, Aita, Altenburger - Walten - Winkler, Baumkirchner, Bieler, Bilek P., Bilek A.,
Boyer, Brunner/Wien, Chiari/Wien, Claasen, Connert, Eisner, Feneberg,
Forstlechner F., Forstlechner H. Friedl - Rinderer, Fuchsberger, Glatz, Goriupp K.,
Graber - Szyskowitz, Kirsch - Muchitsch / Salzburg, Habbe, Hatzl, Hotter, Jandl,
Kassmannhuber / Klagenfurt, Kauderer, Klestil / Wien, Knoblauch, Koberg, Konrad,
Krasser, Kratzer, Kriebernegg, Kiing, Lorenz W., Lorenz T., Massivbau / Klagenfurt,
Meier, Meischl, Messerklinger, Neuhold - Raaber, Pauser/Wien, Popper/ Wien,
Prein, Reichhart, Renner, Rop / Wien, Schober, Schoén, Sgustav, Spener, Stangl,
Thaller, Thommesen, Vatter, Visotschnig, Vogler/Wien, Walluschek - Wallfeld,
Wenzel / Linz, Werth, Zinko, Zinthauer, Zickert.

Bauausfuhrende Firmen, als direkte Auftragnehmer bei Neu- und Umbauten von
Stahlbetonbricken:

Alpine, Althaller, Ast, Beyer, Brunner, Eberl, Eder, Fleischhacker, Granit, Haider,
Hamberger / Linz, Hinteregger / Linz, Holpfer / Bgld, Holzmann - Stark, Jager / Vbg.,
Jandl, Krenn, Kulmer, Lackner - Schnepf-Herz, Lang - Menhofer / Wr. Neustadt,
Lehner - Putz, LSH - Fischer, Mayreder - Keil - List, Montana — lllbau / Wien, Negrelli,
Porr, Puntigam - Schaffer,  Rella,  Schallinger / Wien,  Schlarbaum / Wien,
Schulz / Szbg, Sprengbau, Steiner — Bau / Wolfsberg, Sterlinger, Stettin, Strabag,
Strobl, Stuag, Swietelski, Teerag - Asdag, Teiml- Spitzy, Tiefbau, Trummer,
Unionbau / Wien, Universale, Waagner - Biro, Wayss - Freytag, Webern, Winkler.

Besonders in den ersten Jahren nach 1945 und durch die Herstellung von
Wahlentwurfen wurden Projektierungsarbeiten auch an die bauausfihrenden Firmen
vergeben; letztere sind dort enthalten. Vorentwurfe wurden von der Fachabteilung
Brickenbau der LBD - Steiermark bzw. im Rahmen der Verkehrsprojekte angefertigt.
Viele meistens ortliche Firmen, in der ggst. Aufzahlung nicht enthalten, waren bei
kleinen Brucken mit der Bauausfuhrung beauftragt.

Verschiedene Fachfirmen wurden bei Bruckenherstellungen haufig eingeschaltet,

diverse Sonderkonstruktionen kamen zur Verwendung (soweit erinnerlich):

Schalung und Gerustung: Doka, Gleitbau, Hunnebeck, Peine

Vorspannung: BBrV, Dywidag, Jandl (AT), Losinger (VSL), Polensky & Zdllner,
Vorspanntechnik (VT)

Brickenlager: Corroweld / Esslingen, Glacier, Maurer, Proseq, Semperit,
Vorspanntechnik

Fahrbahnibergangskonstruktionen: Honel, Maurer, Reil3ner & Wolf, Waagner - Biro,
Therma - Joint
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6.3 GrofRbricken

384 Stahlbetontragwerke bzw. 320 Bricken aus 1945 — 2000 mit einer Gesamtflache
von 1.170.774 m2 haben Langen tUber 100 m oder Grundflachen Gber 1.000 m2.

Zur Kurzinformation erfolgt eine Auflistung unter Angabe von Brickennamen,
Stralden-/ Eisenbahn - Streckenbezeichnung, km, Baujahr, Lange, Breite,
(Grund-)Flache in der Beilage (8 Seiten).



O. Thaller Seite 182

Nachwort

Die Bearbeitung kann schon allein durch Anzahl und Vielfalt des umfangreichen
Themas und die Verschiedenheit der Aufzeichnungen weder einen Anspruch auf
Vollstandigkeit, noch ziffernmallige Prazision spezieller Untersuchungen stellen; sie
sollte vielmehr die daraus folgenden Aussagen in dem dazu notwendigen Malde
untermauern.

Mein Dank gilt allen, die durch Gesprache, Hinweise und Anregungen, vor allem aber
durch das zur Verfugung stellen von Daten-, Plan- und Bildmaterial mal3geblichen
Anteil am Zustandekommen der Arbeit hatten; stellvertretend fur alle werden
namentlich angefuhrt:

H. Cermak, J. Kdberl, A.Kammersberger und C. Scheuer/alle LBA-Stmk.;
K. Gragger / Asfinag; A. Breiteneder / OBB; D. GoRler / StLB; N. Polansek / GKB.

AbschlieRend danke ich fur die EDV-maRige bzw. redaktionelle Unterstutzung Herrn
|. Bilmann und meinem Sohn Thomas bzw. meinem Sohn Nikolaus.
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Beilage ,, Gro3briicken*

MObjName Ort LLMc Station  ObjAnm ] Laenge Breite
W 92 BRUCKE UBER DAS PINKATAL A2 94,575 beide RFB 1985 273,6 25
P 6 ZIRKNITZGRABENBRUCKE A2 203,400 beide RFB 1373 280 17,6

P 7 KNOPPERTONIBRUCKE A2 203,945 beide RFE 1973 284 17,6
P 10 KNOPPERBRUCKE A2 204,724 beide RFB 1372 6 17,6
P11 ZACHGRABENBRUCKE A2 205446 beide RFB 1978 254 17,8
P 12 HANGBRUCKE OFNER-HANSL A2 206,114 beide RFB 1981 659 17,1

P 14 GRIESSMUHLBRUCKE
P 23 OBERWALDBACHBRUCKE

A2 206,827 beide RFB 1373 130 17,6
A2 210,290 beide RFE 1976 303,2 176

A 17 RAABBRUCKE A2 159,688 RFE Villach 1378 82 15,3
A 17 RAABBRUCKE A2 159,688 RFB Wien 1978 82 155
P 37 KOLLERBACH-BRUCKE A2 216,768 beide RFB 1974 312 176
P 42 MODRIACHBACHBRUCKE | A2 223,204 RFB Wien 2001 142 14,5
P 36 KREMSERHANSL-BRUCKE A2 215,674 beide RFB 1974 207 178
P 38 GEIDL-BRUCKE A2 217,333 beide RFB 1373 133,1 1786
P 42 MODRIACHBACHBRUCKE | A2 223,204 RFEVillach 1977 424 14,5
P 43 SCHMIEDMUHL-BRUCKE A2 223,841 RFBVillach 1978 268 14,1
P 43 SCHMIEDMUHL-BRUCKE A2 223,841 RFB Wien 1978 2741 158
A 13 BAHNUNTERF GLEISDORF A2 157,655 beide RFB 1978 9 113
G 20 TALUBERGANG NESTELBACH A2 168,198 RFB Villach 1968 281 18
G 20 TALUBERGANG NESTELBACH A2 168,198 RFB Wien 1968 281 16
G 21 TALOBERGANG A2 168,745 RFBVillach 1969 160 15
G 21 TALUBERGANG A2 168,743 RFB Wien 19659 160 15
G 22A HANGBRUCKE A2 169,373 RFBVillach 1969 156 185
G 22A HANGBRUCKE A2 163,373 RFB Wien 1969 156 17,6
P 44 HASWEND-BRUCKE A2 225,003 RFEVillach 1978 258 13,8
P 44 HASWEND-BRUCKE A2 223,003 RFB Wien 1378 238 13,8
P 45 SCHAUERFASTLERUCKE A2 225646 RFEVillach 1980 329 13,7
P 45 SCHAUERFASTLERUCKE A2 225,646 RFB Wien 1980 327 13,7
P 46 PACKWINKELBRUCKE A2 228,017 RFEVillach 1380 408 14,5
P 46 PACKWINKELBRUCKE A2 228,017 RFB Wien 1980 352 14,5
G 27 UBF WEG UND GERINNE A2 171,120 RFBVillach 19658 100 15
G 27 UBF WEG UND GERINME A2 171,120 RFB Wien 19659 100 15
G 57 TALOBERGANG GEPRINGBACH A2 185,962 RFBVillach 1970 220 17
G 57 TALUBERGANG GEPRINGBACH A2 183,962 RFB Wien 1370 220 17

G 66 UNF GKB U FELDWEG
G 66 UNF GKB U FELDWEG

A2 195,311 RFBVillach 1970 62,08 17
A2 195,311 RFB Wien 1370 62,08 17

H 20 HOPFALUBRUCKE A2 118,815 RFEVillach 1980 155 15,3
H 20 HOPFALUBRUCKE A2 118,815 RFBWien 1988 155 15,2
H 21 0BB BRUCKE-NOIBERG A2 118,312 beide RFB 1981 g 1182
H 32B FLUTBRUCKE WEST A2 137,665 RFBVillach 1979 72 1553
P 43A VORSTADT-BRUCKE A2 224,109 +Ab-Rampe 1378 173 9,2
H 40 FEISTRITZBRUCKE A2 137,904 RFBVillach 1979 78 153

G 48 UNF MUHLGANG
G 48 UNF MUHLGANG

A2 182,334 RFB Wien 1971 45,4 24,5
A2 182,334 RFEVillach 1971 464 24,5

H 10 LAFNITZBRUCKE A2 111,035 RFBVillach 1984 68 15,5
H 10 LAFNITZBRUCKE A2 111,035 RFB Wien 1984 68 13,3
H 34 TALUBERGANG WALTERSDORF A2 128,294 RFB Wien 1999 328 12,5
H 34 TALUBERGANG WALTERSDORF A2 128,294 RFBVillach 1981 328 15
P 34 FINSTERSCHUSTERBRUCKE A2 214,232 beide RFB 1978 148 17,6
H 47 FROSSAUBRUCKE A2 148,152 RFB Wien 1982 6 15,3
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H 17A OBB BRUCKE KLAFFENAL #R# A2 115,735 4+ Ast. Harthberg 1982 135 3
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H 17A OBB BRUCKE KLAFFENAU #R# A2 115,735 4Ast, Hartberg 1982 135 9
P 29 LIGISTBACHBRUCKE A2 212,358 beide RFB 1976 134 17,6
P 32 SCHARASBACHBRUCKE &2 213,641 beide RFB 1376 477 176
P 3 KRAMPELBRUCKE A2 202,127 beide RFB 1974 212 17e
A7 ARNWIESENBRUCKE A2 153,662 RFB Wien 1980 222 18
A7 ARNWIESENBRUCKE A2 153,662 RFB Villach 1994 222 1g,2

A S TALUBERGANG KALTENBRUNN
A S TALUBERGANG KALTENERUNN

A2 154,680 RFB Wien 1980 6236 15,3
A2 154,580 RFB Villach 1935 6296 15,5
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P41 MORTLBAUEREBRUCKE A2 215,572 RFB Villach 2004 leg 14,5
P 40 NIESENBACHBRUCKE A2 218,776 RFBVillach 2004 g2 14,5
P 39 REINISCHBACHBRUCKE A2 217,781 beide RFB 1379 g2 176
P 40 NIESENBACHBRUCKE A2 218,776 RFB Wien 1975 g2 176
P41 MORTLBAUEREBRUCKE A2 213,572 RFB Wien 1981 lea 17,6
A 10 PIRCHINGBERGBRUCKE A2 156,061 RFE Wien 1980 395,2 19
A 10 PIRCHINGBERGBRUCKE A2 156,061 RFB Villach 1935 334 12,5
G 52E UBF ZUBRINGER SPUR 200 A2 185951 +0,632 1971 209 12
G 52E UBF ZUBR SPUR 600 @ A2 1853,951+0,872 1971 151 11,3
ZIRKNITZGRABENBRUCKE A2 203,400- 203,600 2004 283,22 14
KMOPPERTOMIBRUCKE A2 203,902 -203,996 2004 94 14
KNOPPERBRUCKE A2 204,724 1972 6 17,6
ZACHGRABENBRUCKE A2 205,317 -205,575 2005 25847 14
OFMNER HANSL-BRUCKE A2 205,790- 206,437 2004 647 14
KRAMPELBRUCKE A2 205,173 -208,3659 2004 134 14
OBERWALDBACHBRUCKE | A2 210,157 -210,423 2005 266 14
LIGISTBACHBRUCKE A2 212,260-212,456 2005 196 14
SCHARASBACHBRUCKE A2 213,410-213,872 2005 462,09 14
FINSTERSCHUSTERBRUCKE A2 214,200-214,356 2007 157,71 14
KREMSERHANSLBRUCKE A2 215,657 -215,793 2007 156 14
KOLLERBACHBRUCKE A2 216,720-218,930 2007 210 14
GEIDLBRUCKE A2 217,321-217,404 2007 83 14
REINISCHERUCKE A2 217,633-217,958 2007 326,62 14
MOORBRUCKE EDLACH 5 AS 82418 RFBGraz 1984 1488,5 13,93
K512 PALTEMNBRUCKE Il 5 AS 71,293 RFELlinz 1989 127 13
ENNSBRUOCKE 5 AS 659,200 1982 320 14
K55 MOORQUERUNG S AS 64,450 RFBSpielfeld 13982 999 174
TORFBRUCKE 5 AS 69,145 1983 432,5 14,5
KS9 PALTEMBRUCKE 1 S AS 71401 RFBSpielfeld 1978 127 14,5
LICHTENSTEINBRUOCKE 5 AS 10%,634 1952 93 12,3
OBB-BRUCKE LIESINGAU 5 AS 110,765 1392 130 12,5
GAISHORNBRUCKE | RFB LINZ 5 AS 91,087 1990 455,52 13
GAISHORNBRUCKE I 5 AS 91,637 1391 250 12,5
[215.06] UNTER RAMPE 100 UND 400 S A% 132,830 0O:A9=beide F 1930 87,5 27,3
[215.08] UNTEM 56 BZW. 536 #67504 S A9 132,599 RFBLlinz 1990 94 13,75
[215.10] UNTER RAMPE 100 UND 700 #57524# S A9 132,391 RFB Spielfeld 1930 70,5 15
T32 TREGLWANGBRUCKE 5 A% 37,760 RFELlinz 1991 61%,5 13,4
HANGBRUCKE ARDNING 5 AS 64,335 183 96798 17,7
BE UNTERFUHRUMNG DER B 112 S A% 66,783 RFELlinz 1983 98 15,45
ENNSBROCKE S AS 67,954 Ennsbricke Rl 1982 270 13,35
BE UNTERFUHRUNG DER B 112 S A9 66,789 RFBSpielfeld 1983 98 15,45
T32 TREGLWANGBRUCKE S AS 37,760 RFBSpielfeld 19351 61%3,5 13,4
GAISHORNBRUCKE Il S A9 91,637 1991 250 12,5
K& GOLDSCHMIEDBRUCKE S AS 153,106 RFB Spielfeld 1377 391 155
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SPERBERGRABENBRUCKE 5 A9 153,479 1977 112 15,5
[215.08] UNTEN 56 BZW. 536 #57504# 5 A9 132,595 RFB Spielfeld 1930 94 13,75
MIESENBACHERGRABENBRUCKE 5 AS 154,436 1977 112 15,5
LIECHTENSTEINBRUCKE S A9 105,634 1992 93 12,5
[215.10] UNTER RAMPE 100 UND 700 #5752# 5 A% 132,391 RFEBlinz 1330 70,5 15
OBB-BRUCKE LIESINGAU 5 A% 110,765 15992 130 12,5
HUMPELGRABENEBRUCKE 5 AS 145,504 1575 173 15,43
T12 HOCHBRUCKE GAISHORN 5 A% 44,160 RFELlinz 1991 939 12,5
HOCHBRUCKE TRIEBEN 5 A9 B5041 RFBGraz 1983 958,24 13,95
UNTERFUHRUNG DER B 67 (ALT) RI.FR.GRAZ 5 A% 165,380 1581 93 18,5
MOORBRUCKE TRIEBEN 5 A% B7,519 RFBGraz 1984 1125,05 13,95
Unterfihrung der B 67 (alt) Rifb.Linz 5 A% 165,330 1581 102 18,3
T12 HOCHBRUCKE GAISHORN S AS 44,160 RFBSpielfeld 1983 1034 13,95
DURCHLASS PICKLBACH UND WEG 5 A9 170,355 Uberschittete 1980 g8 115,9
TALUSERGANG ST. STEFAN 5 A% 171,035 1383 3583,7 18,2
TALUBERGANG ST. STEFAN S A9 171,095 1983 401 18,2
TALUSERGANG BRUNNSODEN RILFB.GRAZ 5 AS 171,540 1383 g0 18,3
TALUBERGANG BRUNNBODEN RLFB.LINZ 5 A9 171,841 1983 97 18,5
UNTERFUHRUNG GBB 5 A9 164,425 Uberschuttete 1977 11 169
MURBRUCKE RAACH 5 A% 173,535 1382 2274 14,75
MUURBRUCKE RAACH 5 A9 173,595 1981 230,6 14,75
[D4] UNTERFUHRUNG S 35 #6807# S A9 164,529 Uberschiittete 1980 1 1351
MURBRUCKE FRIESACH RI.FB.LINZ 5 A9 165069 1380 160,41 12,45
MURBRUCKE FRIESACH RI.FB.GRAZ 5 A9 165,069 1380 159,53 14,45
MURBRUCKE FREISACH RI.FB.GRAZ 5 A% 165,069 1980 14,5 15,2
MURBRUCKE WEST SPUR 400 K A5 165,200+ 10,749 1978 120 10,95
MURBRUCKE WEST 5PUR 600 K A5 165200+ 10,118 1383 120,65 8,95
MURBRUCKE OST K AS 165,200+ 10,069 1983 121,5 14,65
MIESENBACHERGRABENBRUCKE 5 AS 154,436 1377 112 15,3
GUNEGGBACHBRUCKE 5 A% 155,247 RFB Graz 1977 251 13,73
GUNEGGBACHBRUCKE S A9 155,247 RFBLlinz 1977 326,8 17,25
UBERFUHRUNG DER FAHRBAHN 400 5 A% 157,198 1378 2559 9,2
UBERFUHRUNG RASTHALUS UND BETRIEBSUMKEHR S A9 162,232 1578 81 14,5
HUMPELGRABENEBRUCKE 5 AS 145,504 1575 173 15,43
MEISSLGRABENBRUCKE 5 A% 151,452 RFELlinz 1977 722 17,2
MEISSLGRABENBRUCKE S A9 151,452 RFB Graz 1977 988 13,7
K& GOLDSCHMIEDBRUCKE 5 A% 153,106 RFELlinz 1377 331 15,5
SPERBERGRABENBRUCKE 5 A% 153,479 1877 112 15,5
LAINSACHBACHBRUCKE 5 AS 138,725 1576 262 15,45
MOORBRUCKE EDLACH 5 AS B2418 RFBLlinz 1988 1492,56 12,43
HOCHBRUCKE TRIEBEN 5 A9 B5041 RFBLlinz 1988 956,34 12,45
UNTERFUHRUNG DER OBB, ZUBRINGER TRIEBEN K A5 85796+0,312 1582 188 12
MOORBRUCKE TRIEBEN 5 A9 B7,519 RFELinz 1988 1125,05 12,45
LAINSACHBACHBRUCKE 5 AS 138,725 1375 262 15,45
MURBRUCKE 5 A% 133,183 1975 329 17,2
Vorwaldbricke 5 A9 99,261 1991 290 12,5
ZUBRINGERBRUCKE MAUTERN S AS 114,602 1332 100,7 11
VORWALDERUCKE S A9 93,261 19391 290 12,5
MURBRUCKE 3 A% 133,183 1375 323 17,2
E 41 MURBRUCKE SPIELFELD S A9 228,075 RFBSpielfeld 1986 322 1&
E 41 MURBRUCKE SPIELFELD 5 A9 228,075 RFBlinz 1986 322 16
G520 UF ZUBR GRAZ - WEST S AS 188970 RFBSpielfeld 1970 113,68 14,83
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G 52D UF ZUBR GRAZ - WEST 5 A9 1883570 RFBELlinz 1970 113,68 14,05
E 32 MURBRUCKE GABERSDORF 5 A9 217,835 RFBSpielfeld 1981 160 15,5
E 32 MURBRUCKE GABERSDORF S AS 217,833 RFBLlinz 1981 160 15,5
E 42 BUBENBERGBRUCKE S A9 228744 RFBSpiclfeld 1987 103 15,5
E 42 BUBENBERGBRUCKE S A9 228744 RFELinz 1987 103 15,5
G 52E UBF ZUBRINGER SPUR 200 K. A9 185480 +Zubringer Spu 1971 209 12
G 52E UBF ZUBRINGER SPUR 200 K AS 189480 +0,002 1971 209 12
E 38 GERSDORFERUCKE S A9 228,123 RFESpielfeld 1986 77 158
E 38 GERSDORFERUCKE 5 AS 226,123 RFBELinz 1986 77 15,5
E 16 UNF L 601 [L170) S A9 203,540 RFELlinz 1977 09,6 15,3
E 15 UNF LB01 (L170) S AS 203,940 RFESpielfeld 1977 89,6 15,5
G 52 UBERFUHRUNG AOD9 S A9 189,125 RFEBLinz 1973 147,82 19,8
G 52E UBF ZUBR 5PUR 600 @ K. A9 189,480 +Zubringera9 1971 151 11,9
G 52 UBERFUHRUMNG AQDS S AS 185,125 RFESpielfeld 1973 66 19,8
E 41 MURBRUCKE SPIELFELD (RAMPE]) K A9 228515 +RFB35 Abfahrt 1988 208 9,5
215.09 RAMPE 100 K AS 132,603 +VEL00+Ra600 1988 69 20
GAISHORNEBRUCKE | RFB GRAZ S A9 91,148 19590 338,79 13
D22 UNTERFUHRUNG DER B67 (ALT) § A9 169,365 RFBSpielfeld 1981 93 18,5
D22 UNTERFUHRUNG DER B67 (ALT) S A9 169,365 RFELinz 1981 102 18,5
OBB-BRUCKE FURTH S A9 97,567 1991 149,1 5,25
OBB-BRUCKE FURTH 5 AS 97,567 1551 1425 5,25
TALBRUCKE WALD S B 11 34,767 1969  157,5 10,2
R12 Kalcherbricke S B1155800 beide RFB 1989 103,1 9,3
TAUERMBRUCKE 5 B117,712 1983 21 14
MURBRUCKE THALHEIM S B1142570 2002 182 12,3
GSOLLBACHBRUCKE I 5 B11121,31% 1970 130 14
KREMPLGRABEN-HANGERUCKE | S B11121,626 1571 443,7 13,5
WASSERFALLGRABENBRUCKE 5 B11121,933 1572 126 14
KREMPLGRABEN HANGERUCKE Il 5 B11122,131 1973 202,3 13,5
GRASBERGGRABEMBRUCKE S B11122,292 1974 111,2 14
KREMPLGRABEMBRUCKE S5 B11122,608 1574 373,23 13,5
WALDBACHBRUCKE S B11122,89 1974 1447 13,8
ERLENGRABENBRUCKE 5 B11123,240 1974 110 14
MULDENBRUCKE 5 B11123,524 1974 168 14
FELSENGRABEMBRUCKE 5 B11123,775 1974 162,5 14
BOSGRABENBRUCKE S B11124,188 1970  126,2 14
LAWINENGANGERUCKE S B11124396 1970 51,8 14
KEHRENBRUCKE 5 B1ll126,788 1981 154,5 15
BAHNUMNTERFUHRUNG HAFNING 5 B 11135289 19284 155 12
WAMNDAUBRUCKE S B1197,075 1989 150 10
ENMSUFERBRUCKE 5 B1184,750 1967 00,7 10,1
NEUNERGRABENBRUCKE S B1187470 1965 140 9,8
SCHWARZENBACHBRUCKE S B1182320 1952 93 10,2
ESSLINGTALBRUCKE 5 B1183830 1952 154 10
GEHWEGBRUCKE GROSSREIFLING S B1190,280 Gehwegbrick 1995 275,8 1,6
BAHNUMNTERF TROFAIACH s B111,415 19284 194 12
BAHNUMNTERFUHRUNG LEQOREN 5 B118171 Richtung Trofi 1974 140 12,2
BAHNUNTERFUHRUMNG LEQBEN 5 B1l18,171 Richtung Leck 1974 140 12,6
DUCKERBRUCKE S B110301 1981 120 12,3
HOCHBAHN BRUCK 11 5 B1111,278 1970 942,7 11
WEITENTALBACHDURCHL BRUCK IV S B1111,796 ZU Leohen 1970 4.8 236
EINHALUSUNG DER 56 S B 1118200 beide RFB 1987 24 194,5
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MIKLASDORFBRUCKE 5 B11 20,3397 beide RFB 1985 95 11
MURBRUCKE LEOBEN S B1126,933 RichtungSt.M 1978 3g0 11,2
MURBRUCKE LEQOBEN S B1126933 RichtungBruc 1978 360 11,2
ENNSBRUCKE WEISSEMBACH S B11 1,810 1995 225 10,5
STUTZKONSTR WEISSENBACH 5 B11 2011 1995 178,8 5,5
GRIMMINGBACHBRUCKE 5 B14 107,260 1975 a0 12
EISENBAHNBRUCKE S B14 108,114 1975 155 17
SCHIRLERUCKE S B 14 108,740 1975 253 15,5
WALLERBACHBRUCKE 5 B 14 109,587 1975 164 15,5
KUMMERBRUCKE S B14 104,875 1960 168 8,0
HANGBRUCKE KRUMMSCHNABEL 5 B1497,175 1980 120 10,7
SCHEIBENFISCHERBRUCKE 5 B 14 109,563 1979 426,5 11
Hartelsgrabenbriicke 5 B 14 107,676 - 107,675 2006 133 9
HANGBRUCKE S B 14 105,058 1960 156 4,5
HANGBRUCKE 1 5 B 14 107,236 1963 312 2,7
HANGBRUCKE 2 5 B1l4 107472 1963 120 3,2
WEISSENBACHBRUCKE S B2074444 1963 146 9,8
SCHLEPPLIFTERUCKE 5 B 2098922 1972 108 11,5
JAURINGBACHBRUCKE 5 B 20 116,669 1971 130 11,6
TEICHERBRUCKE 5 B20122,283 1980 160 12
MURZBRUCKE KAPFENBERG S B20134,112 Auffahrtzurs 1983 13,8 13,5
MURZBRUCKE KAPFENBERG 5 B20134,112 AbfahrtvonSi 19283 135,82 12,2
EWALDBRUCKE S B24 48,778 1973 169 11
FISCHERERUCKE S B 24 39,280 1961 g7 8,3
WAGMNERBRUCKE 5 B 25 75,025 1971 105 10,4
LANDLBRUCKE 5 B 25 85,300 1984 276 11,5
HANGBRUCKE ERZHALDEN S5 B2573,739 1969 100 5
SPITALGRABENBRUCKE 5 B 32 36,045 1978 100 11,8
ENMNSTALBRUCKE AICH 5 B 32 29,155 1958 182 9,8
ENNSBERUCKE SCHLADMING 5 B 32 18,090 1964 2109 9,8
BAHNUMNTERFUHRUNG GLEISDORF S BS54 108,505 1972 102 11
RAABBRUCKE GLEISDORF 5 B 54 109,040 1972 168 10,5
UNTERFUHRUNG B 65 5 BS54 109,440 1971 112 10,5
TALBRUCKE LAFNITZ 5 B 5465202 1971 399,5 14
KRUMMBACHBRUCKE 5 B5458,120 1967 324 10,2
HANGBRUCKE LIMBACH 5 B5461,202 1971 82,4 14,2
LIMBACHBRUCKE | S B5462220 1971 04,2 16,2
H52 HAIDEGGBRUCKE 5 B630,679 1981 190 12
H55 PINKABRUCKE | 5 B63 2,854 1982 102 12
A9 STEINKLAUBERUBERFUHRUNG S B65283491 beide RFB 1979 130 11
H 44 SACHSENBERGUBERFUHRUNG 5 B660,538 beide RFB 1982 250 11,3
D& UBERFUHRUNG B 67 5 B&7 36,600 beide RFB 1979 141,77 15,5
MURBRUCKE LANDSCHA 5 BG7 92,618 1978 100 12,5
MURBRUCKE SPIELFELD S B67 100,681 1956 129,6 9,8
UMLEGUNG OBEGGBACH 5 B6e7 102372 15969 3,1 346
TRIESTERBRUCKE 5 B67 59,355 1989 19,6 64,5
MURBRUCKE PUNTIGAM S B67 11,850 1995 73 193
SCHONALUBR (BERTHA W SUTTNER 5 B67 4,563 Hauptbricke 1586 85,9 20
RAABBRUCKE TAKERN 5 B6E 5344 1985 175 12
G3 Raabbricke S B6B21,706 Querspange C 2009 124 12
GASITSCHBACHBRUCKE 5 B69 17,788 1972 200 115
KRUMBACHBRUCKE 5 B69 24,082 1960 144 9,3
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GRENZBRUCKE RADKERSBURG 5 Be9 107,655 1969 leg2 14,3
KAINACHBRUCKE VOITSBERG 5 B7030,319 1988 296 12
W 3 WEBLINGERBRUCKE 5 B704,500 beide RFB 1985 71,5 14
K3 KAINACHBRUCKE GAISFELD 5 B7026,563 Haupttragwer 2003 109 12
K4 KAINACHBRUCKE GASSELBERG 5 B7027.608 2005 115 12
FEISTRITZERUCKE A | 5 B723B436 1975 129 14,5
FEISTRITZBRUCKE A 1l 5 B7240978 1977 le8 14
209 05 GRUNBRUCKE KRIEGLACH S B7284,600 beideRFB 1987 24,6 273
HOLLTALBRUCKE 5 B 7285307 1%el 117 9,7
WASSERTALERUCKE 5 B72B5548 1981 101 9,7
GAMSBACHBRUCKE 5 B76 20570 1974 150,2 18,5
G 63 UF DER B 076 5 B761478 beide RFB 1370 63,9 15,8
MURBRUCKE 11l 5 B8 3,000 2004 160 11
MURBRUCKE | 5 B7E 1610 2004 160 11
MURBRUCKE II 5 B78 2158 2004 135 11
MURBRUCKE FROJACH 5 B95 30,166 1571 16 11,3
Murbricks Judenburg 876 0,59 2010 187 12
G 51 UBF MITTERSTRASSE G# 0,000 beide RFB 1969 1027 10
PERNEGGER MURBRUCKE G# 0,000 1985 1277 8,5
TURMGASSEN STUTZMAUER L10° 2,230 1930 220 4
MURBRUCKE MAUTSTATT L 100,300 1966 225 8,7
KERSCHBAUMER BRUCKE L 113,001 1971 73 14
UBERFUHRUNG 5 035 L12 1,070 1983 1044 116
UBERF BEGLEITSTRASSE Il R 14 L12 19,450 1974 105 10,1
MURBRUCKE PROLEB L12:5,700 19350 13 10,4
Murbricks Lecban L12; 0,600 2008 105,3 10
MURBRUCKE WILDON L21'13,712 1957 126,3 9,6
OBB-UNTERFUHRUNG L22 0,306 19839 1145 10,3
HANGBRUCKE RAACH L 3000,800 1969 450 10,1

D 32 RAMPENBRUCKE 100

G 22 UBF LANDESSTR 305 U 311
ZGW 1 UF-SEIERSBERGERSTR L313
G 75 UBF DER L 340

L 300 0,500 beide RFB 1984 210 11,5
L 30:0,010 beide RFB 1969 114,8 9,8
L 313,330 Richtung Shop 1970 95,4 12
L34 2,810 beide RFB 1371 120 10,5
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BARNBACHER EAHNBRUCKE L341,341 1991 93,2 10,2
FEISTRITZBRUCKE L 39.4,883 1973 108 86
H 32A SAIFENBRUCKE Il #Ks L40 11,930 beide RFB 1980 106 11,1
SAFENBRUCKE BLUMAL L40 21,249 1997  163,2 g
ORTSBACHUBERDECKUNG PINGGAU L4218,269 2001 46 250
H 29 SEBERSDORFUBERFUHRUNG L43/0,350  beide RFB->ZL 1980 136 10,5
MURBRUCKE KOGLHOF (MURAL) L 50. 28,306 1973 99 11,5
HANGBRUCKE MURAU L 50. 28,286 1976 210 31
OBB UNTERFUHRLING KAISERBERG L 513,100 1968 156 10,2
BAHNUBERFUHRUNG L61 1,722 1977 2424 95
BERGERBACHBRUCKE L 61! 11,730 1971 120 86
GATSCHBERGGRABENBRUCKE L 70 6,490 1970 169 86
HOLZINGERBRUCKE L 70- 13,055 1975 144 95
NUSSERBRUCKE L 700,235 1972 160 86
HANGERUCKE | L71 3,289 2002 142,39 8,23
T16 UBERFUHRUNG ZUBRINGER TRIEBEN L71,1,000 beide RFB 1981 284 12
T 16 D UBERFUHRUNG BB L 71. 0,350 1997 208 12
SAGGRABENBRUCKE L 71 6,660 1974 122 11,5
KESSELBRUCKE (30) (KOSSELER ) L 71 31,340 1983 114 104
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LASSINGBACHBRUCKE 5 L7411,123 1974 147 9,5
JBERFAHRTSBRUCKE S L7412,700 1951 24 12,5
H 26 GEISELDORFUBERFUHRUNG S P# 0,000 beide RFB 1981 173 8
ZGW 1 B FUSSGANGER-UBERFU S P# 0,000 beide RFB 1973 110 31
FORDERBANDBRUCKE 5 P# 0,000 1953 175 2
UNTERFUHRUNG 5 035 5 5350765 UNFL121 1983 5.8 105
R10 KALTE RINNE 5 53514424 1975 23 13
MURUFERBRUCKER 19 5 535 21,282 1576 227 13
MURBRUCKE FROHNLEITEN S 535 24,273 1953 406 11,6
MURBRUCKE FROHNLEITEN 5 535 24,273 1976 4178 14
MURBRUCKE KUGELSTEIN P 3 S 535 31,380 RFBFriesach 1981 291,25 13,2
MURBRUCKE BADLP 1 S 535 30,428 RFBBruck/Mu 1981 140 13,5
BADL MURBRUCKE P 1 S 53530,428 RFEFriesach 19281 145 13,2
OBB UNTERF BADLP2 S 53530925 RFBFriesach 1981 240 13,2
BB UNTERF BADLP 2 S 53530925 RFBBruck 1981 240 13,2
MURBRUCKE KUGELSTEIN P 3 S 535 31,380 RFBBruck 1981 228,7 13,2
HOCHBERUCKE PEGGAL S 535 33,530 RFBFriesach 1981 286,22 13,2
HOCHERICKE PEGGAL 5 53533530 RFEBruck 1981 533,1 13,2
P7 PEGGAUER MURBRUCKE S 53534325 RFBFriesach 1985 2904 13,2
P7 PEGGAUER MURBRUCKE S5 53534325 RFBBruck 1985 2904 13,2
UF B 017 BRUCK VI 5 535 0,001 Zu Wien (B11i 1970 215,5 8,3
KANALBRUCKER 11 S 535 15,000 RFBBruck 1973 194 13
UNTERWASSERKANALBRUCKE R 16 5 535 20,195 1976 92 13,2
UNTERWASSERKANALBRUCKE R 16 S 535 20,195 1976 92 13,2
KANALBRUCKER 11 S5 535 15,000 RFBGraz 2006 194 13
D 5/1 MURBRUCKE THOMAHAN 5 53535601 S5035RiBruck 1986 163,7 13
D 5/B/2 SCHUSTERBUHELBRUCKE S 53535600 Ab-Rampe Gri 1986 113 9
K12 BAHNDURCHLASS LEISING 5 536 7,427 beide RFB 1987 11,9 144
K1 RASSNITZBRUCKE S 53619764 RFBJudenbur, 1982 75,6 14
K1 RASSMITZBRUCKE S 536 19,764 RFB St Micha 1982 744 15,2
K9 INGERINGBACHBRUCKE S 536 22,727 RFB Judenbur, 1982 93 15,7
K9 INGERINGBACHERIUCKE S 536 22,727 RFBSt Micha 1982 93 15
A3 POLSBERUCKE S 536 29,999 RFBJudenbur, 1986 78 14,5
A3 POLSERUCKE 5 53629999 RFESt Micha 1920 74 15
J 4 MURBRUCKE GRUNHUBEL S 536 36,288 RFBJudenbur, 1976  609,9 14
14 MURBRUCKE GRUONHUBEL S 536 36,288 RFB St Micha 1976  609,8 14
206 06 SAGEWERKSBRUCKE 5 56 31,886 RFBSt Micha 1980 82 15
206 06 SAGEWERKSBRUCKE 5 56 31,886 RFB Wien 1984 82 12,5
209 08 TALUBERGANG WASSERTAL S 56 51,800 RFBSt Micha 1987 171 12,5
209 08 TALUBERGANG WASSERTAL S 56 51,800 RFBWien 1987 171 12,5
209 17 TALUBERGANG SONMLEITEN 5 56 54,952 RFBSemmerit 1988 204 12,5
209 17 TALUBERGANG SONMLEITEN 5 56 54,952 RFBSt Micha 1987 204 12,5
209 25 TJ FELDACKER S 56 43,492 RFBSt Micha 1986 111 12,5
209 253 TU FELDACKER 5 56 43,4952 RFB Wien 1986 111 12,5
MURZBRUCKE ST MAREIN (KSM 18) 5 56 57,249  RFE Semmerir 2003 200 12,5
KINDBERGBRUCKE S 56 61,409 RFBSL Micha 1980 498,34 15
KINDBERGBRUCKE S 56 61,409 RFBEWien 1984 480,69 12,5
UNTERFUHRUNG B 306 5 56 62,120 RFBSt Micha 1976 74 14
UNTERFUHRUNG B 306 5 56 62,120 RFBWien 1976 74 14
MURZHOFMER BAHNERUCKE S 56 66180 beide RFBE 1981 11,3 112,5
MURZBRUCKE ST MAREIN (KSM 18) S 56 57,249 RFB St Micha 1981 200 17,7
HANGBRUCKE KALTBACH 5 56 65943 RFBSt Micha 1983 213,2 15,7



O. Thaller Beilage S. 8
MURBRUCKE KNOTEN BRUCK 5 S6 66,127 RFBSt Micha 1983 2313 17
MURBRUCKE KNOTEN BRUCK 5 S6 66127 RFEWien 1983 230,2 17
TALUBERGANG BRUCK/MUR 5 S6 66,688 RFB1S5t.Mich 1986 406,82 12,5
TALUBERG BRUCK/MUR ZU-RAMPE 5 S6 66691 ZUGraz 1986 2748 9,5
TALUBERGANG BRUCK/MUR S S6 66688 RFBE2Wien 1986 3986 12,5
TALUBERG BRUCK/MUR AB-RAMPE S S6 66,692 ABLeoben (SC 1986 252,7 9,5
RIGESBRUCKE S 56 79,420 ABWien|S00E 1983 159,5 12
BAUHOFBRUCKE 5 56 79,540 ZUBruck (535 1982 401,6 12
WALTENBACHERUCKE S S6 91,223 RFBSt Micha 1984 140 12,5
WALTENBACHBRUCKE S S6 91,223 RFE Semmerir 1984 140 12,5
POLZGRABENBRUCKE 5 S6 91,654 RFBSt Micha 1984 110 12,5
POLZGRABENBRUCKE S S6 91,654 RFBESemmerir 1984 27 12,5
MURBRUCKE | S S6 102,234 RFBSt. Micha 1986 2616 12,3
MURBRUCKE | 5 56 102,234 RFB Wien 1986 2664 12,3
MURBRUCKE Il S S6 103,000 RFB 1St Mick 1986 224 12,5
MURBRUCKE I S S6 103,000 RFB2Semmes 19806 224 12,5
UNTERFUHRUNG B023 S S6 41,650 beide RFB 1980 gL 17,7
206 02 LECHENBRUCKE S S6 30,415 RFBSt.Michas 1980 186,4 15
206 02 LECHENBRUCKE 5 56 30,415 RFEBEWien 1983 185,9 12,5
MURZBRUCKE BERNDORF (KSM 13) 5 S6 55,657 RFBSt Micha 1981 54,8 15
AUWALDERUCKE | S 56 101,730 RFBSt Micha 1990 160 12,5
AUWALDBRUCKE | 5 56 101,730 RFBWien 1986 160 12,5
552 A BRUCKE UBER B306 UND FROSCHNITZ 5 S6 35,560 RFBSt Micha 2002 lie 12,5
552 A BRUCKE UBER B308 UND FROSCHNITZ S S6 35,5060 RFBSemmerir 2002 1lie 12,5
GRUMBRUCKE WARTBERGERKOGEL 5 0,000 beide RFB 1989 27 139
PUNTIGAMER BAHNERUCKE 5 0,001 1989 294 &0
MITTERDORFER BAHNEBRUCKE 5 0,001 Weifle Wanne 1993 226 10,65
OBB-UNTERFUHRUNG GROTSCH 5 0,000 Weisse Wanm 2007 211 6,5
WS 3.1 GBB-UNTERFUHRUNG LEBRING 5 0,000 Weifie Wanne 2006 180 13,25
7G0 5 UBF OSTBAHN 3 0,000 AB A2-Lieben: 1972 145,5 6,4
HOHE BRUCKE | 5 0,001 B 317C km=1 1981 132,8 5,3
HOHE BRUCKE I 5 0,001 B 317C km=1 1981 107 5,3
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