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VORWORT

Diese Einleitung soll kurz wiedergeben, wie-
so meine Masterarbeit stadtebaulicher Na-
tur ist und warum die Auswahl des Projekt-
gebietes auf Wolfsberg in Karnten gefallen
ist.

Als geblrtiger Wolfsberger brannte schon
seit langerem der Wunsch in mir, ein Projekt
in meiner Heimatstadt zu bearbeiten. Als
nun die Zeit des Abschlusses meines Archi-
tekturstudiums an der TU Graz kam und ich
auf der Suche nach interessanten Moglich-
keiten fiir meine Arbeit war, kam mir recht
schnell ein Gebiet in Wolfsberg in den Sinn.
Ein an der Lavant, dem Fluss der Wolfsberg
natdrlich teilt, in der Mitte der Stadt und
nahe an der historischen Altstadt gelegenes
Gebiet, sollte es sein. Entscheidende Veran-
derungen der Gebdude- und Nutzungsstruk-
tur dieses lagetechnisch hervorragend situ-
ierten Geldandes, konnten dem Gebiet selbst
und der gesamten Stadt Wolfsberg Aufwind
und Prestige verschaffen.

Warum es sich dabei um eine stadtebauli-
che Arbeit handeln sollte, war auch schnell
geklart. Schon im Laufe meines Studiums
hatte sich eine gewisse Vorliebe fiir dieses
Fach herauskristallisiert. Es werden oft gro-
RBe Eingriffe in morphologischer und sozia-
ler Hinsicht getatigt. Welche Auswirkungen
diese Veranderungen mit sich bringen und
wie sie zur weiteren Entwicklung einer Stadt
beitragen, interessierte mich seit Beginn
meines Studiums brennend. Die Stadt, ihre
Entwicklung und ihre Eigenheiten missen
verstanden werden, um sinnvolle Losungs-
vorschlage zu erarbeiten. Da ich in dieser
Stadt aufgewachsen bin und die Ablaufe

Uber viele Jahre hinweg verinnerlicht habe,

denke ich, dass diese Erkenntnisse mir bei
meiner stadtebaulichen Arbeit einen beson-
deren Einblick in die Materie verschaffen.
Mit diesem Projekt mdchte ich eine Aus-
sicht auf eine mogliche zuklnftige Entwick-
lung des Projektgebietes geben und zeigen,
wie man ein Gebiet mit viel verborgenem
Potential zu einem zukunftssicheren Ort
und zur ,,Neuen Mitte” der Stadt Wolfsberg

wandeln kann.
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ABSTRACT

The aim of this master’s thesis is the creation of an
urban planning design for a part of the city area of
Wolfsberg, a town in Carinthia. An outlook on the
possible future development of the ideally situated
but not optimally used city centre zone should be
provided. The planning area is situated near the
historical city centre and is divided by a river. Indus-
trial areas which mainly developed due to their pre-
destinated position for hydropower utilization and
which, because of a steady further development of
the town, now no longer fit into the urban context,
are surrounded by a chaotic mix of functions. An
emerging industrial area which is supposed to en-
ter into a symbiosis which gives fresh impetus to
the old town that is becoming economically wea-
ker. It serves as a link between the two core zones
in the northern and southern part of Wolfsberg
which are developing independently from each
other. Near-natural living develops alongside the
recreational area which is situated along the course
of the river Lavant. Three individual schools which
are currently in a phase of reconstruction will be
united in a school complex which is based on co-
operation. Existing functions within the planning
limits which support the emerging centre are op-
timized in terms of position and usage. Due to the
central position of the project area, the focus is laid
on extensive networking and integration into the
town area in order to remove the barrier effect and
to provide new impetus in terms of non-motorized
modes of transportation. The aim of this thesis is
to demonstrate how a centrally situated area which
experienced little interest in the recent past, is able
to give itself as well as the town Wolfsberg new
possibilities for economic recovery and an impro-

ving image by urban-planning reorientation.



KURZFASSUNG

Thema dieser Masterarbeit ist die Erstellung ei-
nes stadtebaulichen Entwurfes fiir ein Teilgebiet
der Stadt Wolfsberg in Karnten. Es soll ein Aus-
blick auf eine mogliche, zukiinftige Entwicklung
der hervorragend positionierten, jedoch nicht
optimal genutzten Innenstadtzone gegeben wer-
den. Das Planungsgebiet ist in der Nahe des his-
torischen Stadtkerns situiert und wird durch den,
die Stadt teilenden Fluss durchschnitten. Derzeiti-
ge Industrieflachen, welche vorwiegend aufgrund
der pradestinierten Lage flir Wasserkraftnutzung
entstanden sind und heute durch die langjahrige
Weiterentwicklung der Stadt nicht mehr in den ur-
banen Kontext passen, werden von einem chaoti-
schen Funktionsmix umgeben.

Die Planung sieht eine neu entstehende Gewerbe-
zone, welche impulsgebende Symbiosen mit der
wirtschaftlich schwacher werdenden Altstadt ein-
gehen soll vor und funktioniert als Verbindungs-
stick der sich getrennt voneinander entwickelnden
Kernzonen im nérdlichen und sidlichen Stadtteil
Wolfsbergs. Naturnahes Wohnen entwickelt sich
entlang des Erholungsgebietes, welches dem Fluss-
lauf der Lavant folgt. Die drei voneinander getrenn-
ten und sich im Umbruch befindlichen Schulen
werden in einem neuen und auf Zusammenarbeit
abgestimmten Schulkomplex fusioniert. Bestehen-
de Funktionen innerhalb der Planungsgrenzen, die
das entstehende Zentrum unterstiitzen, werden
lage- und nutzungstechnisch optimiert. Aufgrund
der zentralen Lage des Projektgebietes wird der
Fokus auf eine vielseitige Vernetzung und Einbin-
dung ins Stadtgebiet gelegt, um die Barrierewir-
kung des Gelandes zu beseitigen und Impulse in
Richtung nicht motorisierter Fortbewegungsmittel
zu geben. Ziel der Arbeit ist es zu zeigen, wie ein
zentral gelegenes Gebiet, dem in der nahen Ver-
gangenheit wenig Aufmerksamkeit zu Teil wurde,
durch stadtebauliche Neuorientierung, sich selbst
und der gesamten Stadt Wolfsberg neue Moglich-
keiten fir wirtschaftlichen Aufschwung und stei-

gendes Image eroffnet.
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ANALYSE DER STADT WOLFSBERG
Lage

Lage von Wolfsberg in Osterreich

Abbildung 2: Osterreich

Lage von Wolfsberg in Karnten

Wolfsberg im Lavanttal liegt im Stden von
Osterreich, am norddstlichen Ende Karn-
tens, nahe der Grenze zur Steiermark. Der
namensgebende Fluss des Lavanttales
durchschneidet die Stadt von Norden nach
Siden. Koralpe, Packalpe, Saualpe und See-
taler Alpen betten den Bezirk ein. Den nord-

ostlichen Abschluss bildet die steiermarki-

Abbildung 3: Kérnten

sche Grenze. Im Osten grenzt der Bezirk
Wolfsberg an den Karntner Bezirk Sankt Veit
an der Glan und im Stdosten an den Karnt-

ner Bezirk Volkermarkt.




Lage der Gemeinde Wolfsberg im Bezirk

Die Stadtgemeinde Wolfsberg bildet mit
der Gemeinde Frantschach-St. Gertraud
die Mitte des Bezirkes. Im Norden grenzen
die Gemeinden Bad Sankt Leonhard und
Preitenegg an die Gemeinde Wolfsberg, die
sudliche Grenze bildet Sankt Andra.

Basisdaten der Stadtgemeinde Wolfsberg

Koordinaten: 46° 46°N, 14° 490
Seehdhe: 463 m

Flache: 278,40 km?

Einwohner: 24.987

Hauser 5.958

Postleitzahl: 9400*

Lage der Altstadt in der Gemeinde Wolfsberg

Abbildung 5: Orthofoto der Gemeinde Wolfsberg

Abbildung 4: Bezirk Wolfsberg

1 Vgl. Fakten & Zahlen, <http://www.wolfsberg.at/stadt/fakten-und-zahlen/>
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Geschichte

Verkehrsgeographische Lage

Wolfsberg stellt die geographische Grenze
des Oberen und des Unteren Lavanttals dar.
Des Weiteren wird eine wesentliche Nord-
Sud-Verkehrsverbindung zwischen dem
Mur- und dem Drautal charakterisiert und
auch die Vereinigung ab Twimberg mit der
Packer StraBe von der Weststeiermark er-
moglicht. Durch den Eisenbahnbau ab 1879
konnte 1934 der weitere Ausbau der Packer
StraRe realisiert werden, dass so eine di-
rekte Verbindung von Graz nach Klagenfurt
entstehen konnte. 1987 kam die Autobahn-
anbindung an die Studautobahn (A2), was
bis zur vollkommenen Erweiterung 1992 die
Nordabfahrt Wolfsberg mit sich gebracht
hatte.?

Ur- und Friihgeschichte

Wegen der klimatischen und geografischen
Lage wird vermutet, dass eine friihe Besied-
lung in der Jungsteinzeit und friihen Bronze-
zeit denkbar war. Fir diese Vermutung wird
der Schwemmfund eines bronzezeitlichen
Schwertes am Priel herangezogen. Fir eine
vorrémische bzw. romerzeitliche Besiede-
lung gibt es keine fundierten Beweise. Auch
Uber die genaue Wegfihrung der rémerzeit-
lichen StralRenverbindung, von Lavamind
Uber St. Paul nach Wolfsberg und weiter
hinauf durch das Obere Lavanttal mithilfe
des Obdacher Sattels ins Murtal, kann nur

spekuliert werden.?

Namenskunde

Bezliglich der Ortsnamen kann gesagt wer-
den, dass im Vergleich zu anderen Karntner
Gegenden rund um den Bezirk Wolfsberg
wenige vorslawische Namen Geltung ge-

funden haben. Bei Gumitsch (slowenisch

gumnic), Zellach (Seljah) oder Reding (redi-
na) trifft diese Annahme nicht zu, da sich die
Namensgebung doch slawisch orientiert.
Ab dem Spatmittelalter sind hauptsachlich
deutsche Namensformen zu bekunden bei-

spielsweise Neudau oder Kirchbichl.*

Stadtgriindung und -herrschaft

Die Erbauung der Karntner Burg wird zwi-
schen 1166 und 1169 unter Bischof Eber-
hard Il vermutet. Im 13. Jahrhundert war
die bischofliche Burg in den Besitz eines Mi-
nisterialengeschlechtes gelangt. Erst 1288
kam sie durch Verpfandung des Ortolf von
Wolfsberg an Bischof Arnold. Durch da-
malige Verwaltungsreformen des Bischofs
Werntho Schenk von Reicheneck (1328-
1335) wurde ein Vizedom als bischoflicher
Vertreter und Verwalter der Besitzungen in
Karnten bestimmt. Ab dem zweiten Viertel
des 14. Jahrhunderts war Wolfsberg das
Zentrum der bambergischen Verwaltung.
Es wird davon ausgegangen, dass bereits Bi-
schof Ekbert (1203-1237) fir entscheidende
Initiativen zur Anlage einer Marktsiedlung
verantwortlich war. Ortliche Adelige besa-
Ben seit den vierziger Jahren des 13. Jahr-
hunderts groRtenteils Freihduser. Die Zahl
der Freihduser veranderte sich aufgrund
der Besitzwechsel standig. Besitzer waren
Adelsfamilien wie Teuffenbach, Hohenwar-
ter, Himmelberg, Herberstein, Ungnad, Koll-
nitzer sowie der Bischof von der Lavant und
das Stift Griffen.>

Topographie und Stadtbild

Am FulRe des Burgberges entstand seit dem
spaten 12. Jahrhundert die dlteste Siedlung
Wolfsbergs. Um oder nach 1200 wurde der

Hohe Platz zum StraRenmarkt ausgebaut. Im

Vgl. Deuer 2008.
Vgl. Ebda.
Vgl. Ebda.
Vgl. Ebda.
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Jahr 1544 war er als Hoher Markt bekannt.
Die Pfarrkirche mit dem Friedhof entstand
zwischen der Schlossergasse, Gerichtsgasse
und dem Rindermarkt an der Stelle des spa-
teren Kapuzinerklosters (1600). 1636 wurde
dieses in die Ndhe der Bezirksstralle verlegt.
In der zweiten Halfte des 13. Jahrhunderts
wurde die spatere ,Obere Stadt” (Obere
Altstadt) ummauert und mit drei Stadttoren
versehen. Hangseitig schiitzen zwei Verbin-
dungsmauern zur Burg die Blrgersiedlung.
Zogerlich entwickelte sich jenseits der La-
vant eine Vorstadt. Spater erfolgte eine
groRzligige Stadterweiterung. Der neue
Markt, spater als Untere Stadt (Untere Alt-
stadt) betitelt, war komplett ummauert und
von einem mit Wasser gefiillten Graben ein-
gebettet. Dieser wurde im 18. Jahrhundert
trockengelegt und aufgeschuttet. Bis ins 19.
Jahrhundert hinein stand ein ,,Mauthaus|”
vor dem Jakober Tor. Feuerbach und Schof3-

bach waren fiir die Wasserversorgung der

6 Vgl. Deuer 2008.

Abbildung 6: Wolfsberg innerhalb der Stadtmauern

oberen Stadt zustandig. Die Untere Stadt
hatte keinen Feuerbach. Die Blirger besalien
eigene Hausbrunnen. Bereits im Jahr 1422
waren zwei Badstuben verzeichnet. 1909
wurde das stadtische Volksbad mit Wannen-
badern und einem Schwimmbasin eréffnet.
1965 wurde das Stadionbad, jenes Freibad,
an dessen Errichtung sich auch Nachbarge-

meinden beteiligten, erbaut.®

Kampfhandlungen und Naturkatastrophen
Erste Schaden erlitten bambergische Unter-
tanen im Jahre 1278. Einen Birgeraufstand
unter der Filhrung von Othmar des Langen
wurde 1361 niedergeschlagen, der Anfiihrer
wurde hingerichtet. 1473 bis 1483 wurden
die funf Tlrkeneinfille verzeichnet. 1809
wurde Wolfsberg unter Marschall Marmont,
von den Franzosen besetzt. Glucklicherwei-
se blieb Wolfsberg wahrend des zweiten
Weltkrieges von Luftangriffen verschont.
Am 18. Dezember 1944 wurde das Kapu-

7
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zinerkloster wegen einer versehentlichen
Bombardierung als Notunterkunft herange-
zogen. Bis zum 19. Jahrhundert bestand eine
Vorlauferkaserne. Seit dem 18. Jahrhundert
verfligte Wolfsberg Uber eine Stadtkaserne
im Kollnitzerhof. Das groRte Uberlieferte
Hochwasser 1638 hatte Vermurungen vom
SchoBbach zur Folge. Besonders im Gedacht-
nis geblieben ist das Jahrhunderthochwas-
ser von 1986. Viele Opfer brachte die Pest
mit sich, die auch Wolfsberg nicht verschon-
te. Es wurde anlisslich der Uberwindung die

Mariensdule (Pestsdule) errichtet.’

Rechtsverhdltnisse

Nach 1849 blieb die Stadtgemeinde in ih-
rem Gebietsumfang bis 1954 unverandert.
Es gehorten aulRerhalb der Oberen und Un-
teren Stadt nur die Katastralgemeinden bzw.
Ortschaften Gries, Priel, Reding (Lage des
Planungsgebietes), Ritzing und ScholRbach
dazu. 1973 schlieRlich schlossen sich groRe
Teile der ehemaligen politischen Gemein-
den Frantschach-St. Gertraud, St. Marein,
St. Margarethen, St. Stefan, St. Michael und
Waldenstein der Stadtgemeinde an. Frant-
schach-St. Gertraud schaffte es via Volks-
befragung, dass sie sich wieder als selbst-
standige Gemeinde behaupten konnte. Als
Gerichtsgebaude dient seit den 50er-Jahren
der Kollnitzer Hof, welches als ehemaliges
Freihaus der Herren von Kollnitz am linken
Lavantufer beim Radlsteg liegt. Der politi-
sche Bezirk wird im Norden und Osten von
der Steiermark, im Stiden von der Drau, im

Westen von der Saualpe begrenzt.®

Wappen und Siegel
Die heraldische Figur eines Wolfes mit ei-

nem Lowenschweif schmickt nach einem

eingegangenen Kompromiss das Wolfsber-
ger Wappen. Somit konnte die bambergi-
sche Stadtherrschaft als auch die ortliche
Tradition des redenden Wappens mitbe-

ricksichtigt werden.®

Abbildung 7: Wappen Wolfsberg

Rechtliche und soziale Verhiltnisse

Die starke Trennung der Biirger und der
bambergischen Adelsgesellschaft war fir
Wolfsberg im 13. und 14. Jahrhundert kenn-
zeichnend. Neben einer neuen Stadtord-
nung im September 1331, kam es 1392 zu
einer Erganzung dieser Ordnung und diese
wurde 1588 ein letztes Mal erneuert. Um
naher auf die Stadtordnung eingehen zu
kdnnen, muss gesagt werden, dass zwolf
Ratsherren (,Senatores” von der Gmain)
gewahlt und jahrlich ausgetauscht wurden.
1392 wurden der ,,Rat der Drei” als Polizei-
organ, sowie Brot- und Fleischpriifer einge-
setzt. Des Weiteren kamen fiir jedes Stadttor
eigene Verantwortliche hinzu. So kam es zu
beamtetem Personal wie Stadtschreibern,
Gerichtsdienern, Satzer fiir Brot, Wein und
Bier. 1785 bestand der Magistrat Wolfsberg
auseinem Blirgermeister und vier Raten. Seit
1807 wird von einem gepriften Blrgermeis-
ter und einem ebenfalls gepriiften Rat sowie

zwei Stadtraten gesprochen. Im Laufe des

~

Vgl. Deuer 2008.
8 Vgl. Ebda.
9 Vgl. Ebda.



16. Jahrhunderts wurde das Schloss Wolfs-
berg zu einer friihneuzeitlichen Schlossanla-
ge ausgebaut. Diese stand unter dem Besitz
des Vizedoms. 1825 wurde die Anlage an die
zugewanderte Familie Rosthorn verkauft.
Der umfangreiche Waldbesitz wurde fir die
Eisenproduktion herangezogen. 1846 bis
1853 wechselte das Schloss abermals den
Besitzer. Es wurde von Hugo Henckel Graf
von Donnersmarck gekauft und angeregt
von seiner Ehefrau zu einer romantischen
Schlossanlage im Windsor- oder Tudorstil
umgebaut. Aufgrund der Tatsache, dass die
Gattin frih verstarb, liel8 der Graf 1857 vom
Berliner Architekten Friedrich August Stiiler
ein Mausoleum in neoromanisch-byzantini-
scher Stilform erbauen. Die Einwohnerzahl
von Wolfsberg war vor dem 19. Jahrhundert
schwer schatzbar. Nach der Turkenabwehr
im Jahr 1532 umfasst die Biirgerliste 149
Namen. Im 16. Jahrhundert werden 950 Be-
wohner vermutet. Um 1740 werden 1230
gezahlt. Wahrend der Griinderzeit vergro-
Berte sich die Anzahl auf 2774. Seit 1869 ist
die Einwohneranzahl von 13068 auf 25298
(Stand September 2008) gestiegen.®

Kirchliche Verhaltnisse

Im Zuge der Volkszahlung 2001 wurde an-
gegeben, dass 89,3 % der Bevdlkerung
romisch-katholisch, 2,0 % evangelisch, 2,1
% islamisch und 5,2 % ohne religioses Be-

kenntnis sind.**

Wohlfartspflege und Schulwesen

Das im Jahr 1649 als ,Spital St. Trinitas” be-
zeichnete Objekt ist zweifellos das Kapuziner
Kloster. 1881 folgte das Erzherzogin-Marie-
Valerie-Krankenhaus, welches am Gries er-

offnet worden war. Bereits im 15. Jahrhun-

10 Vgl. Deuer 2008.
11 Vgl. Ebda.
12 Vgl. Ebda.

dert konnte eine Pfarrschule nachweisbar
belegt werden. Eine konfessionelle Schule
bestand in der Reformationszeit. Es wur-
de von einem Schulmeister Latein und von
zwei anderen Schulmeistern Deutsch ge-
lehrt. Mit Beginn der Gegenreformation ab
ca. 1600 wurde diese Schule in das Schloss
Bayerhofen Ubersiedelt. Am Weyerplatz
wurde eine Knaben- und eine Madchenbiir-
gerschule eroffnet (1899 bzw. 1901). Diese
wurden 1927 in Blrgerschulen umgewan-
delt. Ein Neubau der Doppelhauptschule
(am Planungsgebiet) wurde am Priel 1951
errichtet. Neben den Volks-und Hauptschu-
len gibt es heute in Wolfsberg auch eine H6-
here Technische Lehranstalt (HTL), Hohere
Bundeslehranstalt (HBLA), Handelsakade-
mie (HAK) und ein Bundesoberstufenreal-

gymnasium (Borg).*?

Handwerk und Ziinfte

Verschiedenste Genehmigungen zur Aus-
Ubung bestimmter Gewerbe waren erfor-
derlich. Es war somit unumganglich, dass
zum Beispiel ohne Fleischhauergenehmi-
gung das Gewerbe nicht ausgelibt werden
durfte. Bis zum 18. Jahrhundert wurden die

Zunftordnungen immer wieder erneuert.

Im Jahr 1517 konnten in Wolfsberg
o acht Weber,
o jeweils sechs Schneider, Schuster,

Gdrtler, Lederer,

o jeweils vier Backer, Metzger, Tisch-
ler,

o jeweils drei Kirschner, Zimmermeis
ter,

o jeweils zwei Binder, Schlosser,

Schmiede, Goldschmiede, Beutler,
Bader, Huterer,

o jeweils ein Maler, Mdller, Seiler,

19
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Spengler, Sattler, Glaser, Drechsler,
Zinngieler, Gerber, Farber, Maurer,

gezahlt werden

1788 bestanden folgende Gewerbe in Wolfs-
berg:

vier Kaufleute, drei Kramer, 13 Gastwirte
und Bierbrauer, elf Backer, sieben Fleisch-
hauer, sechs Lederer, zwei WeiRRgerber, drei
Kirschner, sieben Schuhmacher, drei Rie-
mer, zwei Sattler, ein Glrtler, ein Klampferer
(Spengler), acht Schneider, ein Bortenwirker,
vier Stricker, vier Hutmacher, vier Weber,
drei Farber, zwei Seiler, zwei Goldschmiede,
ein Kupferschmied, zwei Bichsenmacher,
vier Schlosser, fiinf Schmiede, ein Bildhauer,
ein Drechsler, drei Tischler, ein Stocklschnei-
der, drei Binder, ein Rader, zwei Buchbinder,
zwei Bader, ein Perliickenmacher, ein Kamm-
macher, ein Zinngieller, ein Glaser, ein Sei-
fensieder und acht Hafner. Die Gewerbean-
zahl stieg von 75 (Jahr 1517) auf 115 (Jahr
1788).2

Industrie und Bergbau

Der nordliche Bereich von Wolfsberg stell-
te reiche Vorkommen von Eisen, Holz und
Wasserkraft in Aussicht, was eine willkom-
mene Voraussetzung fir die Entstehung
der eisenverarbeitenden Industrie bot. Die
Eisenerzeugung blieb mit Ausnahme des
von Martin Reidl um 1490/1500 errichte-
ten Hammers am Priel (am Planungsgebiet)
komprimiert. 1792 wurde in Wolfsberg
selbst die BleiweiRfabrik von Franz Paul von
Herbert in Betrieb genommen. Spater wur-
de das Werk (1900) an die Bleiberger Berg-
werksunion verkauft und 1925 stillgelegt.

Es entstanden aber zeitgleich funf weitere

Stellen im Umkreis des heutigen Stadtzen-
trums, wo Eisenhammer und Nagelschmie-
den aufstiegen. Familie Offner betrieb ne-
ben ihren montanistischen Aktivitaten auch
Handel mit verschiedensten Produkten wie
Wein, Tuch, Zeug und Spezereien, aber auch
Eisenwaren. Auch heute noch haben die
Nachkommen Offner, Swatek, Niedersiss
durch neue Geschaftsideen Erfolg gehabt
und zum Beispiel die IMO-Baumarkte ge-
grindet. Eine Mautmiihle (am Planungsge-
biet) stdlich von Bayerhofen am Priel kann
bereits seit 1361 nachgewiesen werden.
Des Weiteren wird dort auch ein Eisenzieh-
hammer und eine Nagelschmiede zwischen
1490 und 1500 angenommen. Alois Offner
erstand 1867 das Hammerwerk und konnte
zwei Jahre spater alle Eisenwerke am Priel
flir die verstarkte Sensenproduktion ver-
einigen. Diese wurden erst 1958 stillgelegt
und in eine Tubenfabrik umgewandelt (am
Planungsgebiet). Besonders im 19. Jahrhun-
dert litt die Lavanttaler Industrie unter der
schlechten Verkehrsanbindung des Tales.
1879 wurde mithilfe von Hugo Henckel eine
Interessentengruppe gebildet, um eine nor-
malspurige Staatsbahn in Betrieb zu neh-
men, wodurch Wolfsberg mit der Stidbahn
verbunden wurde, die nach Unterdrauburg/
Dravograd flihrte. 1900 wurde diese Bahn
verlangert und bis nach Zeltweg ausgebaut.
Jetzt waren einerseits die Henckel-Donners-
marckischen Industriebetriebe untereinan-
der verbunden andererseits konnte auch
die Wolfsberger Industrie insgesamt gute
Anschlisse fiir sich an das Bahnnetz genie-
Ren.™

13 Vgl. Deuer 2008.
14 Vgl. Ebda.
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Abbildung 8: Geschichtliche Datierung

,prucken neben dem Peyerhof” (1399) - Bayerhofener Briicke (16. Jh.) - Langer Steg (1674)

Prielhammer (Eisenziehhammer und vermutlich Nagelschmiede durch Martin Freidl err. 1490/1500, 1729/51 stillgelegt, seit
1867 bzw. 1869 [Erwerb eines Drahtzuges] Sensenwerk der Fa. Offner)

Drahtzug (1867 ersteigerte Alois Offner das Hammerwerk und konnte durch Erwerb des nahegelegenen Drahtzuges zwei Jahre
spater alle Eisenwerke am Priel fiir die verstarkte Sensenproduktion vereinigen, die 1958 stillgelegt und in eine Tubenfabrik

umgewandelt wurde)
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Abbildung 13: Planungsgebiet von Studen im 19. Jhd

Abbildung 11:'Plan des Gebietes im 20. Jhd

IAbbildung 12: Plan des Gebietes heute
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Der Fluss, die Lavant

Die Lavant entspringt dem Zirbitzkogel in

i Quellfassung
T Hochbehalter

£ Druckreduzierschacht
-[}- Ubergabeschacht
== Rohrleitung

der Steiermark auf 2.170 m, gelangt bei La-
vantegg nordostlich von Reichenfels nach

Karnten und mindet in Lavamiind auf einer

Seehdhe von 348 m nach einer FlieRstrecke

von rund 70 km in die Drau. Der Oberlauf
reicht von der Quelle bis Wolfsberg und ist
durch einen schmalen Graben gepragt. Erst
bei Wolfsberg tritt die Lavant in das ,alte
Seebecken”. Der Flussabschnitt bei St. An-
dra liegt in diesem Becken. Nach St. Paul
verengt sich das Tal wieder und die Lavant
miindet in einem sechs Kilometer langen
schluchtartigen Abschnitt bei der Ortschaft

Lava m u nd |n d |e Dra u. 15 Abbildung 15: Flussverlauf Lavant

Gewadssergiite der Lavant

In den 1960er und 1970er Jahren wies die
Wassergtite der Lavant sehr schlechte Wer-
te auf. Grund dafiir war einerseits die am
Fluss angesiedelte Industrie und die feh-
lende Abwasserbehandlung von Siedlungs-
abwaéssern. In den Jahren 1973/74 wurden
im Raum Mettersdorf Werte der Giteklasse
IV gemessen. Bis zur Miindung verbesserte
Abbildung 16: Lavant sich die Guteklasse durch die Selbstreini-
gungskraft des Flusses auf die Klasse llI-IV. In
den Jahren danach wurde durch werksinter-
ne WasserkreislaufschlieBungen und Errich-
tung von Klaranlagen fur Haushalte und In-
dustrie eine Wassergtiteklasse von Il bei der
Mindung erreicht. Entlang des Flusses gibt
es insgesamt 15 die Wasserkraft nutzende
Anlagen. Das Abflussmaximum des Flusses
tritt im Mai auf.*

15 Vgl. Die Lavant, < http://www.life-lavant.at/projekt/allgemeines-zum-projekt>
16 Vgl. Gewdssergiite der Lavant, < http://www.life-lavant.at/projekt/allgemeines-zum-projekt>



Ortliches Entwicklungskonzept

Das Ortliche Entwicklungskonzept bezieht
sich auf das Gebiet einer Gemeinde. Es ist
eine Grundlage fiir die geordnete raumliche
Entwicklung und bildet die Basis fiir die Erar-
beitung des Flaichenwidmungsplanes. Unter
Bedachtnahme der lberortlichen Planung
hat jede Gemeinde ein solches Entwick-
lungskonzept zu erstellen. Die ersten Ent-
wicklungskonzepte entstanden in Karnten
in den 90er Jahren. Somit war Karnten eines
der ersten Bundesldnder Osterreichs, das
die Basis fur alle raumwirksamen Entschei-
dungen in den Gemeinden festlegte.’

Heute ist das Ortliche Entwicklungskonzept,
kurz OEK, ein duRerst wichtiges Planungs-
instrument fir die rdumliche Entwicklung
einer Gemeinde. Ziele dieser Entwicklungs-
planung fur nachhaltige Raumnutzung sind
die Verbesserung o6konomischer, 6kologi-

scher und sozialer Lebensbedingungen.®®

Entwicklung des OEK in Kirnten

1. Generation
Bsp. OEK Maria Wérth 1989

2. Generation
Bsp. OEK Wernberg 1998

3. Generation
Bsp. OEK Ebenthal 2006

Abbildung 18: Entwicklung des OEK

17
18

Vgl. Kleindienst 2008, 3.
Vgl. Ebda., 4.
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Kurze Erlduterung des OEK Wolfsberg

Der Kern der Stadt, die Altstadt, ist durch-
wegs als zentralortliche Funktion gekenn-
zeichnet. Von Norden nach Suden geteilt
durch die Lavant und den daraus folgenden
Immissionsschutzstreifen, wird der histori-
sche Stadtkern in Obere und Untere Stadt
getrennt. Die Katastralgemeinden Wolfs-
berg Obere Stadt und Wolfsberg Untere
Stadt werden in dieser Arbeit von nun an
mit Obere und Untere Altstadt bezeichnet.
Der sudliche Teil der Unteren Altstadt liegt
im Gebiet der Gefahrenzone HQ100 (hun-
dertjahriges Hochwasser). Dies verursacht
der von Osten kommende WeiRenbach, der
in Zeiten hoher Durchflussmengen einen
groflen Teil der Innenstadt in gefdahrdetes
Gebiet verwandelt. Laut der Bauamtslei-
tung der Stadtgemeinde Wolfsberg sind in
Zukunft jedoch Rickhaltebecken und eine
natirliche Anpassung des Flusses geplant,
was ein Schrumpfen der Gefahrenzone in
bestimmten Bereichen zur Folge hatte. Der
Ostliche Auslaufer der zentral6rtlichen Funk-
tion nahe der Kernstadt ist zusatzlich als na-
turraumlich sensibles Territorium markiert.
Ein weiteres Gebiet fir die zentralortliche
Funktion ist im stdlichen Bereich von Priel
vorgesehen. Diese zur Zeit noch landwirt-
schaftlich genutzte, der zentralortlichen
Funktion gegenliberliegende Flache, ist be-
reits als solche markiert. Zwischen diesen
beiden zentralen Gebieten siedelt sich der
Projektbereich dieser Arbeit an. Der GroR-
teil der Wohnfunktionsdistrikte liegt stdlich
des historischen Kerns der Stadt und reicht
bis an die Gemeindegrenze im Siidosten
heran. Bei zunehmender Entfernung von

dieser Nord-Siid Wohngebietsachse nimmt

die Dichte der Wohngebietsflachen ab und
verlauft in den Siedlungsgrenzen und Im-
missionsschutzstreifen der landlicheren
Gebiete. Zwischen den Wohngebieten gibt
es sparlich gesate Flachen mit Sport- und
Erholungsfunktion. Im Osten der Altstadt
erstreckt sich das Gebiet des Schlossber-
ges, welches mit der ,Siedlungsgrenze ab-
solut: Naturraum oder Ortsbild“ gegen den
flir Wohnbebauung vorgesehenen Westen
abgegrenzt ist. Diese Grenze verlauft nach
Norden und Siiden weiter und umgibt das
Gebiet der ,Grinverbindung - Freihalte-
zone”, welches sich nahe St. Johann vom
Sportstadion nach Nordwesten zieht. Wei-
tere ,,Grinverbindung - Freihaltezonen” gibt
es im durch Landwirtschaft gepragten Wes-
ten der Gemeinde. Im Sudosten nahe des
Flugplatzes Wolfsberg - St. Marein sind Fla-
chen als moglicher Standort fiir gewerblich-
industrielle Nutzung markiert. Diese befin-
den sich jedoch im Gefdhrdungsbereich des
Flugplatzes. Da Industriestandorte im Zuge
dieses Projektes anderen Nutzungen Platz
machen werden, besteht die Moglichkeit,
dass die Industrie ihren Platz hier im weni-
ger zentralen Teil der Stadt findet. Gleich
stidlich des Autobahnzubringers Wolfsberg
Sud ist eine bessere Anbindung an das Ver-
kehrsnetz gewahrleistet. Eine Vielzahl von
Bereichen, welche mit dem roten Kreis fiir
,keine weitere Siedlungsentwicklung auf-
grund von Nutzungseinschrankungen” ver-
sehen sind, befindet sich im Ostlichen Teil

des Gemeindegebietes.
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Abbildung 19: Ortliches Efwicklungskohzept Wolfsberg
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Abbildung 20: Legende Ortliches Entwicklungskonzept Wolfsberg



Abbildung 22: Netzplan S-Bahn fiir Karnten mit Regionalverbindungen

Uberregionale und regionale Verkehrsanbin

Flugverkehr

Die beiden grofiten Flughafen in der Nahe
sind der Flughafen Airport Klagenfurt am
Worthersee und der Flughafen Graz. Der
Flughafen in Graz bietet eine hohere An-
zahl von Fligen an, der Flughafen in Kla-
genfurt liegt etwas ndaher an Wolfsberg. Je
nach Flugziel kommen also beide Flughafen
flr Auslandsreisen in Frage. Weiters gibt
es noch den Zivilflugplatz in St. Marein in
Wolfsberg. Dieser wird vom Luftsportverein
Wolfsberg, der Flugschule und Hobbypilo-

ten angesteuert.

Schienenverkehr

Der Hauptbahnhof in Wolfsberg ist iber die
Regionalverbindung R 620 von Bad St. Leon-
hard bis Bleiburg angebunden. Ab Bleiburg
verlauft die S-Bahn S3 weiter in Richtung
Klagenfurt. Von Klagenfurt gehen die S-
Bahnlinien S1 und S2 ab. Die Errichtung der
Koralmbahn wird ein erhéhtes Schienenver-
kehrsaufkommen durch Wolfsberg mit sich
bringen. Bei dem Gesprach mit einem Mit-
arbeiter des Institutes fir Eisenbahnwesen
und Verkehrswirtschaft stellte sich heraus,

dass die Bahnstrecke, die Wolfsberg durch-
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Flughéfen.Graz
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. sk

“= Flughafen Klagenfurt " (
ca. 60km
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e

Abbildung 21: Entfernung der Flughéfen

quert, als Sammelstrecke fiir die Koralm-
Die Zahl von ca. 35 Fahr-

ten (Personenverkehr) wird also drastisch

bahn dienen soll.

steigen und eventuell an die 90 moglichen
Fahrten pro Tag, auf eingleisigen Strecken,
heranreichen. Dies hatte bei der Kreuzung
der Packer BundesstralRe in Wolfsberg gro-
Be Auswirkungen auf die Stehzeiten des
MIV  (motorisierter Individualverkehr) am
beschrankten Bahnibergang. Eine Losung
fur dieses Problem wird in dieser Arbeit zu

finden sein.
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StraRenverkehr

Als Hauptverbindungs- und Anbindungsstrecke fun-
giert die Siid Autobahn A2. Sie fihrt von Wien nach
Graz, weiter nach Klagenfurt und schlieRlich zur
Staatsgrenze bei Arnoldstein. Von dort lauft sie unter
dem Namen Alpe-Adria Autobahn A23 weiter.

Es gibt zwei Anknipfungspunkte der Stadt Wolfsberg
an die A2. Die Auf- Abfahrt Wolfsberg Nord bei Kilo-
meter 253 und die Auf- Abfahrt Wolfsberg Sid bei
Kilometer 255. Die Landesstrafden B70a im Norden
und B70b im Stden verbinden die Autobahn mit der
= L Packer Straf’e B70. Bei der Packer Strafle B70 handelt

Oberpreitenegg es sich um eine LandesstralRe. Der Buchstabe B in der

Bezeichnung blieb von der ehemaligen Bezeichnung
BundesstralRe erhalten. Diese LandesstraBe verlduft
von Norden nach Stden durch die Stadt Wolfsberg
und gilt als Hauptader durch das Stadtgebiet. Als
flankierende StralRe des Projektgebietes wird die B70

eine wichtige Rolle in der Planung spielen. Zentrums-
nahe stoRen die LandesstralRen L137, die WeiRenba-
cher StralRe und die L139, die St. Stefaner StraRRe zur
Packer StralRe hinzu. Etwas weiter sidlich folgt dann
die L140, die Gemmersdorfer Strale.

Frantschach 88,510 6.350 10
Planungsgebiet Wolfsberg 90,578 8.614 3 B70b Packer Str. Abzw. Wolfsherg/Nord

Wolfsberg 91,620 21.799 3 Zahistelle
Wolfsberg Nord 0,255 3.962 16

bei km JOTV

Kleinedling 94,110 12.507 5
St. Andra 101,570  6.387 10

A2 Siid Autobahn
Zihistelle Sta ung Wert aus dem Jahr
Wolfsberg Gréberntunnel 242,170 A_502-km_242,170 2011 heine Daten 2.340

Donnersbergtunnel 268,500 A_502-km_268,500 2011 22.302 2.688
Vélkermarkt-U. 283,583 A_502-km_283,583 2011 21.254 2.332
Abbildung 24: Verkehrszahlen Autobahn
B70 Packer Strafde B70a Packer Str. Abzw. Wolfsherg/Siid

| zahistelle Zahistelle bei km JDTV g
Preitenegg 68,475 817 5 Wolfsberg Stid 0,610 9.539 7

L137 Weienbacher Strafie

Wolfsberg 0,500 6.232 4
Pfaffendorf 2,670 3178 4
Preims 12,000 564 7
Klippitz 19,000 191 7

L139 St. Stefaner Strafie

Gries 0,800 8188 2

w St. Stefan 3,200 5.409 5]
2 Magersdorf 6,800 3.343 5
“—3 Siebending 7,600 3.354 7
E Wolzing 10,350 4.614 5
VANTTAL \ 'E L140 Gemmersdorfer Strafie
o
s Reding 0,610 10.366 4
z St. Johann 1,900 4430 4
% Paildorf 3,090 2365 4
- Ry = L Gemmersdorf 10,000 3.217 4
=) " ~ m Abbildung 25: Verkehrszahlen LandesstraRe
i g — . -
3 JDTV= jahrlicher durchschnittlicher taglicher Verkehr
'.g IDTLV%= jahrlicher durchschnittlicher taglicher Lastverkehr in %
<



Verkehr
Bahn

= Autobahn

= Landesstrasse B

= Landesstrasse L
Kommunales Wegenetz

== Gemeindestrafe
== \Verbindungsstrafe
= Stillschweigend gewidmete Stralie
Ortsplan
StraBen
Nutzung
Sonstige Flachen
B Gebiude
W wald - und Gehilzflachen
B Gewasser
M Feuchtgebiete
Siedlungsflachen und Garten
Verkehrsflachen
Erholungs- und Freizeitflachen
Bahn
W Abbau- und Deponieflachen
Fels- und Gerdliflichen, Gletscher ¢
Landwirtschaftliche Intensivflachen §%.

Planungs-
gebiet

Abbildung 26: Ortsplan mit Verkehr



Ortlicher Verkehr

Im Verkehrsplan fir den ortlichen Verkehr
werden nun die Verkehrswege der Stadt
Wolfsberg kategorisiert. Es wird der Be-
reich zwischen der Autobahnanschlussstelle
Wolfsberg Nord und Wolfsberg Sid gezeigt.
Die Autobahn verlauft in einem Bogen, der
sich etwas nach Westen dehnt. So wird das
Stadtgebiet umfahren und der Verkehrsweg
verlauft im landlicheren Gebiet.

Die Packer StraRBe (LandesstraBe B) schldn-
gelt sich, kommend von der Gemeinde
Frantschach/St. Gertraud, mitten durch das
Stadtgebiet Richtung Stiden. Sie bildet den
nordlichen und 6stlichen Abschluss des Pla-
nungsgebietes und kreuzt dabei die Bahn-
gleise. Der Bahniibergang ist mit einem
Schrankensystem gesichert. Der Lavant in
Parzellenbreite folgend, verlauft die Packer
StraRe weiter nach Siiden, wo sich der Auto-
bahnzubringer B70b von der Packer StralRe
abspaltet.

Von Nordwesten kommend, zieht sich die
L137 (WeiRenbacher StralRe) bis zur Unte-
ren Altstadt in den Stadtkern. Die L139 (St.
Stefaner StraRe) stoRt auf Hohe des Pla-
nungsgebietes von Siidosten kommend zur
Packer StraRe.

Ein enges Geflecht von Gemeindestrallen ist
im Bereich der Oberen und Unteren Altstadt
zu erkennen. Nur wenige verlaufen weiter
Richtung Suden, verkorpern jedoch wichtige
und stark befahrene Verkehrsadern.

Das restliche StralRennetz wird durch die
grin dargestellten VerbindungsstraRen ge-
bildet. Sie dienen hauptsachlich als Verbin-
dungswege und SiedlungserschlieRungen.
Die Bahnline aus Norden verlauft Gber den
Wolfsberger Hauptbahnhof, leicht nach

Sudwest geschwenkt und durchquert mit ei-
ner S-Kurve das Planungsgebiet von Westen
nach Osten, um danach weiter nach Siidos-

ten zu verlaufen.

Lavantradweg R10

Der Lavantradweg R10 reicht von Reichen-
fels bis zum Drauradweg. Er ist der wich-
tigste Radweg im Lavanttal und Gber 50 km
lang. Die griine Linie in der Abbildung Lav-
antradweg zeigt, wie sich sein Verlauf durch
die Stadt Wolfsberg abbildet.

e

Abbildung 27: Ortsplan mit Lavantradweg
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Offentlicher Stadtverkehr

Die Regionalverbindung des Schienenver-
kehrs ist (iber den Hauptbahnhof Wolfs-
berg angeschlossen. Der Einzugsbereich flr
Haltestellen des Schienenverkehrs reicht
von 600m bis 2.500m und wird hier gelb
dargestellt. Das Stadtbusnetz wird von vier
Buslinien befahren. Die Linienverlaufe der
Buslinien sind als blaue Strecken eingezeich-
net. Das Aufspannen der Einzugsbereiche
von 300m fir Stadtbushaltestellen ergab

eine zufriedenstellende Flachenabdeckung

(H)

des Stadtgebietes. Der offentliche Verkehr
spielt fir die Bevolkerung der Stadt eine un-
tergeordnete Rolle. Griinde daflr kdnnten
z.B. die schlechtere Anbindung in diinner
besiedelten Gegenden und der PKW als Ge-
wohnheitsfahrzeug liefern. Hauptsachlich
wird der 6ffentliche Verkehr von Schiilern in
Anspruch genommen, vor allem von jenen,

die aus dem Umland in die Stadt gelangen

mussen.

Abbildung 28: Offentlicher Verkehr
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SIGHTS

In dieser Abbildung wird versucht, eine
Anzahl von optisch und inhaltlich markan-
ten Gebauden und Platzen sowie ihre Ver-
teilung Uber das Zentrumsgebiet der Stadt
Wolfsberg darzustellen. Diese Landmarks
umfassen historisch wichtige Gebaude und
Platze, sowie optisch und funktionell auffal-
lende Bauwerke.

Man erkennt eine deutliche Verdichtung
dieser Landmarks, wenn man die Altstadt
betrachtet und kann somit auch umgehend
erkennen, wo die Wurzeln und Urspriinge
der Stadt Wolfsberg liegen.

Die rote Linie zeigt die Lage des Projektge-
bietes. Nahe am Planungsgebiet befinden
sich das Schloss Bayerhofen, der Trattl Park,
das Kapuzinerkloster, das Veranstaltungs-
zentrum KUSS sowie das Lavanthaus. Direkt
am Planungsgebiet liegen der stadtische Kin-
dergarten und das Wasserkraftwerk. Flan-
kiert wird der Projektbereich vom Stadtpark
und der Kreuzkapelle.

Das Landeskrankenhaus ostlich des Pla-
nungsgebietes nimmt eine grolle stadtische
Flache ein und bildet einen wichtigen Teil
der Gesundheitsversorgung, die weit Uber
die Stadtgrenzen hinausreicht.

Abbildung 30: SIGHTS
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Abbildung 32: Stallungen

Abbildung 33: Das Mausoleum

SIGHTS - Historischer Hintergrund

Schloss Henckel-Donnersmarck

(Schloss Wolfsberg)

Das Schloss als Wahrzeichen Wolfsbergs
steht auf einem Hiigel norddstlich der Stadt,
der allgemein als Schlossberg bekannt ist.
1242 wurde die Burg ,Wolfsberch” zum ers-
ten Mal urkundlich erwahnt. Wahrschein-
lich ist, dass schon im 11. Jahrhundert ein
»Berchfrit” fir den bambergischen Verwal-
ter errichtet worden ist. Heute ist von den ur-
springlichen Mauern der Burg ,,Wolfsperch”
jedoch nur mehr wenig zu erkennen. Sie
dirfte nach und nach vergréBert worden
sein. Sie bildete den Sitz des bambergischen
Vizedoms. Urspriinglich in gotischer Bau-
weise errichtet, wurden aber immer neue
Gebdude, die der Befestigung dienten, an-
gefligt. 1846 erwarb Graf Hugo Henckel von
Donnersmarck das Schloss. Von 1846 bis
1854 wurde das Schloss in einen englisch-
gotischen Tudorstil umgebaut.*

Mausoleum

Grafin Laura Henckel von Donnersmarck
starb im Jahre 1857. lhr Tod war Anlass,
das Grabmal zu errichten. Der preuBische
Hofbaurat Friedrich August Stller wurde
beauftragt, diese Ruhestdtte zu bauen. In
zwei Jahren Bauzeit entstand aus einheimi-
schem Marmor aus dem Leiwald das Mau-

soleum.?
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20

Vgl. Presser 1986, 28-30.
Vgl. Ebda., 32.



Reckturm

Er ist der letzte noch erhaltene Turm der
alten Stadtmauer. Gefangene wurden vom
angrenzenden Gefangnis des Landesrichter-
hauses in den Turm gebracht und gefoltert,
um Gestandnisse zu erpressen. Folterwerk-
zeuge aus dem Turm sind heute im Zeug-

haus Graz untergebracht.?

Stadtpfarrkirche St. Markus
(Markuskirche)

Um das Jahr 1240 wurde die Pfarrkirche
zum HI. Markus im spatromanischen Stil als
flachgedeckte, dreischiffige Pfeilerbasilika
mit einem Chorquadrat erbaut. An dieses
Chorquadrat schloss eine halbkreisformi-
ge Apsis an. Acht Pfeiler trugen den halb-
kreisformigen Bogen der Arkaden mit den
Hochmauern des Mittelschiffes. Gewdlbe
gab es noch keine, sondern eine flache De-
cke, deren Spuren noch heute Uber dem
Gewolbe sichtbar sind. Um 1300 wurde die
Kirche durch den gotischen Stil gepragt. Zur
Zeit des Barock wurden Seitenkapellen an-
gebaut. Die Kirche hatte friiher auch noch
einen weiteren Turm, der jedoch abgetra-
gen wurde. So erhielt die Stadtpfarrkirche
St. Markus im Laufe der Zeit ihre heutige

Form.?

Abbildung 34: Der Reckturm

Abbildung 35: Stadtpfarrkirche St. Markus

21 Vgl. Presser 1986, 36.
22 Vgl. Ebda., 44.
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Abbildung 36: Das Bindergass|

Abbildung 38: Das Paurische Haus

Bindergassl

Hier handelt es sich um einen mittelalter-
lichen Verkehrsweg, der heute noch sein
urspriingliches Aussehen besitzt. Die Hau-
ser lagen dicht nebeneinander. Sie wurden
durch Verbindungsbdgen gegenseitig ge-
stutzt. Aufgrund der groRen Feuergefahr
waren in Gassen wie dieser Feuerwachter in

standigem Einsatz.”

Mariensaule am Hohen Platz

(Pestsaule)

1714 erreichten die Schreckensnachrichten
Uber die Pest im Land ihren Hohepunkt.
Als Denkmal wurde 1718 die Marien- oder
auch Pestsdule eingeweiht.

Auf der rotgedderten dorischen Marmor-
saule befindet sich eine Statue der Unbe-
fleckten. An den Ecken des Sockels stehen
Statuen von Kaiser Heinrich Il und seiner
Gemahlin Kunigunde neben Gebilden der

Pestpatrone Sebastian und Rochus.?*

Paurisches Haus

Uber die Schlossrampe gelangt man zu dem
Paurischen Haus. Friher wurde es ,Ge-
schechsnoth”, spater ,Oberes Schloss” ge-
nannt. Seine Geschichte lasst sich bis ins 13.
Jahrhundert zurtickverfolgen und gehorte
den Herren von Wolfsberg. Spater dien-
te das Haus, auch ,Hofkaserne” genannt,
als Wohnhaus fiir den Kanzler. Vermutlich
waren das Paurische Haus und das Schloss
durch einen unterirdischen Gang abgesi-
chert. Es handelt sich um einen dreigeschos-
sigen Bau mit mittelalterlichen Mauerstre-
ben, Wehranlagen und einem interessanten

Krippelwalmdach.®
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Vgl. Presser 1986, 66.

Vgl. Ebda., 70.
Vgl. Ebda., 82.



Anna-Kapelle

Urkundlich wird dieser Bau 1497 erwdhnt.
Das gotische Portal zeigt die Vorliebe fir rei-
che Portalgestaltung. Vermutlich wurde die
Kapelle aus Ertragen der Zunftkasse finan-
ziert. In dieser Backerkapelle, wie sie heute
noch genannt wird, wurden einst Hochzei-
ten, Taufen und Begrabniszeremonien abge-
halten.®

Rathaus

Die Geschichte der Rathauser in Wolfsberg
l[asst sich bis 1620 zurlickverfolgen. Von
1620 bis 1803 war das Rathaus am Hohen
Platz Nr. 55 untergebracht, der heutigen
Apotheke ,Weiller Wolf“. AnschlieBend im
Gebadude Hoher Platz Nr. 40 bis 1889. ¥

Das heutige Gebaude wurde 1889 im Neo-
Renaissancestil vom Architekten Wilhelm
Hess erbaut. Davor stand die Heiligenblut-
kirche an diesem Ort.?®

Heute verkorpert das Gebaude am Rat-
hausplatz 1 das Rathaus der Stadtgemeinde
Wolfsberg.

Fleischbriicke

Bereits im Mittelalter als Ubergang genutzt,
tragt die Bricke in der Mitte ein Holzkreuz
mit dem Korpus Christi und gegeniiber eine
Darstellung des HI. Nepomuk.?

Diese Briicke verbindet die Obere und Unte-

re Altstadt von Wolfsberg miteinander.

41

Abbil-dung 39: Die Anna-Kapelle

MmN

LAGETAAUS
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e

Abbildung 41: Die Feischbri]cke

26 Vgl. Presser 1986, 76.
27 Vgl. Ebda., 84.
28 Vgl. Ragger/Leopold-Hergge 2007, 55.

29 Vgl. Presser 1986, 88.
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Abbildung 42: Am Weiher

Abbildung 44: Schloss Bayerhofen

Am Weiher

Der Weiherplatz ist der grofSte Platz in der
Unteren Stadt. In der Mitte des Platzes steht
ein Brunnen mit der Statue des HI. Florian
als Erinnerungsmonument an das Feuer von
1777.%

Heute wird der Platz hauptsachlich zum Par-
ken verwendet. An wenigen Tagen im Jahr
wird ein Bauernmarkt auf diesem Platz ver-

anstaltet.

Bezirkshauptmannschaft Wolfsberg

Die Bezirkshauptmannschaft wurde 1899 an
dem Platz eroffnet, an dem friiher die alte
Weiher Kaserne stand. Diese Kaserne war
mit einer Blrgerschule gekoppelt und insge-
samt fast gleich groR wie die heutige Bezirks-
hauptmannschaft. Die Laterne im Vorder-
grund kommt in verschiedenen Stadtteilen
ofter vor und soll den Blick auf Wolfsberg als

eine geschlossene Einheit starken.®!

Schloss Bayerhofen

In den Archiven taucht es 986 das erste
Mal auf. Bayerhofen war damals von einem
Wassergraben umgeben, da es aullerhalb
der Stadtmauern lag. Das Schloss existierte
bereits als ,Wolfsperch” erst erbaut wurde.
1202 wird Bayerhofen das erste Mal ge-
schichtlich erwdhnt. 1377 besal? das Schloss
weder Laubengang noch Steinstiege mit
dem Wasserspeier. 1566 bekam der Bau
sein heutiges Aussehen.*

Heute befindet sich ein Wohnheim in diesen

Gemauern.
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Vgl. Presser 1986, 100.

Vgl. Ebda., 102.
Vgl. Ebda., 110.



Kapuzinerkloster

1634 legte der Benediktinerabt von St. Paul,
Hieronymus, den Grundstein zum Bau der
Kirche und des Klosters. 1777 brannten Kir-
che und Kloster vollstandig nieder. Maria
Theresia lieR als zweite Stifterin beides wie-
der aufbauen. Die gesamte Anlage ist ohne
Prunk entstanden. Die Kirche ist mit einem
Tonnengewolbe in der Hohe von 12 m lber-

spannt.®

Stadtischer Kindergarten

Das Gebaude war eine Stiftung des Apothe-
kers und Bligermeisters Alois Huth. Es wurde
1908 fertiggestellt und war urspriinglich als
Madchenarbeitsschule gedacht. Spater wa-
ren hier auch die Haushaltungsschule und
die Frauenberufsschule untergebracht. Ab
1980, als das Bundesschulzentrum eroffnet
wurde, entstand der Kindergarten in diesem
Gebaude.**

Wolfsberger Stadtpark

Die Sudeinfahrt von Wolfsberg war einst mit
einer Kastanienallee bepflanzt. Diese 1773
gepflanzte Allee musste 1951 dem Stral3en-
ausbau weichen. Unmittelbar neben dieser
Allee wurde 1886 der Prielpark angelegt.
Der Park entstand auf Wunsch des Birger-
meisters Alois Huth und zu seinem 70. Ge-
burtstag wurde dort die ,Huth-Eiche” ge-
pflanzt.?®

Abbildung 45: Das Kapuzinerkloster

dtischer Kindergarten

33 Vgl. Presser 1986, 126.
34 Vgl. Ebda., 130.
35 Vgl. Ebda., 132.
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Abbildung 49: Die Kreuzkapelle

Abbildung 50: LKH Wolfsberg

Villa Huth

Apotheker Alois Huth, ein Gonner der Stadt
Wolfsberg lies ca. um 1890 dieses Gebdude
erbauen. Architekt Konstantin Konstantini
aus Italien wurde mit der Bauaufgabe be-
traut. Am Attikaabschluss thronen Figuren
der neun Musen. Alois Huth hatte nie hier
gewohnt, da das Haus eigentlich fir seinen
Neffen erbaut wurde.3®

Kreuzkapelle

Die Kapelle steht an der Bundesstralie nach
Klagenfurt, am Rande des Stadtparks. Seit
1954 ist sie als Gedachtnisstatte fir die Ge-
fallenen der Weltkriege und des Abwehr-
kampfes eingerichtet. Neben dem Altartisch
erinnern 12 Marmortafeln mit Namen an
die Nichtheimgekehrten der Kriege. Die Ka-
pelle bildet den Abschluss der flinf Steinsta-
tuen, die langs des Gehsteiges am Parkrand
aufgestellt sind. Die Kapelle ist ein kreuzge-
wolbter Nischenbau mit einer Saulenvor-
halle und einem Dachreiter. Die Zahl 1714
an der Kapellenwand verkiindet das Bau-
jahr. Das Eisengitter zahlt zu den schonsten
schmiedeeisernen Arbeiten Karntens.*’

Die Kapelle war einst ein beliebter Wall-
fahrtsort. Heute findet jahrlich zu Allerheili-

gen ein Gedenkgottesdienst statt.*®

Landeskrankenhaus Wolfsberg

1880 wurde das erste Bezirkskrankenhaus
der Stadt eroffnet. Es wurde aus den Spen-
denderBevolkerung erbaut. 1920 wurde das
Krankenhaus vom Land Karnten libernom-
men und ist seither Landeskrankenhaus. Die
Zahl der Patienten stieg von 1880 bis 1920
von 181 auf 1340 und das Gebdude musste
immer wieder erweitert werden. 1977 kam

es zu der Errichtung des Neubaus.**

Vgl. Presser 1986, 138.

Vgl. Ebda., 140.

Vgl. Ragger/Leopold-Hergge 2007, 89.
Vgl. Presser 1986, 146.
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Nutzungsverteilung

Verwaltung

Die Bezirkshauptmannschaft bildet die ab-
schlieBende Westfront des Weiherplatzes
am Rand der Unteren Altstadt, welche auch
die Zulassungsstelle beinhaltet. Das Rathaus
liegt an der Schnittstelle zwischen Oberer
und Unterer Altstadt. Standesamt, Melde-
amt und Gericht sind ebenso Teile der Obe-
ren Altstadt. Die Feuerwehr befindet sich

direkt am Hauptverkehrsweg durch Wolfs-

. Bezirkshauptmannschaft
‘ Bestattung

. Feuerwehr

. Rathaus

. Standesamt
‘ StraBenbauamt
. StraBenmeisterei
\.1 Wirtschaftshof
' Wasserwerke
. Zulassungsstelle

<Planungsgeb t

\\\\

Abbildung 51: Verwaltung

berg und ist somit erstklassig angebunden.
Finanzamt, Polizei und Bestattung bilden
den Ostlichen Abschluss zum Stadtpark.
Im Projektgebiet an der Grenze zum OEBB
Gelande ist die StraRenmeisterei zu finden.
Einrichtungen mit mehr Platzbedarf, wie der
Wirtschaftshof, die Wasserwerke und das
Strallenbauamt sind im sudlichen Teil der
Stadt zu finden.



Dienstleistungen

Eine hohe Konzentration an Dienstleistun-
gen zeichnet sich in der Altstadt ab. Dieser
Umstand lasst sich einerseits auf eine hohe
Bebauungsdichte andererseits aber auch auf
die heute noch bestehende Wahrnehmung
des Stadtteils als Zentrum zuriickfihren. Ein
Abwandern zahlreicher Dienstleistungs- und
Gewerbebetriebe aus der alten Kernstadt,

steht trotzdem schon seit langerer Zeit an

der Tagesordnung. Dieser Trend zeigt sich
z.B. in den vielen leerstehenden Geschafts-
raumen entlang der Oberen Altstadt. Hier
muissen MalRnahmen ergriffen werden, um
dem entgegenzuwirken. Auffallend ist au-
Berdem die hohe Anzahl von Versicherun-

gen im Stadtgebiet.
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Handel

Beim Thema Handel verhadlt es sich ahnlich
den Dienstleistungen. Man erkennt eine
hohe Konzentration im historischen Kern,
entlang der Hauptverkehrsachse durch die-
sen Stadtteil. Wenn es weiter Richtung Su-
den geht, treten die Handelseinrichtungen
nur mehr vereinzelt auf. Erst nahe des Auto-
bahnzubringers Stid (B70b) erhoht sich die
Dichte.

Antiquitaten
Backer
Blumen
Bioladen
Bicherei
Computer
Drogerie
Elektro
Galerie
Geschenke
Geschirr
Gartengerate
Glas

Huate

Koffer
Lagerhaus BA
Messer
Mode
Mobel
Musik
Optiker
Schmuck
Supermarkt
Sport

Stoffe
Tankstelle
Teppiche
Treibhaus
Trafik
Tupperware A
Zweirad

1€-Shop ®

Abbildung 53: Handel

Planungsgeb

Im Bereich des Planungsgebietes und im
naheren Umfeld bleiben Handelseinrichtun-
gen vollig aus. Dies ist ein auRergewohnli-
cher Umstand fiir die doch sehr zentrale

Lage des Planungsgebietes.

HANDEL
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Gewerbe

Das Gewerbe ist nicht so stark auf die Alt-
stadt konzentriert wie die beiden vorher-
gehenden Nutzungsgruppen. Die einzelnen
Einrichtungen verteilen sich etwas homoge-
ner Uber das Stadtgebiet. Am stddstlichen
Ende des Planungsgebietes befindet sich ein
Autohaus mit KFZ-Werkstatt und im Mittel-

teil das Rechnungsbiro des OBI-Baumark-

CEWELDBE

tes.

Autohaus
Beratung/Familie
Casino
Edelstahl
Elektriker
Fenster
Freudenhaus
Fliesen
Fotograf
Frachter
Friseur
Immobilien
Installateur

KFZ-Werkstatt
Maler

OBI-Buro
Orthopadie
Schneiderei
Steinmetz
Tapezierer
Tatowierer
Telekommunikation
Videothek
Vermessung
Wischerei/Putzerei
Webdesign

Ziviltechniker

)
e
2
[
2
ﬂ)
o
¥
wn
an
=
=}
3
2
Qo
<




30

Gastronomie

Auch im Bereich der Gastronomie bilden die
Obere und Untere Altstadt den Mittelpunkt.
Die Partymeile in Wolfsberg wird durch die
Aneinanderreihung der Bars am Hohen Platz
in der Oberen Altstadt ersichtlich. In der Un-
teren Altstadt zeichnet sich eine Anhdaufung
von Cafés ab. Tagsiiber werden die Kaffee-
hauser besser besucht. Geht es Richtung

Abend bzw. Wochenende, verlagert sich das

Abbildung 55: Gastronomie

Geschehen eher in die Obere Altstadt. Die
Intensitdt des Gastronomievorkommens
nimmt im Siiden der Stadt deutlich ab. Di-
rekt am Planungsgebiet befinden sich ein
Gasthof und leicht auBerhalb ein chinesi-

sches Restaurant am Bahnibergang der Pa-

cker StraRe.




Bildung

In Sachen Bildung hat der Bereich im und
um das Planungsgebiet die groRte Dichte
in der Umgebung aufzuweisen. Zwei Volks-
schulen, die Hauptschule, das Wirtschafts-
forderungsinstitut kurz Wifi und den denk-
malgeschiitzten stadtischen Kindergarten.
Eine weitere Ansammlung von Bildungsein-
richtungen gibt es im Studen der Stadt (auf

der Abbildung Bildung nicht zu sehen). Das

sogenannte Schulzentrum beinhaltet héhe-
re Schulen wie die Hohere Technische Bun-
deslehranstalt, das Bundesoberstufenreal-
gymnasium, die Bundeshandelsakademie
und die Hohere Bundeslehranstalt fur wirt-
schaftliche Berufe. Die Lage dieser Schu-
len wird auf der Abbildung Entfernung der

Schulen zum Planungsgebiet ersichtlich.

FS Fahrschule
HS Hauptschule
Kl Kindergarten
MS Musikschule
MU Museum
SH Schilerheim
VS Volksschule
Wl Wifi

|
& .

Abbildung 56: Bildung
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Entfernung der Bildungseinrichtungen

In der folgenden Abbildung werden mit Hilfe
von Kreisen in Abstanden von 250 m, 500 m
und 1000 m die Luftlinienentfernung von
Bildungseinrichtungen zum Planungsgebiet
veranschaulicht. Innerhalb des Kreises mit
dem Radius 250 m liegen die Volksschule 1,
Volkschule 2, die Neue Mittelschule 1 und
der Kindergarten Reding am Planungsgebiet,
sowie die Kindergruppen LKH Zwerge und

EKI leicht auRRerhalb. Die restlichen Einrich-
tungen sind 500-1000 m Luftlinie entfernt.
Als zweites wichtiges Bildungszentrum ne-
ben dem der Pflichtschulen am Planungs-
gebiet fungiert das Schulzentrum Wolfsberg
im Sldosten. Neben den hoheren Schulen
sind dort die Hauptschule 2, die Berufsba-

sisschule und eine Krabbelstube zu finden.
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Sonstiges

Die blau dargestellten Einrichtungen fir die
medizinische Versorgung beschrdanken sich
stark auf die Altstadt und die davon abge-
hende Verbindungsachse zum Landeskran-
kenhaus. Kirchliche Einrichtungen wie Cari-
tas oder die Kirchen selbst, sind mit gelben
Kreisen markiert. GroRe Sporteinrichtungen
wie das Stadionbad oder die Sporthalle lie-
gen im Suden der Stadt, nahe des Schul-
zentrums der hoheren Schulen. Der ATSV-

Sportplatz befindet sich am Planungsgebiet,

direkt an der Packer Stralle. Die Parteisitze
beschrdanken sich auf den Hohen Platz der
Altstadt. Westlich des Planungsgebietes gilt
das Veranstaltungszentrum als wichtige kul-
turelle Einrichtung. Die Sackfabrik der In-
dustriebetriebe Swatek (IBS) und das Filter-
werk der Firma Mahle bilden die Industrie

im betrachteten Bereich.

A Facharzt
AH Altenheim
APO Apotheke
JA Jugendarbeit
LH Lebenshilfe

PH) Pensionistenheim
PM Pro Mente

TIA Tierarzt

CA Caritas

K Kirche

KA Kapelle

PF Pfarre

‘ FuBballplatz
. Stadionbad

. Sporthalle
B FPO-Sitz
& ovp-sitz
$o spo-sitz

. Parkgarage

. Filterwerk

‘ Sackfabrik

Abbildung 58: Sonstiges

LKH Landeskrankenhaus

a3

VZ Veranstaltungszentrum
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. Wohnen allg.
. Gewerbe/Handel
. off. Einrichtungen

. Industrie

Nutzungsverteilung gesamt

In der Oberen und Unteren Altstadt werden
die Gebaude meist dahnlich genutzt. Im Erd-
geschoss befinden sich die Verkaufsraume
und in den Geschossen dartiber die Wohn-
einheiten. Nur selten kommt es vor, dass
ein Gebaude durchwegs einheitlich genutzt
wird. Eine leichte Zunahme von rein ge-

werblich genutzten Hausern ist in der Unte-

Wohnen rein

VERTEILUNG

NUTZUNCS

Abbildung 59: Nutzungsverteilung

ren Altstadt abzulesen. Offentliche Einrich-
tungen verteilen sich gleichmaRig Gber das
Stadtgebiet. Reine Wohngebaude nehmen
den groRten Teil der Stadtflache ein. Einfa-
milienhauser spielen mit ihrer betrachtli-
chen Anzahl eine ernstzunehmende Rolle

im Flachenmanagement der Innenstadt.




Gebaudehohen

Am haufigsten anzutreffen sind Gebaude mit
ein bis drei Geschossen. Dies ist auf die Viel-
zahl der Einfamilienhduser zurtckzufiihren,
die sich in diesem Hohenbereich befinden.
Die Industriebauten im sidlichen Teil fallen
ebenfalls in diese Kategorie. Hohentech-
nisch inhomogener wird es in der Altstadt.
Hier springen die Traufkanten der Randbe-
bauung stark im Hohenniveau. Hochpunkte
gibt es in der Wohnsiedlung nordwestlich
und stidostlich des Planungsgebietes. Kirch-
turmspitzen und das Schloss Wolfsberg sind
weitere hoch aufragende Punkte.

1 Geschoss

CECAUDEHOHEN

2 Geschosse

3 Geschosse
' 4 Geschosse
. 5 Geschosse
. 8 Geschosse
. 10 Geschosse

Abbildung 60: Gebdudehohen

Gebaudetypologie
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Abbildung 61: Gebdudetypologie

TYPOLOCIE

Die grin dargestellte Randbebauung wird
fast zur Ganze vom historischen Stadtzent-
rum reprasentiert. Die zum grolRen Teil mit
Lichth6fen ausgestatteten Bauten sdaumen
den Verkehrsweg und bilden die StraRen-
flucht. Offene Bebauungsweise wird haupt-
sachlich von Einfamilienhdusern und teil-
weise von Industrie, Handel und Gewerbe
verkorpert. Die im Stadtgebiet verteilten
Wohnsiedlungen fallen mit wenigen Aus-
nahmen in die Kategorie Zeilen- und Rei-
henbebauung.

offene Bebauung klein
offene Bebauung grol3
Randbebauung

Zeilen-/Reihenbebauung
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Bevolkerungszahlen Wolfsberg

Bevolkerungsentwicklung 1969-2013

Jahr Gemeinde Politischer Bezirk Bundesland
absolut 1869=100 absolut 1869=100 absolut 1869=100
1869 13.062 100 39.035 100 315.397 100
1880 13.441 103 39.274 101 324.857 103
1890 14.134 108 40.499 104 337.013 107
1900 15.335 117 41.745 107 343.531 109
1910 16.350 125 42.727 109 371.372 118
1923 15.851 121 42.284 108 371.227 118
1934 17.505 134 45.422 116 405.129 128
1939 18.797 144 46.540 119 416.268 132
1951 20.816 159 51.096 131 474.764 151
1961 23.524 180 55.315 142 495.226 157
1971 24.463 187 57.520 147 526.759 167
1981 24.151 185 56.437 145 536.179 170
1991 24.358 186 56.303 144 547.798 174
2001 25.301 194 56.611 145 559.404 177
2013 24.978 191 53.707 138 555.473 176
Index der Bevolkerungsentwicklung, 1869 = 100
250 +
200
150
100
50 +
0 : : . : : : : : : : : : : 1
1869 1880 1890 1900 1910 1923 1934 1939 1951 1961 1971 1981 1991 2001 2013
—fi—Gemeinde @ Politischer Bezirk == Bundesland
Abbildung 62: Bevolkerungsentwicklung
Schulstatistik 2013
Kategorie Schulen Klassen Schiler Schuler/Klasse
Schulen insgesamt 43 378 7.281|n.v.
Volksschulen 22 122 2.093 17.2
Hauptschulen 7 57 1.115 19.6
Neue Mittelschulen 5 36 735 20.4
AHS Unterstufe 1 11 272 24.7
Modellversuch NMS an AHS 1 115 23.0
Polytechnische Schulen 1 68 22.7
Berufsschulen 1 56 851 15.2
Berufsbildende mittlere Schulen 6 18 424 23.6
AHS Oberstufe 2 17 401 23.6
Berufsbildende hdohere Schulen 3 50 1.186 23.7
Sonderschulen 1 3 21 7.0

Abbildung 63: Schulstatistik



Bildungsstand der Bevolkerung im Alter von 24 bis 65

Abbildung 64: Bildungsstand der Bevolkerung

Abbildung 65: Wohnungszahlen

max. Pflichtschule Lehre BMS AHS BHS Kolleg| Hochsch| Uni, FH| Insgesamt
Klagenfurt (Stadt) 7.930 17.249 7.058 3.888 5.461 471 1.778 9.591 53.426
Villach (Stadt) 5.138 13.094 4,553 1.651 3.519 205 883 4.288 33.331
Hermagor 1.096 4.457 2.001 350 838 57 351 698 9.848
Klagenfurt Land 3.810 13.469 5.418 1.675 3.376 253 992 3.725 32.718
St. Veit/Glan 4.396 13.809 5.085 1.115 2.850 141 908 2.202 30.506
Spittal/Drau 5.812 20.358 7.560 1.432 3.186 208 1.056 2.507 42.119
Villach Land 4.345 16.434 6.127 1.332 3.363 206 886 3.021 35.714
Volkermarkt 3.040 10.946 4.032 955 1.979 124 691 1.565 23.332
Wolfsberg 4,598 14.057 4,766 1.034 2.228 133 883 1.803 29.502
Feldkirchen 2.357 7.580 2.734 588 1.493 78 437 1.227 16.494
Karnten 42.522 131.453] 49.334( 14.020f 28.293 1.876 8.865 30.627 306.990
Osterreich 896.870| 1.678.462| 724.738| 266.204] 382.090 34.446| 128.302| 554.532| 4.665.644
Wohnungen 2001
Gemeinde Politischer Bezirk Bundesland
absolut in % absolut in% absolut in %
Wohnungen insgesamt 11.052 100,0 22.591 100,0 260.541 100,0
Woh it
ohnungen m! 9.956 90,1 20.789 92,0 222.279 85,3
Hauptwohnsitzangabe
Wohnungen mit 199 1,8 391 1,7 10.106 3,9
Nebenwohnsitzangabe
Wohnungen ohne 897 8,1 1411 6,2 28.156 10,8
Wohnsitzangabe
Wohnungen 2001 nach Wohnraumanzahl in Prozent
30,0 +
25,0 + [ ]
20,0 + —
15,0 +
10,0 +
| m
o,oIH ; ; ; ; ;m;ﬂ_l;-jhl;
1 3 4 5 6 7 8 9 10 u. m.
B Gemeinde O Politischer Bezirk O Bundesland
Wohnungen (Hauptwohnsitz) 2001 nach Wohnraumanzahl
Gemeinde Politischer Bezirk Bundesland
Wohnraumanzahl - - -
absolut in % absolut in % absolut in %
1 Wohnraum 346 3,5 609 2,9 8.560 3,9
2 Wohnraume 796 8,0 1.554 7,5 18.385 8,3
3 Wohnraume 1.938 19,5 3.908 18,8 44.124 19,9
4 Wohnrdume 2.550 25,6 5.077 24,4 57.985 26,1
5 Wohnraume 1.928 19,4 4.039 19,4 41.806 18,8
6 Wohnraume 1.386 13,9 3.002 14,4 27.570 12,4
7 Wohnraume 595 6,0 1.458 7,0 13.054 5,9
8 Wohnraume 227 2,3 604 2,9 5.686 2,6
9 Wohnraume 96 1,0 286 1,4 2.588 1,2
10 und mehr Wohnraume 94 0,9 252 1,2 2.521 1,1
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» Wasser, Wind und Feinstaub

Hundertjahriges Hochwasser

Das Hochwasserproblem in Wolfsberg
zeichnet sich in der Abbildung Hochwasser
HQ100 ab. Der von Nordwesten kommende
WeiRenbach lberschwemmt einen groRen
Teil der Stadt laut der hydrographischen
Auswertung. In einem Gesprach mit der
Bauamtsleitung der Wolfsberger Stadtge-
meinde stellte sich heraus, dass MaRnah-
men in Planung sind, die diesen Umstand
abschwachen sollen. Riickhaltebecken, die
das Uberschissige Wasser im Notfall spei-

S ) SN A (N chern kénnen sind unter den Uberlegungen.
=i [ Diaitaler Kataster 10/2012 A
' ‘\'E:Inrbueh _ . Y/ /i . Weiters konne eine Rickfihrung zu einem
W Schutz- und "
Schongebiet ! [

natirlicheren Flussverlauf die Uberschwem-

angeres Schutrgablat

welteres Schutzgebist

g e JiE <tk f mungsprobleme reduzieren. Es ist davon
( ' auszugehen, dass flr zukinftige Planungen,
die Situation im Uberschwemmungsgebiet

sehr wahrscheinlich eine andere sein wird.

Auch auf dem Plan der Gefahrenzonen wird
sich nach der WeilRenbachregulierung eini-
ges andern. Die voraussichtlich schrump-
fende Gelbe Zone, soweit sie noch vorhan-
den sein wird, kann mit Auflagen bebaut
werden. In einem weiteren Gesprach zur
Wassersituation mit einer Mitarbeiterin des
Institutes fir Siedlungswasserwirtschaft
und Landschaftswasserbau wurden Mog-
lichkeiten dafiir besprochen. Pfahlbauten,
bei denen sich die Erdgeschosszone im Au-
Renraum befindet, nicht unterkellerte oder
mit Wanne ausgebildete Gebdude sowie

die mogliche Verbreiterung des Flussbetts -_{ | #"
und die folgende Erhéhung der Uferzone ) ot 0

Wasserbuch

mit dem Aushubmaterial stellen mogliche b

engeres Schutzgebist

MaBnahmen dar. Eine Bewertung der kon-
kreten Bauplatzsituation ist fiir notwendige
Entscheidungsfindungen unabdinglich.

Abbildung 67: Gefahrenzonen



Wind

Die zu Wolfsberg am nachsten gelegene
Messeinrichtung liegt in St. Andra im Lavant-
tal. Die Abbildungen und Messdaten bezie-
hen sich auf diesen Ort und nicht direkt auf
Wolfsberg.

Die Windrichtung verlauft im Lavanttal meist
talparallel, das bedeutet in Nord-Siid-Rich-
tung. Niedrige Windgeschwindigkeiten sind
bezeichnend fiir die Windlage in Wolfsberg
und St.Andrd. Windstillen treten in Wolfs-
berg mit einer Haufigkeit von 55% und in St.
Andra mit einer Haufigkeit von sogar 75%
auf. In der Abbildung Windgeschwindigkei-
ten l3asst sich eine Windgeschwindigkeit von
weniger als 2 km/h in Gber 50% der Fille ab-
lesen. Das Lavanttal ist von geringem Luft-
strom gepragt, das zeigt sich in der Abbil-
dung Windgeschwindigkeiten im Vergleich
und Windrichtung. Im nationalen Vergleich
liegt das Lavanttal noch hinter dem, fiir ge-
ringe Windgeschwindigkeiten bekannten,
Grazer Becken. Die Windrichtung zeigt eine
deutliche Ausrichtung nach Norden und Si-
den. Dies wird wie eingangs erwahnt, durch
die topographische Form des Lavanttals her-
vorgerufen.*

Dieser Umstand fuhrt zum nachsten Thema,
Feinstaub.

40

Vgl. Amt der Karntner Landesregierung 2010, 11.
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Abbildung 69: Windgeschwindigkeiten im Vergleich und Windrichtung
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Anzahl der Tage mit Uberschreitungen

des IG-I-Grenzwertes fiir Feinstaub (PM10) von 50ug/m? pro Kalenderjahr

Anzahl der Uberschreitungstage

.
2
10
0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
OWolfsberg - Hauptschule St André - Volksschule mSt. Gorgen - Herzogberg
"""" Grenzwert EL — Grenzwert IG-L
Abbildung 70: Anzahl der Tage mit Uberschreitungen
PM10grav-Auswertung der Luftgiitemessstation
»Wolfsberg-Hauptschule”
J_ahres— Grenzwert Maxi[naler Grenzwert Anza_hl der R
Jahr mittelwert It. IG-L Tagesmittelwert It. IG-L Tagesmittelwerte It 1G-L
(pg/ m?) (pg/ m?) (pg/ m?) (pg/ m?) >50pg/m?
2003 37 40 123 50 70 35
2004 35 40 117 50 67 35
2005 35 40 115 50 63 30
2006 41 40 143 50 79 30
2007 32 40 126 50 42 30
2008 30 40 121 50 32 30
2008 28 40 112 50 25 30

Abbildung 71: Auswertung der Luftglitemessstation Wolfsberg

Feinstaub (Schadstoff PM10)

Der Feinstaub wird als Schadstoff PM10 be-
zeichnet. PM10 steht dabei als Bezeichnung
far Partikel deren Durchmesser kleiner oder
gleich 10 Mikrometer ist. Das komplexe Ge-
misch PM10 besteht aus fliissigen und festen
Teilchen von unterschiedlicher GroRe und
Zusammensetzung. Feinstdaube enstehen
bei verschiedenen Verbrennungsprozessen
oder durch mechanischen Abrieb und Auf-
wirbelungen. Bei der Entwicklung der Fein-
staubbelastung lasst sich ein Abwartstrend
feststellen. Die Messstation Wolfsberg,
welche direkt am Planungsgebiet dieser
Arbeit liegt, meldet ein Zurlickgehen der
Feinstaub-Grenzwertiberschreitungen. Der
EU-Grenzwert der Uberschreitungstage im
Jahr liegt bei 35. National sind seit 2010, 25
Uberschreitungstage zulassig. Wolfsberg lag
im jahr 2009 leicht Gber diesem Wert und
verzeichnete 27 Uberschreitungstage.*!

Zuordnung der PM10 Immissionen zu einzelnen Quellen -

Messstation Wolfsberg

9%

E Hintergrund

l A2 Abgase

0O A2 Aufwirbelung/Abrieb

O B/L-StraRe Abgase

W B/L-StraRe Aufwirbelung/Abrieb
O Hausbrand

W Gewerbe

O Landwirtschaft

M Industrie

Abbildung 72: Zuordnung zu den Immissionsquellen

Pil

Vgl. Amt der Kérntner Landesregierung 2010, 20.



Instabile Bereiche

Zu den instabilen Bereichen ge-
héren Zonen in der Stadt, die
entweder durch die Nutzungs-
verhdltnisse oder durch die
Gebdaudekonfiguration instabil
erscheinen und mit hoher Wahr-
scheinlichkeit in der Zukunft ei-

nem Wandel unterzogen sein

werden.
—
i
=
=
=
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Griinrdume

In der Abbildung Grinrdaume
sind groRere, unbefestigte Fla-
chen am und um das Planungs-
gebiet dargestellt. Der Grofteil
dieser Flachen ist nicht frei zu-
ganglich. Die drei Parkanlagen,
der Stadtpark, der Kapuziner-
spielplatz und der Trattlpark ste-
hen der Offentlichkeit frei zur
Verfligung. Die geringe Oberfla-
chenversiegelung des Planungs-
gebietes soll fir die Neuplanung
noch intensiviert werden, um
Wasserversickerung zu begiins-
tigen und Uberschwemmungen

entgegenzuwirken.

Abbildung 74: Griinrdume
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Abbildung 75: Planungsgebiet
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ANALYSE DES PLANUNGSGEBIETES

Die Ausgangslage

Das Planungsgebiet liegt im Herzen Wolfs-
bergs, siidwestlich der historischen Altstadt.
Die von Norden kommende Lavant und der
von ihr abgezweigte Miihlgang flieRen an
der westlichen Grenze des Planungsgebie-
tes entlang. Weiter im Siden macht der
Fluss eine Biegung nach Osten und quert
das Projektgebiet. Der Arlingbach bildet
die natirliche Abgrenzung zum Siiden. Die
Packer StraRe stellt eine starke Trennung
in Richtung Norden und Osten dar. Die we-
niger stark befahrene St. Thomaser Stralie
bildet die Grenze zum Westen. Im unteren
Drittel durchschneidet die Bahnachse der
Regionalverbindung das Gebiet in Ost-West-
Richtung.

Dem Flussverlauf der Lavant folgt ein dicht
bewachsener Griinstreifen. Im oberen Teil
bildet dieser Inseln zwischen dem Flussbett
der Lavant und dem Kanal des Miihlganges
aus. In diesem als Erholungsgebiet aus-
gewiesenen Bereich, befinden sich kleine
Hatten des ortlichen Eisstockvereins und
die dazugehorigen Eisstockbahnen sowie
ein Gehege fir Kleintiere unterschiedlicher
Art. Der Fullballplatz im Osten, die brach-
liegende Griinfliche eines geschlossenen
Gartnereibetriebes im Sudwesten und der
spitz zwischen Lavant und Mihlgang zusam-
menlaufende Bereich fiir die Pferdehaltung
stellen weitere grofRe Grinflaichen am Pla-
nungsgebiet dar.

Ein dichter Baumbestand saumt das Fluss-
ufer, die beiden Inseln zwischen Lavant und
Mdihlgang sowie die Griinflaichen im Siden.
Der Stadtpark im Osten weist ebenso star-
ken Bewuchs ohne grof3e Lichtungen auf.
Stark unterschiedliche Nutzung pragt die

umgebenen Zonen. Im Siden werden In-

dustriebauten durch den Arlingbach ab-
gegrenzt. Der Stadtpark samt Friedhof im
Osten, positioniert sich zwischen Einfamili-
enhausbauten und Villenbauten. Der Grin-
bereich nordlich des Planungsgebietes wird
durch eine ca. 2 m hohe Mauer des Kapuzi-
nerklosters eingefasst. Im Westen sind das
Lavanthaus, welches das Stadtmuseum be-
inhaltet, die Zufahrt zum Parkplatz eines
Supermarktes, ein Kindergarten mit ange-
lagertem Pferdegehege und Apfelplantage,
das Veranstaltungszentrum, eine Wohnsied-
lung sowie kleinere Gewerbeeinrichtungen
zu finden.

Als nordlichste Gebdude am Planungsge-
biet, pragen Wifi (Wirtschaftsforderungsin-
stitut), der denkmalgeschiitzte Stadtkinder-
garten und ein Gasthaus samt Wohnungen,
das Bild des Gebietes. Im Mittelteil stehen
die Gebaude der Volksschule 1, der Volks-
schule 2, der Neuen Mittelschule 1 und ein
Blirogebdude eines Baumarktes. Gleich an-
schliefend im Knickpunkt des Miihlganges
ist das Wasserkraftwerk zu finden. Die Sack-
fabrik der Industriebetriebe Swatek (IBS)
nehmen eine betrachtliche Flache sudlich
des Wasserkraftwerkes ein. Die Garagen ei-
nes Frachterbetriebes, die StraBenmeisterei
und eine Autowerkstatt sind im sidlichen
Teil des Gebietes angesiedelt.
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Der Flachenwidmungsplan

Die Kernstadt von Wolfsberg ist durchgangig
als Geschaftsgebiet gewidmet. Dieses Ge-
biet verlauft von der Oberen Altstadt iber
die Lavant weiter nach Westen und reicht
mit einem durch die Packer StralRe getrenn-
ten Abschnitt, bis an das Planungsgebiet he-
ran. ,,Als Geschdiftsgebiete sind jene Grund-
flichen festzulegen, die vornehmlich fiir
Gebdude von Handels- und Dienstleistungs-
betrieben, Geschdfts- und Verwaltungsge-
bdude, Versammlungs-, Vergnligungs- und
Veranstaltungsstdtten bestimmt sind]...]“*
Den flaichenmaRig groRten Anteil nimmt
die Nutzung Wohngebiet am Flachenwid-
mungsplan flr sich ein. Darunter fallen
das Einfamilienhausgebiet im Stidosten und
Sidwesten sowie das Wohnsiedlungsareal
im Osten und Westen des Planungsgebie-
tes. Innerhalb der Planungsgrenzen sind die
Standorte der Schule und des Kindergartens
als Wohngebiet ausgewiesen. ,Als Wohn-
gebiete sind jene Grundflichen festzulegen,
die vornehmlich fiir Wohngebdiude und da-
zugehérige sonstige bauliche Anlagen [...]
bestimmt sind[...]“*

Die grau dargestellten Flachen sind ent-
weder als Gewerbegebiet oder gemischtes
Baugebiet ausgewiesen, wenn die Flache
zusatzlich mit den Buchstaben GB gekenn-
zeichnet ist. Eine Konzentration des Gewer-
begebietes ist im Sidwesten des Projektge-
bietes zu erkennen. ,Als Gewerbegebiete
sind jene Grundfldchen festzulegen, die vor-
nehmlich fiir Betriebsgebdude samt dazu-
gehdrigen sonstigen baulichen Anlagen von
gewerblichen Klein- und Mittelbetrieben be-
stimmt sind, die keine erheblichen Umwelt-
belastungen [...] verursachen”**

Die Firma Mahle befindet sich im einzigen

Industriegebiet in der naheren Umgebung.

Umschlossen von Gewerbegebiet und ge-
mischtem Bauland, abgegrenzt durch den
Arlingbach, sind die Auswirkungen auf das
Projektgebiet im annehmbaren Bereich.
LAls Industriegebiete sind jene Grundfld-
chen festzulegen, die bestimmt sind a) fiir
Betriebsgebdude und dazugehdrige sonstige
bauliche Anlagen [...] b) fiir betriebsnotwen-
dige Wohngebdude fiir das Aufsichts- und
Wartungspersonal, Geschdfts- und Verwal-
tungsgebdude, Lagerplitze, Maschinenhal-
len, Werkshallen u. d. und c) fiir Gebdude
und dazugehdrige sonstige bauliche Anlagen
von landwirtschaftlichen Betrieben |[...]“*

Das Erholungsgebiet entlang des Flusses,
der Griinbereich um den denkmalgeschiitz-
ten stadtischen Kindergarten und die Pfer-
dehalt sind der Widmung Erholgsgebiet
zugeordnet. Der Zusatz ESB steht fir die be-
festigte Eisstockbahn an dieser Stelle. Der
Sportplatz (SP) positioniert sich an der Pa-
cker StraRe, inmitten des Planungsgebietes.
Aufgrund der zentralen Lage ware eine zu-
kiinftige Auslagerung industrieller und gro-
Rer gewerblicher Einrichtungen aus dem
Innenstadtbereich anzudenken. Eine besse-
re Anbindung, geringere Emissionsauflagen
und Ausdehnungsmaoglichkeiten wirden
sich als positive Faktoren fiir die Betrie-
be ergeben. Das im Wandel der Zeit durch
stadtische Funktionen umschlossene In-
dustrie- und GrolRgewerbegebiet sowie die
dem Wasserlauf folgende Erholungszone,
kdnnten dadurch einfacher an die Anforde-
rungen angepasst werden, welche an eine
zukunftssichere und aufstrebende Stadt ge-

stellt werden.

42 §3 Bauland, <https://www.ris.bka.gv.at/Dokumente/LrK/LKT12003672/LKT12003672.html>

43 Ebda.
44 Ebda.
45 Ebda.
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= Landesstrasse L
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== \ferbindungsstraBe

= Stillschweigend gewidmete Stralie

Abbildung 80: St. Thlomaser Strale
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Verkehr am Planungsgebiet

Als Hauptverkehrsader dient die Packer
Stralle (B70). Die ehemalige Bundesstra-
Re wurde vom Bundes- ins Landesregister
ibernommen und gehort nun der Katego-
rie LandesstraBe B an. Sie bildet die stark
befahrene Grenze im Norden und Osten
des Planungsgebietes. Ein Kreisverkehr, von
welchem auch die StraRe Richtung Altstadt
abgeht, sorgt fur eine Richtungsdnderung
der Packer StraBBe von 90 Grad. Vorbei am
Stadtpark und der Anschlussstelle der Lan-
desstraBe L 139 (St. Stefaner Stralle), ver-
l[duft sie Uber einen beschrankten Bahn-
Ubergang weiter Richtung Wolfsberg Sid.
Der Verkehrsweg St. Thomaser Stralle im
Westen, bildet eine weitere Trennlinie. Die-
se GemeindestralRe ist um einiges schwa-
cher befahren als die Packer StraRe, dient
aber bei groBem Verkehrsaufkommen als
Umfahrung. Von ihr geht auf H6he des Ver-
anstaltungszentrums die St. Michaeler Stra-
Re in Richtung Westen ab. Ein unbeschrank-
ter Bahnibergang mit Leuchtsignal fihrt
die St. Thomaser Stralle Uber die Gleise.
Zwei Verbindungsstrafen durchqueren das
Planungsgebiet, die PestalozzistraBe und
die SchieRstattgasse. Zweitere wird haupt-
sachlich als ZufahrtsstraRe fir die Eltern der
Schiiler genutzt. Als Anlieferungsstralie der
Sackfabrik Swatek dient die Pestalozzistra-
Be. Die zwischen den Schulen verlaufende
Hans-Scheiber-StralRe ist im Ortsplan nicht
als solche verzeichnet. Sie dient lediglich als
Anlieferungsweg der Schulen und wird in
erster Linie als asphaltierte Pausenflache der
Volksschulen und der Neuen Mittelschule
genutzt. Radwege verlaufen entlang der Pa-
cker StrafRe und der St. Thomaser Straf3e. An

zwei Stellen wird die Packer StralRe von Un-



terflihrungen gequert. Einmal im Nordosten
am Kreisverkehr und ein weiteres Mal etwas
weiter stidlich, an der Kreuzkapelle vor dem
Stadtpark. Diese werden aber aufgrund ihrer
Enge und Dunkelheit sowie fehlender Ram-
pen duBerst selten genutzt. Parkflichen am
Planungsgebiet und in der ndheren Umge-
bung sind in der Abbildung Verkehrsflachen
in blau dargestellt. Der langgezogene Uber-
schwemmungsparkplatz im Westen, der im
Ernstfall als Uberflutungsfliche dient und
der Parkplatz des Supermarktes im Nord-
westen, stellen die groBten Flachen dieser
Art in der Umgebung dar. Die kleinteiligeren
Parkierungsoptionen, wie ein Lehrerpark-
platz, Parkmdglichkeiten fir Besucher des
Sportplatzes oder die Abstellmoglichkeiten
sudlich des stadtischen Kindergartens an
der SchieRstattgasse, bilden den Rest der
Flachen fir den ruhenden Verkehr. Zwischen
den Schulen bildet ein relativ Ubermachtiges
Asphaltband den Hauptteil der Pausenfla-
chen. Weitere groRe Asphaltflachen in der
Umgebung sind in der Abbildung Verkehrs-
flachen grau markiert.

Zu StoRzeiten wird die Packer Stralle im
Stadtgebiet zur Stauzone. Aus diesem Grund
wird die St. Thomaser StraRe haufig als Um-
fahrung des Uberlasteten Teils der Packer
Stralle genutzt. Das Planungsgebiet stellt
eine Blockade im Stadtgeflige dar und ein
Durchqueren in Ost-West Richtung ist nur
am Radweg entlang der Bahngleise mog-
lich. Im nordlichen Gebietsteil gibt es diese
Moglichkeit nur eingeschrankt. Alleine das
norddstliche Viertel ist in Hinblick auf die
Durchwegung einigermalien offen. Dieser
Umstand ist fir ein Stadtgebiet in dieser
zentralen Lage dulRerst ungewdhnlich.

Supermarkt PP

L sncessirasse R
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Abbildung 81: Verkehrsflichen
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[Abbildung 83: Lehrerparkp

Shllle und Neuer Mittelschule
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Ankniipfungspunkte Baugebiet

In den folgenden Bildern sind die Schnittstellen zwischen dem Planungsgebiet
und dem Umland zu sehen. Die Zufahrten im Westen fliihren durchwegs nur zu
Grundstiicken mit geringer Tiefe. Die Anknlipfungspunkte im Norden und Osten
bieten Zufahrten, die tiefer ins Planungsgebiet reichen. Der Radweg entlang der

Bahnlinie durchzieht das Areal tGber die volle Breite.
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Verkehrslarm

In den Abbildungen Verkehrslarm Tag und
Verkehrslarm Nacht ist die Schallausbrei-
tung Uber einen Teil des Wolfsberger Stadt-
gebiets zu sehen. Die Larmkarte wurde auf
Basis der Verkehrsdaten des Jahres 2009 in
4 m Hohe errechnet und bezieht sich nur
auf die Schallemission, die durch den Ver-
kehr der Packer StraRe verursacht wird. In
der ersten Abbildung wird die durchschnitt-
liche Lairmbelastung von 0-24 Uhr gezeigt. In
der zweiten Abbildung die durchschnittliche
Larmbelastung von 22-6 Uhr.

Fir die GemeindestraBen des Wolfsberger
Gemeindegebietes wurde noch keine Er-
hebung durchgefiihrt, somit liegen bis dato
keine Larmkarten vor.

Im Osten des Planungsgebietes ist eine star-
ke Dezibel(dB)-Reduktion durch den paral-
lel zur StraRe verlaufenden Baukoérper der
Neuen Mittelschule 1 zu erkennen. In zur
StraRe offeneren Bereichen tritt der orange
dargestellte 55-59 dB Bereich um ein Viel-
faches tiefer ein. Ein Schallpegel von 70 dB
wird an Hauserfronten nahe der Packerstra-
Re gemessen.

In der Zeit von 22:00 - 06:00 Uhr ist eine Ab-
minderung von ca. 10 dB im Gegensatz zum
24-Stunden Durchschnitt zu beobachten.

Fir den Bahnverkehr wurde fur die Strecke
durch Wolfsbergkein Schienenverkehrslarm-
kataster erstellt. Laut einem Mitarbeiter des
Bundesministeriums fur Verkehr, Innovation
und Technologie wurde die Strecke unter-
sucht, lag aber unter dem Grenzwert. In 25m
Entfernung zur Bahnachse wurden tagsiiber
(06:00 - 22:00 Uhr) 52-54 dB und nachts
(22:00 - 06:00 Uhr) 50-52 dB gemessen.

<35dB
35-39.dB
40-44 dB
45-49 dB
50-54 dB
55-59 dB
60-64 dB
65-69 dB
70-74 dB
‘75-79 dB
>80 dB

<35dB

35-39dB
40-44 dB
45-49 dB
50-54 dB
55-59 dB
60-64 dB
65-69 dB
70-74 dB
75-79 dB
>80 dB

Abbildung 87: Verkehrslarm




Bevolkerung in Bereichen

Die Bevolkerungsverteilung in der
Stadt wird in den folgenden Abbil-
dungen naher gebracht. Einmal auf
Basis der Einwohner pro Straf’e und
einmal Uber eine Berechnung der
Einwohner mittels Geschossflachen-
bedarf (Bruttogeschossflache / 50m?
= Einwohner). Mit der Berechnung
Uber die Geschossflache wird eine
ungefdhre Aussage Uber die mogli-
che Einwohnerzahl in den Bereichen
rundum das Planungsgebiet getrof-
fen.

Die groliten Einwohnerzahlen kon-
nen der Abschnitt mit der hohen Ein-

Abbildung 88: Bereichszahlen aus Einwohner/StraRe

ca. 1336 EW

Abbildung 89: Bereichszahlen aus Geschossfliche

ca. 1215 EW

1 =
ca. 360w [l oG 1502EW

familienhausdichte im Siidwesten und die
Altstadt mit Umgebung fiir sich verbuchen.
Der durch Gewerbe- und Industrieflachen
gepragte Westen und Siiden weisen eine
deutlich geringere Einwohnerzahl auf. Diese
Aussagen beziehen sich jedoch nur auf den
Stadtteil, der durch die Abbildungen gezeigt

wird.

Abbildung 90: Bevélkerung




4

Bestandsgebaude

Stadtischer Kindergarten Wolfsberg (denkmalgeschiitzt)

Das denkmalgeschiitzte Gebaude befin-
det sich an der norddstlichen Ecke des Pla-
nungsgebietes. Die Ostfassade liegt direkt
an der Grundstiicksgrenze und bildet den
Abschluss Richtung Packer Strae. Der restli-
che Baukorper ist mittig und freigespielt am
Grundstick positioniert. Das durch den Wil-
len des damaligen Blirgermeisters 1908 er-
baute Gebdude besitzt ein Sockelgeschoss,
Erdgeschoss, erstes Obergeschoss und ein
Dachgeschoss. Der im Grundriss rechtecki-
ge Baukorper wird von Norden aus Uber
den Haupteingang betreten. Eine weitere
Zugangsmoglichkeit bietet die sldseitige
Loggia. Zwei, das erste Obergeschoss stiit-
zende Pfeiler, gliedern den Loggiabereich.
Das Grundstiick ist bis auf die Zufahrt und

die nordliche Parkmoglichkeit weitgehend
begriint mit einem kleinen Hiigel und reich-
lich Spielgerdaten versehen. Eingefasst ist
das Grundstlick durch eine Hecke, die zur
Packer Stralle durch eine Larmschutzwand
verstarkt wird.

L= I—

Abbildung 91: Lage Kindergarten

Erdgeschoss
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WIFI Wolfsberg

Das Wirtschaftsforderungsinstitut positi-
oniert sich im Norden in der Gabelung der
ZufahrtsstralBe. Ein Portal begleitet den Zu-
gang, der mittig auf den Baukoérper zulduft.
Links davon gibt es Parkmoglichkeiten, wel-
che durch den etwas groReren Parkplatz im
Hinterhof des Gebdudes ergdnzt werden.
Der Baukorper selbst ist zweigeschossig und
springt ca. ab der halben Gebaudelange auf
die Halfte der Breite des nordlichen Teils.
Der schmalere Abschnitt besitzt ein Kel-
lergeschoss, das von Westen aus aufgrund
des abfallenden Geldndes belichtet werden
kann. Die graue Fassadenverkleidung des
breiten Gebdudeteils lduft in der roten At-
tikaverkleidung des Flachdaches aus. Der
schmale, hintere Gebdaudeabschnitt ist weil
verputzt und die Attikaverkleidung wechselt

in ein dunkles Grau. Die AuRenwand wird
durchwegs von grolRen Fenster6ffnungen
durchbrochen. Der Schriftzug ,,Haus der La-
vanttaler Wirtschaft” schmiickt die Haupt-
fassade des Ausbildungszentrums fir Flge-
technik.

Abbildung 96: Lage Wifi




Wohnhé&user und Gasthof

Entlang der SchieBstattgasse saumt eine
Randbebauung den Gehweg. Die Parkplatze
im Norden reichen bis an den eingeschossi-
gen Wintergarten des Gasthofes heran. Mit
drei Geschossen, wobei das Erdgeschoss als
Gasthof und die Obergeschosse als Woh-
nungen dienen, verlduft der Baukdrper
weiter nach Sidost. Durch einen kurzen
zweigeschossigen Teil getrennt, bildet ein
reines Wohngebadude den Abschluss Rich-
tung Suden. Die Haupteingange befinden
sich jeweils straBenseitig. Griinflachen so-
wie der Gartenbereich positionieren sich
westlich der Baukorper und sind tiber den
Hinterausgang zugdnglich. Die Gasthofsfas-
sade in blass gelber Farbe ist durch Gesimse
geschossweise gegliedert. Das reine Wohn-

haus hingegen weist eine plane AuRenfass-
de auf. Die straRenseitigen Fenster im Erd-
geschoss und der Haupteingang schlieRen
nach oben mit einem Segmentbogen ab. Die
Farbgebung wechselt hier nach dem weilRen
Zwischenteil auf einen hellen Beigeton.

77

Abbildung 98: Lage Gasthof und Wohngebédude

Abbildung 99: Gasthof und Wohngebaude
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Volksschule Wolfsberg (ehem. Volksschule 2)

Allgemein

Die Stadtgemeinde Wolfsberg will die Ge-
baude der ehem. Volksschule 1 und Volks-
schule 2 zu einem Bildungs- und Betreu-
Beide

Schulen zusammen sollen dann unter dem

ungszentrum zusammenschlieBen.
Namen Volksschule Wolfsberg weiterlaufen.
Die Renovierung der ehem. Volksschule 2 ist
schon abgeschlossen. Fir die ehem. Volks-
schule 1 ist ein Architekturwettbewerb an-
gesetzt. Dieser Teil soll laut Stadtgemeinde
in Zukunft den Stadtkindergarten, die Nach-
mittagsbetreuung und eine Gemeinschafts-
kiiche enthalten. Ein Wandel des Gebietes
in Richtung Zukunft hat sozusagen schon

begonnen.

Zum Gebadude

Das 2013 renovierte Schulgebaude liegt
mitten im Planungsgebiet und wird von der
Neuen Mittelschule im Osten, der ehem.
Volkschule 1 im Siden, dem OBI Biiro im
Westen und der Wifi im Norden umgeben.
Als Zufahrt zum Schulgebdude und auch
zum nordlich davon liegenden Parkplatz
dient die Pestalozzistralle. Es gibt 13 Stan-
dardklassen und drei Sonderschulklassen
mit insgesamt 266 Schilern. Ein Lichthof
bildet die Mitte der Schule. Um diesen Licht-
hof situiert sich der ErschlieRungsgang, von
welchem die Klassenraume abgehen. Den
nordwestlichen Teil bildet die Turnhalle, auf
welcher noch ein Geschoss mit Schulraumen
sitzt. Am slidostlichen Ende des Gebdudes
befindet sich der Haupteingang und das Fo-
yer mit den Garderoben. Zwei Griinflachen,
eine im Norden und eine im Siden stellen

die notwendigen Freibereiche.
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Abbildung 100: Lage ehem. VS 2
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Volksschule Wolfsberg (ehem. Volksschule 1)

Auf dem Planungsgebiet befinden sich zwei
Volkschulgebaude, die sich in einem Punkt
beriihren, jedoch zweiverschiedene und von
einander unabhangige Baukorper darstellen.
Der siidliche Teil, also die ehem. Volksschule
1 (in der Abbildung Lage ehem. VS1 rot mar-
kiert), verkorpert eine Gangschule. Die Klas-
senzimmer und Schulrdume gruppieren sich
einseitig an die in unterschiedliche Richtun-
gen verlaufenden Gange. Der Schulkomplex
bleibt aber stets in einem rechtwinkligen
Raster. Zwischen den schmalen Baukorper-
teilen ergeben sich rechteckige Raum- und
Platzsituationen. Einer dieser Bereiche ist

Nordfassade

Sudfassade

Erdgeschoss

Uiberdacht, mit Oberlichte versehen und be-
inhaltet die Mehrzweckhalle. Zu dieser Hal-
le fihrt der Haupteingang von Osten (iber
Windfange ins Gebdude. Der asphaltierte
Schulhof im Sldosten dient als monotoner
Pausenbereich fir die Schiler. Grinflachen
zwischen den beiden Schulgebduden stehen
als weitere Erholungsflachen zur Verfiigung.
Der durch einen Laubengang begleitete
Turnsaal dient als Anbindungsstiick zur be-
nachbarten Schule. Das graue Fassadenras-
ter des zwei- bis dreigeschossigen Bauwerks
wird mit blauen Fassadenplatten gefiillt.

:{ o
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Westfassade

Ostfassade

Abbildung 104: Lage ehem. VS 1
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Neue Mittelschule 1 Wolfsberg

Der langgezogene Baukodrper fungiert als
Barriere zwischen dem Schulgebiet und der
stark befahrenen Packer StraRBe. Die Mit-
te bildet ein Vorsprung, der auf die beiden
Haupteingange hinweist und eine Galerie
samt den Haupttreppen beinhaltet. Zwei
Turnsale markieren den Abschluss des Bau-
kérpers im Norden und Siiden. Die Klassen
sind ostseitig angeordnet und werden Uber
einen Gang auf der Westseite erschlossen.
Ein Sockelgeschoss, welches den Lehrki-
chen und Nebenrdumen Platz bietet sowie
zwei Obergeschosse mit den Standardklas-

sen definieren die Hohe des Bauwerks.

NMS-Klassen: 10 Schiiler mit Laptop:

Schilerzahl: 218 Nachmittagsbetreuung:
Mannlich: 109 HS-Lehrer/Lehrerinnen
Weiblich: 109 AHS BORG Professoren:

Klassenschilerdurchschnitt: 21,8

210
60
26

IAbbildung 109: Daten Neue Mittelschule 1 Wolfsberg

Abbildung 108: Lage Neue Mittelschule 1 Wolfsberg

Abbilduné 110: Neue Mittelschule 1 Wolfsbrg 2




Wasserkraftwerk

Das renovierte Wasserkraftwerk liegt im Herzen
des Planungsgebietes und wird durch den von der
Lavant abgezweigten Zuflusskanal gespeiflt. So
kommt es in trockenen Monaten oft zu sehr ge-
ringen Wassermengen in der Lavant selbst, da das
Wasserkraftwerk mit konstanter Durchflussmenge
versorgt werden muss. AuRerlich einem Einfami-
lienhaus ahnlich, versorgt das Kraftwerk den be-
nachbarten Betrieb mit Energie. Der nach Sldost

gerichtete Abflusskanal ist teilweise lGberbaut.

Abbildung 112: Wasserkraftwerk

Vereinshiitten und Eisstockbahnen

Am Erholungsgebiet, abgegrenzt durch den Zufluss-
kanal des Kraftwerks und der Lavant, befinden sich
mehrere Hitten des Eisstockvereins samt Eisstock-
bahnen. Ausgewiesen als privates Grundstiick der
Gemeinde Wolfsberg wird es meist nur von Mitglie-
dern besucht. Auch fehlende Verbindungswege zur
Umgebung machen ein Durchwandern dieser ,In-
seln” nicht moéglich. Zuganglich ist der Bereich aus-
schlieBlich tGber die Packer Stralle im Norden.
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|Abbildung 117: Lage Rechenzentrale OBI

OBI Systemzentrale Rechnungswesen

Das Rechenzentrum des Baumarktes OBI
sitzt als freigestellter Solitarbaukorper am
Zuflusskanal des Kraftwerks. Der Grinstrei-
fen entlang des Kanals wird durch den ku-
bischen Betonbau mit seinem asphaltierten
Vorbereich entzweit. Die Stirnseiten weisen
bis auf drei kleine Fenster6ffnungen nur
plane Betonflache auf. Die Fassade zur Pes-
talozzistraBBe wird durch vertikale Betonele-

mente gegliedert.
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Abbildung 119: Lage ehem. Gartnerei

Ehemalige Gartnerei

Eine groRe brachliegende Flache im Stidwes-
ten des Planungsgebietes entstand durch die
Auflassung eines Gartnereibetriebes. Zwi-
schen Bahnstrecke und Arlingbach ist nur
noch ein obsoletes Gewerbegebdude auf
dem teilweise dicht bepflanzten Grundstlick
zu finden. Die Glashduser wurden schon vor
langerer Zeit entfernt. Pflanzen, die einst
zum Verkauf standen, sind zu beachtlichen

Bdaumen und Strauchern herangewachsen.




IBS - Industriebetriebe Swatek

Das Kunststoffwerk wurde im Jahr 1972
gegriindet und 1999 von den Industriebe-
trieben Swatek ibernommen. Seit diesem
Zeitpunkt ist die Firma wieder im Besitz der
Familie Offner. Erzeugt werden Folien jeder
Art, Tragtaschen und Sacke. Die gesamte
Fertigung findet im Werk Wolfsberg statt.*®
Das Firmengelande beansprucht eine weit-
reichende Flache flr sich. Direkt zwischen
dem Wasserkraftwerk und dem Sportplatz
liegt die erste grolRe Halle. Eine weitere liegt
siidwestlich davon, nahe der Bahngleise.
Dazwischen positionieren sich kleinere Ge-
bdude und Schuppen. Der Abflusskanal des —
Kraftwerks tritt nach einigen Metern unter
der Bebauung wieder an die Oberflache.
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/Abbildung 121: Lage IBS / 0Ol =

Vgl. Produktion, <http://www.swatek.at/index.php?option=com_content&task=view&id=2&Itemid=3>

Abbildung 123: Industriebetriebe Swatek



StraRenmeisterei Wolfsberg und Wohnhaus

Neben den Gebduden der StraBenmeisterei
liegt auch ein Wohnhaus auf diesem Grund-
stick. Das gelb verputzte Wohngebaude
bildet den Abschluss zur Packer StralRe. Da-
hinter befinden sich Werkstatten, Garagen,
Abstellraume und das Verwaltungsgebaude,
organisiert um einen zentralen Hof. Bahnli-

nie und Abflusskanal des Kraftwerks bilden

q . .. ..
die Grenzen des Grundstiicks nach Stden
1%
& und Westen.
Sas]
%m I o ¢
IAbbildung 124: Lage Wohngebaude und $ StraBenmE|sterel
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|Abbildung 127: Lage Autohaus unti\Werkstatt

der tiefer liegende Abfluss-
kanal des Wasserkraftwerkes
geben dem Grundstlick sei-

ne spitze Dreiecksform. Bis

o — 1|
Abbildung 125 Plérie StraRenmeisterei —
Autohaus und Werkstatt
//\\\
/ \\\ Am sudostlichsten Teil des auf den neueren Zubau der
// N Planungsgebietes  befindet Verkaufshalle sind samtliche
// sich ein Autohaus mit Werk- Bauten weild verputzt und mit
// / statt und Garagen auf einer einem Satteldach gedeckt.
// weitreichenden asphaltierten Allein das mittige Hauptge-
// / Flache. Die Packer Straf3e und bdude sticht mit seinen zwei

Geschossen zwischen den
eingeschossigen  Anbauten

hohenmaRig hervor.




Sportplatz

Der Sport-/ FuRRballplatz eines
Wolfsberger Sportvereins liegt
direkt an der Packer Stralle
gegenuber des Friedhofs und
des schmalen Ausldufers des
Stadtparks. Die Grinflache
wird im Norden durch eine
Zufahrtsstralle und dem Turn-
saal der Neuen Mittelschule 1

begrenzt. Im Westen stoRt die

Abbildung 130: Sportplatz

Grof3garage Frachter

Sudlich des Uberschwem-
mungsparkplatzes beherrscht
eine beachtliche, schlecht
genutzte Asphaltfliche den
Bereich. Sie wird zum Grol3-
teil von einer ca. drei Meter
hohen Hecke umgeben. Fluss-
seitig ist diese jedoch nicht
vorhanden. Einblicke I3sst

nur das breite Zufahrtstor

zu, welches die Schnittstelle

Triblne des Sportplatzes bei-
nahe an die dahinterliegende
Fertigungshalle der Industrie-
betriebe Swatek. Von Siden
hat das Verwaltungsgebaude
der StraBenmeisterei freien
Blick auf das Spielfeld. In kal-
ten Wintern wird der Sport-

platz als Eislaufplatz genutzt.

zur St. Thomaser StralRe dar-
stellt. Am ndrdlichen Ende
des Grundstiicks, steht eine
einseitig offene Doppelhalle
in Stahlskelettbauweise. Den
Raumabschluss (bernehmen
Blech- und Kunststoffverklei-
dungen. Die Halle wird als
Garage fur Kraftfahrzeuge des

Frachterbetriebes genutzt.
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IAbbildung 131: Lage Frachter
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Was bleibt erhalten?

Der denkmalgeschiitzte Kindergarten wird
in ein Kreativzentrum umgestaltet. Als Zen-
trum der kreativen Szene werden Projekte
im Bereich Soziales, Kunst und Kultur durch-
gefiihrt.

Neben dem Kreativzentrum bleibt das Was-
serkraftwerk in seiner Form bestehen. Als
Verweis auf die industrielle Geschichte des
Planungsgebietes bildet es den Mittelpunkt
des stadtebaulichen Entwurfes. Die durch
den Weiterbetrieb des Kraftwerkes erzeug-
te Energie wird verwendet um einen Teil der
Neuplanung mit Elektrizitat zu versorgen.
Die Industrie wird in das Umland der Stadt
abgesiedelt um Platz fir Funktionen frei zu
geben, dietreffenderindeninnerstadtischen
Kontext passen (mogliche Absiedelungsorte
werden zu Beginn des Entwurfes aufgezeigt).
Bessere Anbindung, Expansionsmoglichkei-
ten und geringere Auflagen unterstiitzen die
Betriebe am neuen Standort.

Die renovierungsbedirftigen Schulen wei-
chen einem neuen Schulzentrumskomplex.
Bestehende larmunempfindliche und wei-
terhin ins Innenstadtbild passende Funk-
tionen (z.B. StraBenmeisterei), werden als
Schallbarrieren neu orientiert und struktu-
rell optimiert.

Der Fullballplatz wird in hochwassertech-
nisch anspruchsvolleres Gebiet verlegt. Die
weiterhin unbebaute Flache des neuen
Sportfeldstandortes kann dadurch sinnvoll
ausgenitzt werden. Der an der Hauptver-
kehrsader prominent positionierte ehemali-
ge Standort des FuBballfeldes wird dadurch
fur andere Funktionen nutzbar.

Die Gewerbeflachen des Autohauses und
das Wirtschaftsforderungsinstitut werden in
abgewandelter Form ebenso am Planungs-

grundstlick verbleiben.



Bestandsgriin am Planungsgebiet

Die dichteste Griinzone erstreckt sich ent-
lang des Lavantufers, sowie dem davon ab-
gezweigten Zuflusskanal des Wasserkraft-
werks und entlang des Arlingbaches. Die seit
der Auflassung des Gartnereibetriebes stark
anwachsende Vegetation am Grundstick
im Stidwesten sowie die hohe Pflanzendich-
te auf der Pferdeweide o6stlich davon, sind
weitere von starkem Bewuchs gepragte Ge-
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Abbildung 133: Vegetation am Planungsgebiet i 1 [

biete. Auf den Freibereichen zwischen den
Schulen und den Fabriksgebduden sind nur
kleinere Baumgruppen anzutreffen. Eine
héhere Baumzahl hat das Grundstiick des
stadtischen Kindergartens aufzuweisen. Der
Stadtpark, leicht aulRerhalb der Planungs-
grenzen, bildet eine &hnlich intensiv be-

grunte Zone.
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NEUORDNUNG ZUR MITTE: DIE ZIELSETZUNG

Das Geldande mitten im Stadtgebiet von Wolfsberg weist hohe Standortqualitdten auf, die auf-
grund der aktuellen Nutzungsverteilung in weiten Teilen verborgen bleiben. Das Freilegen und
Fordern dieser Qualitaten wirde sich positiv auf die naheliegende, jedoch wirtschaftlich schwa-
cher werdende Altstadt auswirken. Als Bindeglied zwischen den stadtischen Bereichen der Kern-
stadt und den weiter im Sliden heranwachsenden urbanen Zonen, soll das Gebiet Verantwortung
Ubernehmen und zur Mitte dieser Konstellation werden. Die im heutigen Kontext fraglich posi-
tionierte Industrie wiirde von den Standortbedingungen des Umlandes in Hinsicht auf Auflagen
und Expansionsmoglichkeiten profitieren. Durch ein Abwandern der Betriebe wirde zugleich
eine Aufwertung dieser Standorte und der Umgebung vonstattengehen. Eine bessere Erreichbar-
keit der Erholungsgebiete und vielseitigere Durchwegbarkeit des zentralen Stadtgebietes haben
hochste Prioritdat, um die vorhandenen Barrieren zu beseitigen und effiziente Vernetzungsmog-
lichkeiten zu bieten. Neben frequenzbildenden stadtischen Funktionen soll ein Wohngebiet ent-
stehen, welches zentral und naturnahe zugleich ist. Ein Campus, der Volks- und Hauptschule in
einem Komplex verbindet, auf neue Unterrichtsmethoden abgestimmt ist und effizientere Aus-
bildungsmoglichkeiten unterstiitzt, wird dem Umfeld zusatzlich stadtischen Charakter verleihen.
Die ,,Neuordnung zur Mitte” soll keinen Gegenpol zu vorhandenen Bereichen erzeugen, sondern
in Synergie mit der restlichen Stadt zu einem Impulsgeber fir die Weiterentwicklung von Wolfs-
berg werden.

Funktionen - Eigenschaften - Wandel

Erholungsraum

- Lage am Wasser - Fiillen des kargen Flussbetts nérdlich

- Lunge der Stadt des Planungsgebietes

- Verkntipfung des Stadt- und Naturraums - besondere Riicksichtnahme auf Tier- und
- bessere Zugdnglichkeit erméglichen Pflanzenwelt

Wohnen

- zentrale Lage - gute Infrastruktur

- nahe Erholungsgebiet - perfekte Anbindung

- Wohnen am Wasser

- naturnahe, ruhige Umgebung

Schule

- zentrale Lage - nahe Sporteinrichtungen

- gute Erreichbarkeit - Anpassung an neue Unterrichtsformen
- grolRes Freiflachenangebot - gemeinsame Ressourcennutzung
Gewerbe/Handel

- zentrale Lage - Bindeglied der zentralen Bereiche
- an Hauptverbindungsader - hohe Erreichbarkeit und Frequenz
- grofRe Bevolkerungsdichte in der Umgebung - Verléngerung der Kernstadt
Verkehr

- direkt an HauptverbindungsstralRe - Verkehrsreduktionsimpulse

- Querverbindungen - Verkehrsberuhigung im Inneren

- fliissige Verkehrsregelung - Ausbau des Radwegenetzes

]
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Leitbild V1

Im Leitbild wird eine grobe Einteilung der
zur Verfligung stehenden Flachen am Pla-
nungsgrundstiick getroffen. Es wird gezeigt,
in welchen Bereichen sich die jeweiligen
Nutzungszonen befinden kdnnten. Dies ist
jedoch keine Aussage Uber die finale Positi-
onierung, sondern erst eine vorldufige Vari-
ante der Bereichsanordnung.

Das Gebiet fir die moégliche Wohnbebau-
ung (orange schraffiert) nimmt in dieser Va-
riante den groRten Anteil der zur Verfligung
stehenden Flachen ein. Dem Flussverlauf
folgend, zieht es sich zwischen Erholungs-
streifen und Gewerbe-/Campus-Geldnde
von Norden Richtung Siiden. Das Wasser-
kraftwerk wird von der Wohnnutzung um-
schlossen. Die Campus- und Gewerbezone
begleitet die Packer Stralle und bildet dabei
eine Larmbarriere fir das Wohngebiet. Im
Sidosten ist ein Mischgebiet aus Gewer-
be und Wohnen angedacht. Das Gelande
der ehem. Gartnerei bleibt unbebaut und
soll fur Sportflachen und Erholung zur Ver-
figung stehen. Durch eine Verbreiterung
des Flussbetts der Lavant im Bereich des
Uberschwemmungsparkplatzes und dessen
Aufschittung mit dem gewonnen Material,
soll bebaubares Land aulRerhalb der Hoch-
wasserzone gewonnen werden. Wichtige
Wegebeziehungen sind im Leitbild mit roten
Pfeilen dargestellt. Die bestehenden Unter-
fihrungen sollen ausgebaut und zu gern
genutzten Verbindungen werden. Ein Stlick
des Lavantradweges wird von der Ostgren-
ze des Planungsgebietes in den Westen ver-
legt. Durch diesen Schritt wird es moglich,
dass der Radweg der Lavant folgt und direkt
an den bestehenden Teil des Radweges an-
geschlossen wird. Auf den Bahnlarm wird
mit Abricken der Baukorper, Larmschutz-

wanden oder Anbau unempfindlicher Zonen

I

reagiert. Der Parkplatz des Supermarktes
im Nordosten kénnte am Wochenende als
Besucherparkplatz des Veranstaltungszent-

rums stdlich davon dienen.






Leitbild V2

In der zweiten Version des Leitbildes wurde
der Wohnbereich in seiner Ausbreitung re-
duziert. Die SchieRstattgasse bleibt in ihrer
Form erhalten und wird beidseitig von Ge-
werbegebduden gesdaumt. Der ehemalige
stadtische Kindergarten wird zu einem Kre-
ativzentrum mit umgebenden Grinbereich
umorganisiert. Die Bebauung entlang der
Packer StraRe springt zwei Mal nach hinten,
um Platz fur Vorbereiche zu schaffen. Das
erste Mal auf Hohe der Abzweigung Lind-
hofstraRe, am oberen Ende des Stadtparks
und ein weiteres Mal auf Hohe der Kreuzka-
pelle. Uber die Griinflichen an beiden Stra-
Renseiten wird versucht, eine wahrnehm-
bare Verbindung herzustellen, die dank der
erweiterten Unterfliihrung auch gefahrlos
beschritten werden kann. Der groRziigige
Platz um das Wasserkraftwerk, welches als
Andenken an die industrielle Vorzeit des
Areals bestehen bleibt, wird fast vollstan-
dig durch das Campusgelande umschlossen.
Die ungefdhre Positionierungsfliche der
Campusgebdude wurde etwas gestaucht
und von der Gewerbezone differenziert. Die
Bahnstrecke wird beidseitig von Griinstrei-
fen begleitet. Nur eine leichte Veranderung
zur ersten Variante erfuhr die Mischzone
aus Gewerbe und Wohnen im Stidosten. Am
Platz der Frachterhalle soll sich ebenfalls
eine Mischung aus Gewerbe und Wohnbau
entwickeln. Auf dem ehem. Gartnereige-
lande entlang des Arlingbaches ist Platz fir
den reinen Wohnbau vorgesehen. Durch
die hohe Anzahl an Briickenverbindungen
zwischen Wohngebiet und Erholungsstrei-
fen soll eine angemessene Verknlpfung
der Bereiche entstehen. Generell wird den
entstehenden Querverbindungen durch das
Planungsgebiet eine grofRe Wichtigkeit zu-

geordnet.
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Abbildung 135: Moglicher Staubereich

Méogliche Auslagerungsorte

Erholungszone nérdl. des Planungsgebietes

Im Norden aulRerhalb der eigentlichen Pla-
nungsgrenzen wird ein Eingriff in den be-
stehenden Wasseriberlauf vorgenommen.
Der Uberlauf zweigt den GroRteil der Was-
sermenge der Lavant ab und fihrt es zum
Zulaufkanal des Wasserkraftwerks. Das
Uberschissige Wasser flieRt weiter dem ur-
springlichen Flussverlauf entlang. In dieser
Variante wird ein weiterer Uberlauf kurz
vor der Briicke der Packer StraRe eingezo-
gen. Durch dieses niveaumaRig etwas tie-
fer gesetzte Aufstauelement wird der karge
Flussbettbereich in einen kinstlichen Teich
verwandelt. Dies bringt Vorteile fur die im
Trattl Park schon vorhandene Caféplattform
und die nun zwischen Flussverlauf und Kanal
entstehende Insel mit sich. Die roten Pfeile
signalisieren mogliche FulRgangerstege zur
Insel. Eine Fischtreppe beim neuen und be-
stehenden Uberlauf wird das Passieren fiir

den Fischbestand ermdglichen.

Auf folgender Abbildung ist eine kurze Auswahl an Moglichkeiten dargestellt, wo die am Planungsgebiet

gelegenen Betriebe in Zukunft FuB fassen konnten. Welche Betriebe wirklich abgesiedelt werden, steht

noch nicht fest.
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Darstellungsmethode

Varianteniiberblick

Mit dem Leitbild wurden die unterschiedli-
chen Nutzungen grob auf das Planungsge-
biet aufgeteilt. Fir den weiteren Entwurf
dient das Leitbild V2 als Grundlage. In den
folgenden Varianten wird die Nutzungsve-
teilung eine ahnliche sein, sich jedoch im
Detail stark vom Leitbild unterscheiden. Im
Zuge des Projektes ergaben sich laufend
neue Erkenntnisse, welche in den Entwurf
eingearbeitet wurden. Das Leitbild soll da-
bei nur eine anfangliche Orientierungshil-
fe darstellen, die eine ungefdhre Richtung
vorgibt. Die Entwicklung des Projektes kann
Uber die Varianten gut nachverfolgt werden.
Teilweise wurden nur Bereiche von einer zur
nachsten Variante verandert, da der Rest fiir
die neue Situation noch immer passend war.
Die Varianten kdnnten auch als Versionen
bezeichnet werden, die sich unterschiedlich
stark von den anderen unterscheiden. Ge-
wisse Ideen kdnnen sich, leicht angepasst,
durch samtliche Varianten ziehen.

Pro Variante wird jeweils Gesamtsituation,
Baustruktur, Wegefiihrung, Freirdaume und
Blickbeziehungen getrennt voneinander
dargestellt. Im Text wird auf die positiven
und negativen Aspekte der jeweiligen Kon-
figuration eingegangen.

Variante
Baustruktur
Wegeflhrung

Freiraume

Blickbeziehungen

Uberblick

Baukorperpositionierung

Anbindung und Durchwegung

(nicht motorisierter Verkehr = rot[dinn];
motorisierter Verkehr = rot[dick])

weitldufige, unbebaute Flachen

Blickachsen, Ein- und Ausblicke

(Blickachsen durch das Planungsgebiet = gelb;
Blick zum Wasser/Erholungsgebiet = blau;
[strichliert = eingeschrdnkte Blickbeziehung]
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Variante 3

Variante 6

Variante 1 Variante 2
Variante 4 Variante 5
Variante 7

Vari'ante Final

Abbildung 137: Varianteniiberblick
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Variante 1

Die Baukoérper am 0stlichen Rand des Planungsgebietes bilden eine Art Schallschutzbebauung,
welche das Wohngebiet mit Ost-West orientierten Baukorpern im Kern, in Richtung der stark
befahrenen Packer Stralle abgrenzt. Die flir Gewerbe- und Biroflichen vorgesehenen Bauten
ziehen sich in prestigetrachtiger Lage von Norden nach Stiden. Die drei gro3flachigen Gebilde des
Schulzentrums situieren sich nahe der Bahnachse mit dhnlich schitzender Aufgabe. In den Na-

turraum auskragende Obergeschosse der Wohnbebauung im Nordwesten bilden eine markante

Situation entlang des Flusses.
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Baustruktur

+ Immissionsschutz durch Bebauung
an Packer StraRe

+ Abminderung der Bahnemissionen
durch schiitzende Kubaturen

+ Wohnen entlang und iber dem
FlieRgewasser

+ Richtung Erholungsgebiet offene
Wohnbebauung im Kern

+ Platzbildung gegeniiber des Stadt-
parks

- Sichtblockade durch Bebauung ent-
lang des Erholungsgebietes

- Einkesselung des denkmalgeschitz-
ten stadtischen Kindergartens im Nord-
osten

- zu groBe Volumina des angedachten
Schulzentrums nérdlich der Bahnstre-
cke

- zu enge Anordnung der Baukorper
stdlich und nordéstlich des Wasser-
kraftwerkes

Abbildung 142: Variante 1 Wegefuhrung: L ."\

Wegeflihrung

+ motorisierter Verkehr nur in den
Randzonen

+ vielseitige Wegeverbindungen im
Kern

+ Anbindung tGiber Gewasser im nordli-
chen Drittel

+ fulldufige Anbindung an wichtige
Anschlusspunkte im Slidosten und
Norden

- kein Durchschreiten des gesamten Er-
holungsgebietes moglich

- geringe Anzahl von Wegebeziehun-
gen im Suden

- keine Anderung der schlechten Un-
terfiihrungssituation

- mittlere Grinflache im Siiden nur
Uber einen Zugang erreichbar

- FuBweg von Parkmoglichkeiten zur
Wohnung



Abbildung 143: Variante 1 Freirdume

Freiraume

+ viele groRflachige Freibereiche tber
das gesamte Gebiet verteilt

+ FreiraumvergréRerung durch den
Platz gegeniiber des Stadtparks

+ Abstandsgriin zwischen Schulvolu-
men und dem Hauptverkehrsweg der
Stadt

+ von Bebauung freie Flachen im tber-

schwemmungsgefahrdeten Siiden

- Erholungsgebiet durch auskragende
Baukorperteile unterbrochen

- Wasserkraftwerk als historischer Mit-
telpunkt nicht komplett freigespielt

- denkmalgeschiitzter Kindergarten zu

stark eingeengt

Blickbeziehungen

+ ausgepragte Nord-Sud Blickachsen

+ Wasserkraftwerk vielseitig einsehbar
+ perfekter Blick auf das Gewasser und
den Erholungsstreifen von der dem
Flusslauf folgenden Bebauung aus

+ Blick durch die groRflachigen Volu-
mina auf Hohe der StraBenkreuzung

Abbildung 144: Variante 1 Blickbeziehunéen N

- geringe Anzahl von Ost-West gerich-
teten Blickbeziehungen

- extreme Einschrankung des Blickes
Richtung Erholungsstreifen durch die
Erdgeschosszone der Gebdude parallel
zum Flusslauf

- geringe Blickbeziehungsmoglichkei-
ten Richtung Gewadsser fir den Nord-
osten

- Sichtachse Kreuzkapelle und Wasser-
kraftwerk nicht vorhanden

100



106

Variante 2

In der zweiten Variante andert sich vor allem der Bereich im Norden an der Erholungszone so-
wie die Konfiguration im Sliden des Wasserkraftwerkes. Die dem Gewadsserverlauf folgende, nach
Suden abgetreppte Bebauung greift nun nicht mehr so strak in den Naturraum ein. Ein erhdhtes
Teilstlick bildet einen Briickenkopf flr die Lavantliberfiihrung der Packer StralRe. Im Nordosten
entsteht eine Platzsituation, die flir den motorisierten Verkehr erreichbar ist. Die Wohnbebauung
sudlich des Wasserkraftwerkes wird aufgelockert und erhalt grofRere Freirdume. Durch die Auf-
teilung des Schulzentrums in einzelne Baukdrper entstehen Freiflachen flir mogliche Schulhofge-
staltungen.

Abbildung 145: Variante 2




Abbildung 146: Modell Variante 2 leicht abgeédndert

Abbildung 147maufsicht Modell Variante 2 leicht abg*dert S T
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Abbildung 148: Variante 2 Gebdudestruktur

Baustruktur

+ geringerer Eingriff in den Naturraum
der Lavant

+ nach Suden abgetreppte Bauvolu-
men entlang des Flusses flr bessere
Belichtungsmoglichkeiten

+ kleinteiligere Ausfiihrung der
Schulzentrumskuben stidéstlich des
Wasserkraftwerkes

+ Briickenkopf als Zentrumsgebiets-
markierung

+ Torsituation bei Platz gegeniiber des
Stadtparks

- Sichtblockade durch die Baukoérper
am Lavantufer

- keine klare Platzdefinition durch die
um das Kraftwerk angeordneten Ge-
badudefassaden

- unklare Struktur in der nordlichen
Halfte des Gebietes

Abbildung 149: Variante 2 Wegeflihrung

Wegeflihrung

+ motorisierter Verkehr hauptsachlich
in den Randbereichen, nur im Nord-
westen etwas tiefer eingebunden

+ bessere Durchwegungsmoglichkeit
des Erholungsraumes

+ Platzbildung bei Wasserkraftwerk
durch allseitig umgebende Wegefiih-
rungen

+ Verlegung des Lavantradweges in
den Westen des Planungsgebietes

+ Kreisverkehr statt Ampelregelung im
Sudosten

- Verkehrsweg flr motorisierten Ver-
kehr reicht an das Wohngebiet heran

- geringe Anzahl von Wegebeziehun-
gen im Suden

- keine Anderung der schlechten Un-
terfiihrungssituation

- mittlere Griinflaiche im Siiden nur
Uber einen Zugang erreichbar

- FuBweg von Parkmoglichkeiten zur
Wohnung

- keine direkte Ost-West-Verbindung
im Mittelteil
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Abbildung 150: Variante 2 Freirdume

Freiraume

+ unberihrte Zone des Erholungsstrei-
fens bleibt bestehen

+ Stadtpark und straRenseitiger Vor-
platz des Schulzentrums bilden eine
die StralRe Ubergreifende Freiraumsi-
tuation

+ von Bebauung freie Flachen im Uber-
schwemmungsgefahrdeten Siiden

+ groRere Freiflachen zwischen den
Volumina sldlich des Wasserkraft-

werks

- kleine Freirdume zwischen Zeilenbe-
bauung im Kern

- schlecht definierte Hauptplatzsituati-
on um das Wasserkraftwerk

- Uferzone 6stlich der Gewdsser durch

Baukorper abgetrennt

Abbildung 151: Variante 2 Blickbeziehungen

Blickbeziehungen

+ ausgepragte Nord-Stid Blickachsen

+ Wasserkraftwerk noch vielseitiger
einsehbar

+ perfekter Blick auf das Gewasser und
den Erholungsstreifen von der dem
Flusslauf folgenden Bebauung aus

+ vielfaltigere Blickbeziehungen durch
das Schulzentrumsgelande

+ Sichtbeziehung zwischen Kreuzka-
pelle und Wasserkraftwerk

+ Blick vom stralRenseitigen Vorplatz

auf das zentrale Schulgebaude

- geringe Anzahl von Ost-West gerich-
teten Blickbeziehungen

- extreme Einschrankung des Blickes
Richtung Erholungsstreifen durch die
Erdgeschosszone der Gebaude parallel
zum Flusslauf

- geringe Blickbeziehungsmoglichkei-
ten Richtung Gewadsser fir den Nord-
osten
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Variante 3

Im nachsten Entwicklungsschritt wurden die sichtversperrenden Baukdrper entfernt und durch,
fir die gesamte Situation vorteilhaftere, ersetzt. Die Bliro- und Gewerbebauten rund um den
ehemaligen stadtischen Kindergarten, welcher in ein Kreativzentrum umgewandelt wird und den
Mittelpunkt in diesem Gebietsteil bildet, nehmen mehr Abstand. Sie bilden nun eine klare Linie
um das Wohngebiet. Generell wirkt die Konfiguration geordneter und effizienter.

Das Offnen des Gebietes in Richtung Naturraum und die gleichzeitige Abschottung zu Stérfakto-
ren wird in dieser Variante zur leitenden Idee.

Abbildung 152: Variante 3 : \ ]
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Abbildung 155: Variante 3 Gebdudestruktur

.

Baustruktur

+ geordnetere Strukturen

+ Brickenkopf im Norden markanter
+ Kombination aus Biiro-, Gewerbe-
und Wohnflachen im nordlichsten
Baukorper

+ kleinteiligere Wohnbloécke mit ver-
schobenen Hochpunkten

+ fallende Gebdudehohen Richtung
Suden

+ abgeschlossenere Platzdefinition um
das Wasserkraftwerk

+ Kanallberbauung

- geringe Gebdudeabstande, speziell
im Norden zum Gewerbebereich

- zu langer durchgehender Baukorper
im Osten

/

(L

Abbildung 156: Variante 3 Wegeflihrung

Wegeflhrung

+ motorisierter Verkehr hauptsachlich
in den Randbereichen, nur im Nord-
westen etwas tiefer eingebunden

+ Hauptverbindungswege nicht direkt
an Gebaudezugangen im Wohngebiet
+ gute Durchwegungsmoglichkeit des
Erholungsraumes

+ Platzbildung bei Wasserkraftwerk
durch allseitig umgebende Wegefiih-
rungen

+ direkte Anbindung an das Verantstal-

tungszentrum im Westen

- keine Anderung der schlechten Un-
terfihrungssituation

- FuBweg von Parkmoglichkeiten zur
Wohnung

- keine direkte Ost-West Verbindung
im Mittelteil

- keine Weiterfihrung des dem Ostufer

der Lavant folgenden Weges im Siiden



Freiraume

+ zwischen den Baukérpern bilden sich
langgezogene Freibereiche, die fur
Offenheit in Richtung Erholungsraum
sorgen

+ Stadtpark, straBenseitiger Vorplatz
des Schulzentrums und der Gewerbe-
zone bilden eine die StralRe tbergrei-
fende Freiraumsituation

+ machtiger Freibereich um das Was-
serkraftwerk bildet die Mitte

+ Uferzone wird verstarkt freigespielt

- Freibereich um Kraftwerk moglicher-
weise zu grof

- kleine Gebdudeabstande sudlich des
Wasserkraftwerks

- vom Hauptplatz abgeschlossener
Schulhof

- Teile der Uberbauung des Zuflusska-
nals treten in den Erholungsstreifen

ein

Abbildung 157: Variante 3 Freiraume

Abbildung 158: Variante 3 Blickbeziehungen

»

Blickbeziehungen

+ ausgepragte Ost-West Blickachsen

+ Blick Richtung Wasser aus dem
GroRteil der Gebietsbereiche moglich
+ Sichtbeziehung zwischen Kreuzka-
pelle und Wasserkraftwerk

+ Zeilenbebauung beim Kraftwerk rich-
tet den Blick auf das FlieRgewadsser

- geringe Anzahl von Nord-Sud gerich-
teten Blickbeziehungen

- Einblicke von Packer Strale ins
Wohngebiet durch die Gewerbe- und
Schulzone stark eingeschrankt

- Blick auf das Kraftwerk von Osten

stark fragmentiert

13
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Variante 4

Hier erfolgt ein Intensivieren der Idee einer Offnung des Baugebietes in Richtung Erholungszo-
ne. Die verschobenen Hochpunkte der Wohnbebauung wurden entfernt und die Fassaden der
Baubldcke bilden somit eine gerade Linie zum Natur- und Wasserraum. Die langgezogene Be-
bauungslinie entlang der Packer Stral3e ersetzen kiirzere Elemente, die das Gebietsbild von Osten
aus gesehen auflockern. Das Schulzentrum bildet eine in sich schliissigere Konfiguration und wird

flir mehr Abstand von der Bahnachse sowie Ausbildung eines Vorplatzes, weiter nach Norden

versetzt.

Abbildung 159: Variante 4
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Abbildung 162: Variante 4 Gebdudestruktur

Baustruktur

+ weniger monotone Baukérpervertei-
lung im Wohngebiet

+ interessantere Zwischenraumsitua-
tionen durch die Abkehr vom Rechten
Winkel

+ fallende Gebdudehohen Richtung
Suden

+ neue fokusierte Ausformung des
Hauptplatzes durch Gewerberiegel
und Schulzentrum

+ Kanalliberbauung

- geringere Gebdudeabstdande
- schlechter Ubergang von Wohngebiet
zum Hauptplatz

Abbildung 163: Variante 4 Wegefiihrung

Wegefilihrung

+ motorisierter Verkehr hauptsachlich
in den Randbereichen, nur im Nord-
westen etwas tiefer eingebunden

+ Zufahrt zu Gewerbebereichen im
Norden und Osten

+ gute Durchwegungsmoglichkeit des
Erholungsraumes

+ ausgezeichnete Wegevielfalt in der
nordlichen Planungsgebietshalfte

+ Schule und Hauptplatz auch von
Sudosten erreichbar

+ Unterfiihrungen ausgebaut

- FuBweg von Parkmdglichkeiten zur
Wohnung

- keine direkte Ost-West Verbindung
durch das Gebiet

- keine Weiterfiihrung des dem Ostufer
der Lavant folgenden Weges im Siiden
- kein Weg durch das Schulzentrum



Abbildung 164: Variante 4 Freirdume

Freiraume

+ zwischen den Baukérpern bilden sich
langgezogene Freibereiche, die fur
Offenheit in Richtung Erholungsraum
sorgen

+ groBer Freiraum rund um das neue
Kreativzentrum

+ Stadtpark, straBenseitiger Vorplatz
des Schulzentrums und der Gewerbe-
zone bilden eine die StralRe tbergrei-
fende Freiraumsituation

+ keilformiger Hauptplatz richtet sich
auf das Wasserkraftwerk aus.

- keine grolRe Freifliche im Wohnge-
biet

- Symbiose von Schul- und Hauptplatz
wird nicht gefordert

Abbildung 165: Variante 4 Blickbeziehungen

Blickbeziehungen

+ Nord-Stid und Ost-West Blickachsen
halten sich die Waage

+ Blick Richtung Wasser aus dem
Grof3teil der Gebietsbereiche moglich
+ Sichtbeziehung zwischen Kreuzka-
pelle und Wasserkraftwerk

+ Zeilenbebauung beim Kraftwerk rich-
tet den Blick auf das FlieRgewdsser

+ aufgestanderte Bebauungen im Siid-
osten, ermoglichen den Blick ,,durch”
das Gebaude. (z.B auf das FuRballfeld)

- starke Blickbarriere zur Packer Stra-
Re

- eingeschrankter Blick auf das Wasser-
kraftwerk

- sehr flacher Winkel der Blickachse

Wohnung-Gewasser

1m7



118

Variante 5

Die grofSte Veranderung zur vorhergehenden Variante spielt sich im Bereich der Wohnbebauung
im Mittelteil des Planungsgebietes ab. Anstelle der langen Ost-West ausgerichteten Baukorper,
treten kiirzere, abgetreppte und zueinander versetzte Baumassen. Freibereich und Wegefiihrung
wurden einer kldrenden Uberarbeitung unterzogen. Die Grenze zwischen dem Platz beim Was-
serkraftwerk und dem Wohngebiet ist deutlicher erkennbar. Das Westufer der Lavant erfahrt in

dieser Variante eine starkere bauliche Beanspruchung.

Abbildung 166: Variante 5




Abbildung 167: Modell Variante

L ¥
L L
__Abbildung 168: Draufsicht Modell Vari leicht abgeandert
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Abbildung 169: Variante 5 Gebdudestruktur

Baustruktur

+ kleinteiligere und individuellere
Bebauung im Wohngebiet

+ interessante Zwischenraumsituati-
onen

+ fallende Gebdudehohen Richtung
Naturzone

+ erweiterte Ausformung des Haupt-
platzes durch Gewerberiegel und
Schulzentrum

+ groReres Wohnungsangebot in der
Uferzone

- geringe Dichte im attraktiven Wohn-
gebiet

- freistehende Wirkung des Wasser-
kraftwerks durch nahen Baukorper ge-
nommen

Wegeflihrung

+ motorisierter Verkehr hauptsach-
lich in den Randbereichen, nur im
Nordwesten und Westen etwas tiefer
eingebunden

+ Zufahrt zu Gewerbebereichen im
Norden und Osten

+ gute Durchwegungsmoglichkeit des
Erholungsraumes

+ klares Wegesystem im Planungsge-
biet

+ gut ersichtliche und nahezu direkte
Verbindung quer durch das Gebiet

Abbildung 170: Variante 5 Wegefihrung

- FulBweg von Parkmdglichkeiten zur
Wohnung



Abbildung 171: Variante 5 Freirdume

Freiraume

+ ehemaliger Kindergarten (Kreativ-
zentrum) wird weiter freigespielt

+ Stadtpark, straBenseitiger Vorplatz
des Schulzentrums und der Gewerbe-
zone bilden eine die Strale tbergrei-
fende Freiraumsituation

+ keilférmiger Hauptplatz richtet sich
auf das Wasserkraftwerk aus

+ deutlicherer Abschluss des Haupt-
platzes

+ trapezférmige zentrale Freifliche im
Wohngebiet

- Symbiose von Schul- und Hauptplatz
wird nicht geférdert

- kleinteilige Freiflachen zwischen der
abgetreppten Wohnbebauung

- starke Reduktion der Uferflachen im
Sudwesten durch die verlangerten
Baukorper
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Abbildung 172: Variante 5 Blickbeziehungen

Blickbeziehungen

+ Nord-Stid und Ost-West Blickachsen
halten sich die Waage

+ Blick Richtung Wasser aus dem
GroRteil der Gebietsbereiche moglich
+ Sichtbeziehung zwischen Kreuzka-
pelle und Wasserkraftwerk

+ abgetreppte und versetzte Baukorper
verbessern die Einblicksmoglichkeiten
in das Naturgebiet

+ geordnetere Blickachsen aufgrund

der neuen Wegefiihrung

- starke Blickbarriere zur Packer Stra-
Re

- Wasserkraftwerk von Norden aus
schwer erkennbar

- keine Ost-West Blickachse im zentra-
len Wohngebiet
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Variante 6

In Variante sechs findet die Veranderung zur vorhergehenden Variante hauptsachlich im Bereich
des zentralen Wohngebietes und des Schulbaukérpers statt. Die klare Baukdrperverteilung im
Norden wird nun auch im Mittelteil weitergefiihrt. Um das Offnen zum Erholungsgebiet und das
SchlieRBen zur stark befahrenen StralRe weiter zu konkretisieren, wird das Auffachern der Baukor-
per zum Naturraum noch deutlicher umgesetzt. Ein Bauvolumen als Hochpunkt und trennendes
Element zwischen den beiden Platzsituationen im Mittelteil wird eingefligt.

Abbildung 173: Variante 6




Abbildung 174
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Abbildung 176: Variante 6 Gebdudestruktur

Baustruktur

+ klare Baukoérperorientierung

+ Richtungsanderung der
Gebéaudeorientierung durch U-formi-
ges Verbindungsgebdude

+ abgesetzte Zeilenbebauung am
Zulaufkanal

+ kleinteiligere Gliederung des Schul-
baukorpers

+ abgesetztes aber optisch verlan-
gerndes Endstiick des Gewerberiegels
bildet den Briickenkopf

- geringe Gebdudeabstande im Wohn-
gebiet

- Briickenkopf nimmt dem Wasserkraft-
werk die Wirkungskraft

Abbildung 177: Variante 6 Wegefihrung

Wegeflihrung

+ motorisierter Verkehr hauptsachlich
in den Randbereichen, nur im Westen
etwas tiefer eingebunden

+ Zufahrt zu Gewerbebereichen im
Norden und Osten

+ gute Durchwegungsmoglichkeit des
Erholungsraumes

+ klares Wegesystem im Planungsge-
biet

+ direkte Verbindung quer durch das
Gebiet

+ Ausbau der Unterfiihrungen mit
Freitreppen und Rampen

+ oberirdische Stellpldtze beim Schul-
gebaude

- FuBweg von Parkmoglichkeiten zur
Wohnung

- ErschlieBungswege fiir Parkmoglich-
keiten an den strallenseitigen Platzen
im Nordwesten nicht optimal



/Abbildung 178: Variante 6 Freirdume

Freiraume

+ Stadtpark, straBenseitiger Vorplatz
des Schulzentrums und der Gewerbe-
zone bilden eine, die Stralle Ubergrei-
fende Freiraumsituation

+ verstarkte Keilform des Hauptplatzes
durch schmaleres Zugangsportal

+ bis zum Gewaésser durchgehende
Freibereiche im Wohngebiet

+ Ausbildung eines dreiecksférmigen
Vorplatzes als Ubergang von Gewer-
be- zu Wohngebiet

+ Wohnbebauung nérdlich der Turn-
halle bildet eine Innenhofsituation

+ abgesenkte Hofsituation bei Schule

- etwas zu schmale Freibereiche zwi-
schen den zentralen Wohnbaukdrpern
- starke Reduktion der Uferflachen im
Sudwesten durch die verldngerten
Baukorper
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Abbildung 179: Variante 6 Blickbeziehungen

Blickbeziehungen

+ Blick Richtung Wasser aus dem
GroRteil der Gebietsbereiche moglich
+ Sichtbeziehung zwischen Kreuzka-
pelle und Wasserkraftwerk

+ Vielzahl von Ost-West Blickachsen im
zentralen Wohngebiet

+ klares Wegenetz wirkt sich positiv auf
die Sichtbeziehungen aus

- Nord-Suid Blickachsen leicht in Unter-
zahl

- Wasserkraftwerk von Norden aus
schwer erkennbar
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Variante 7

In der letzten hier erkldrten Variante vor der finalen Version werden hauptsachlich Detailande-
rungen vorgenommen. Das zentrale Wohngebiet wird aufgelockert und durch Versetzungen und
Abwandlungen vielfaltiger. Auch die aufgestanderte Uferzonenbebauung im Westen wird zu ei-
nem Komplex zusammengefasst und flr Durchblicke Richtung Erholungsgebiet offener. Rund um
den Sportplatz im Stidwesten wird die Reduzierung der Baumassen fortgesetzt. Eine Unterfiih-
rung verhindert haufige Stehzeiten an der Packer StralRe.

Abbildung 180: Variante 7
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Abbildung 183: Variante 7 Gebdudestruktur

Baustruktur

+ klare Baukoérperorientierung

+ Richtungsanderung der Gebdu-
deorientierung durch Knicken eines
Baukorpers

+ dichtere Bebauung der attraktiven
Uferzone im zentralen Wohngebiet

+ Wasserkraftwerk freigespielt

+ aufgestanderte Wohnbebauung am
Westufer der Lavant mit durchge-
hendem zweiten Obergeschoss und

fragmentiertem ersten Obergeschoss

- noch etwas zu starke bauliche Bean-

spruchung des Westufers

Abbildung 184: Variante 7 Wegefihrung

Wegeflihrung

+ motorisierter Verkehr hauptsachlich
in den Randbereichen

+ StichstraRen gewahren Zufahrt zu
Gewerbebereichen im Norden und
Osten

+ gute Durchwegungsmoglichkeit des
Erholungsraumes

+ vielfaltiges Wegesystem im Pla-
nungsgebiet

+ direkte Verbindung quer durch das
Gebiet

+ Packer StraRe wird unter die Bahn-

gleise gefuihrt

- FuBweg von Parkmoglichkeiten zur

Wohnung
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Abbildung 185: Variante 7 Freirdume

Freiraume

+ interessante Freibereiche in der
zentralen Wohnzone

+ gespiegelter Hauptplatz als griiner
Mittelpunkt des Wohngebietes

+ abgesenkte Hofsituation bei Schule
+ Stadtpark, straBenseitiger Vorplatz
des Schulzentrums und der Gewerbe-
zone bilden eine, die Stralle Ubergrei-
fende Freiraumsituation

+ Freiraum lauft unter Wohnbebauung
des Westufers der Lavant hindurch

+ Sportplatz 6ffnet sich zur Umgebung

- Einschrankung der durchgehenden
Freiflachen in Richtung Gewadsser im
zentralen Wohngebiet
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Abbildung 186: Variante 7 Blickbeziehungen

Blickbeziehungen

+ Verstarkung der Sichtbeziehung zwi-
schen Kreuzkapelle und Wasserkraft-
werk durch einen an die Blickachse
angelagerten Hochpunkt

+ Blick Richtung Wasser aus dem
Grofiteil der Gebietsbereiche moglich
+ Wasserkraftwerk auch aus Norden
gut ersichtlich

+ klares Wegenetz wirkt sich positiv auf
die Sichtbeziehungen aus

+ erweiterte Transparenz der Baumas-
sen am Westufer der Lavant

- Nord-Stid Blickachsen leicht in Unter-
zahl
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Abbildung 187: Lageplan neu
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FINALE VARIANTE

Die Erkenntnisse aus den vorhergehenden
Varianten bilden die finale Variante. Positive
Ideen wurden lGbernommen und negative
Aspekte umformuliert oder entfernt.

Den Kern des Planungsgebietes sowie
den Nahbereich

beansprucht die Wohnnutzung fir sich.

zum Erholungsgebiet
Aufgestanderte Bauvolumen und spezi-
elle Baukorperorientierung ziehen die Er-
holungszone in das Wohngebiet. Zur presti-
getrachtigen aber stark befahrenen Packer
StralRe orientiert sich die Gewerbezone, das
neue Schulzentrum und das Kreativzent-
rum im denkmalgeschitzten Gebaude des
ehemaligen Kindergartens. Die Mitte dieser
strallenseitigen Konfiguration bildet der Ge-
werbeplatz, der durch die spitz zulaufende
Baumasse der neuen Bibliothek vom eigent-
lichen Hauptplatz getrennt wird. Die Nahe
der Bibliothek zum Schulzentrum ist ganz
auf Kooperation ausgelegt. Die Zone west-
lich des neuen Kreisverkehrs steht voll im

Zeichen des Schulzentrums. Den stdlichen

el

Wohnen
Sportzentrum

Frachter Wohnen

Tribline

\ ||
Wohnen %

Sporthalle

Abschluss bilden hier die StraBenmeisterei
und ein Autohaus samt Wohnnutzung. Lar-
munempfindlichere Nutzungen situieren
sich an der Bahnachse und bilden dabei
eine Schallblockade fir dahinterliegende
larmempfindlichere Zonen. Die Schule, die
sich ebenso an dieser Bahnachse befindet,
rickt etwas nach Norden und gibt Platz fiir
einen Vorbereich mit Carboard samt Schall-
schutzwand frei. An der Westseite des Ge-
bietes reihen sich aufgestanderte Wohnge-
bdude, Frachterhalle (Schallschutzvolumen)
mit dazugehorigem Bilrogebdude und das
Sportzentrum aneinander. Die Tribiine, die
zum Teil als Carboard und Kabinenflache
funktioniert, bildet die Schallbarriere zur
Bahnachse. Flachen wie das FuBballfeld des
Sportzentrums und der griine Freibereich
des Schulzentrums pragen den Siden des
Planungsgebietes. Diese Flachen sind nicht
bebaut und stellen somit in Hochwassersi-

tuationen kein Problem dar.

Gaststatte

Wohnen

Bike-Sharing-Point Wohnen ]

B r’“K'i-ndergarten r.
Laufbahn - [ra o

Bibliothek
Gewerbe/Biiro-Zone \ 7 )
~ |

Schulzentrum - “)

Wohnen Gewerbe/Biiro-Zone Kreativzentrum 4# =

= = =

StraRenmeisterei - o e
Autohaus

Abbildung 188: Lageplan neu mit Bezeichnungen



Nutzungsverteilung

Auf den folgenden Abbildungen wird die
vorgesehene Nutzungsverteilung am Pla-
nungsgebiet gezeigt. Die einzelnen Abbil-
dungen stellen jeweils ein Geschoss dar. Da
die Raumhodhen mancher Baukorper von der
Standardgeschosshdhe abweichen und sich
Uber zwei oder mehr Geschosse erstrecken,
erfolgt die Einteilung in 3,5 m Schritten vom
Schnittpunkt der Erdgeschossmauer mit
dem Erdniveau. Aufgrund der Nahe zu den
Hochwassergefahrenzonen werden aufge-
standerte Baukorper eingesetzt und in der
Abbildung im Erdgeschossbereich strichliert
dargestellt. Auch Auskragungen der héher-
liegenden Geschosse werden auf diese Wei-
se gezeigt.

Fir die Ermittlung der Parkplatze wird eine
um 30% verkleinerte Bruttogeschossflache
herangezogen. Auf diese Weise werden die
ErschlieBung und vorgesehene Baukorper-
aussparungen bericksichtigt.
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Bruttogeschossfldchen

Wohnen = 28000 m?
Gewerbe = 7000 m?
Biiro = 12000 m?
Schule und Kindergarten = 18000 m?
Verwaltung = 1500 m?
Sporteinrichtungen = 5100 m?
Bibliothek und Kreativzentrum = 4600 m?
Wasserkraftwerk = 900 m?

Stellplatze verfiigbar:
Tiefgaragenplatze: ca. 420 Stellplatze
ca. 310 Stellplatze

ca. 200 Stellplatze

oberirdische Parkplatze neu:
off. Parkplatze in der Umgebung:

Stellplatze bendtigt:

Parken - Wohnen

(ein Parkplatz [PP] pro Wohneinheit [durchschnittlich 80 m?])
28000 m? * 0,7 => 19600 m? / 80 m? = 245 PP

Parken - Gewerbe

(ein Parkplatz [PP] pro 35 m? Nutzflache)

7000 m? * 0,7 => 4900 m? / 35 m? = 140 PP

Parken - Biiros

(ein Parkplatz [PP] pro 35 m? Nutzflache)

12000 m? * 0,7 => 9100 m? / 35 m? = 240 PP

Die restlichen Nutzungen werden durch die 105 verbleibenden
Parkmoglichkeiten am Planungsgrundstiick und den Stellplat-
zen der nahen Umgebung bedient.
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. Biros . Verwaltung . Sondernutzung

. Gewerbe . Schule / Kindergarten . Sporteinrichtungen




3. OBEDGESCHOSS (=10, 5m)
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Abbildung 194: Lage Baukorper m 2

1 - viergeschossig; Ricksprung fiir Freiflichen Giber dem dritten Geschoss

Ak

- 3

- Baukorperorientierung SO-NW; DurchflieRen des Freiraumes Richtung Gewasser
- reines Wohngebaude;
- ErschlieBung Laubengang NO-Fassade; Hauptfassade Richtung SW zum Naherholungsgebiet

2 - zum Grofteil dreigeschossiger Baukdrper mit fiinfgeschossigem Hochpunkt
- Baukorperorientierung O-W
- reines Wohngebaude
- ErschlieBung Laubengang N-Fassade
- Hochpunkte meist zu Platzen orientiert

3 - viergeschossig an Gewasserseite; flinfgeschossig an Ostseite; Erdgeschoss frei
- aufgestanderter Baukorper um Blick Richtung Gewasser durchzulassen
- reines Wohngebaude
- ErschlieRBung im Kern

- Dachterrasse am viergeschossigen Gebaudeteil

4 - dreigeschossiger geradliniger Baukorper;
- Innenhofsituation mit Offnung zum Gewiésser durch U-férmige Anordnung der drei Bau-
korper mit reiner Wohnnutzung
- abschlieRende Fassade des N-S orientierten Baukdrpers zum Hauptplatz
- Bahnlarm aus Stiden durch Sporthalle geblockt

5 - dreigeschossige aufgestanderte Bebauung direkt am Gewadsser
- Erdgeschosszone frei; kann durchquert werden; Einblick zum Gewasser
- griner Freibereich am Dach des Wohngebaudes
- bei Ausfiihrung nahe Sportzentrum wird die Erdgeschosszone zum Parken verwendet,

lasst aber trotzdem den Einblick zum Sportplatz zu

6 - dreigeschossige Kombination aus Wohn-, Gewerbe- und Bironutzung
- Gewerbenutzung im Erdgeschoss; Biros im tiefen Teil des ersten Obergeschosses; Wohn-
nutzung im ersten und zweiten Obergeschoss des N-S orientierten Baukorperteils
- LaubengangerschlieBung straBenseitig; Hauptfassade zum Griin Richtung Osten

- Terrassen teilweise Uber Erdgeschoss und erstem Obergeschoss

Abbildung 195: Baukérper 1-6
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- drei- bis sechsgeschossiger Hybridbau aus Wohn-, Gewerbe- und Biroflachen

- Turm und StraBenseite groRteils Bironutzung mit Gewerbe im Erdgeschoss

- Wohnnutzung an der Siidseite sowie straBBenseitig im obersten Geschoss mit Ruck-
sprung ; Innenhofbildung und Abschluss zum 6ffentlichen Platz

- ErschlieBungflachen im Inneren zwischen den Nutzungszonen;

- Dachterrasse Gber dem dritten Geschoss der Stidseite

- viergeschossiger Baukorper mit Gewerbe- und Blironutzung

- nimmt die Richtung der Wohnbebauung auf; bildet Slidwestgrenze zum Platz; verlauft
nach Richtungsanderung parallel zur Packer Stralle

- Rucksprung der Erdgeschosszone fiir geschiitzten Vorbereich des Gewerbes

- verkorpert starke Grenze von Gewerbe- zu Wohnbereich

- Kombination von Bibliothek (Hochpunkt), Gewerbe, Biiro und Wohnen

- Bibliothek als spitzer, trennender und verbindender Gebaudekeil; siebengeschossig

- S-formiger Hybridbau; spitze Hochpunkte an den Enden; tiefe Gebaudeteile im Erdge-
schoss flir Gewerbe mit groBem Flachenbedarf

- bildet Grenze von Haupt- und Gewerbeplatz zur ruhigeren Wohnnutzung

10

- viergeschossiges Verwaltungsgebiude der StraBenmeisterei mit Werkstatt/Garagenge-
baude

- Hochpunkt bei neuer Unterfiihrung

- Schallddmmende Wirkung durch die Ndhe zur Bahnachse zugunsten des Bauvolumens
(6)

- Garagenvorplatz bildet Abstandsflache zur Bahnachse

11

- viergeschossiges Gebdude eines Frachterbetriebes mit angeschlossenem Hallenbau

- schallddmmende Funktion zugunsten des Wohnquartiers noérdlich davon

- Form der Hallen grenzt die befestigte Gewerbeflache von der Erholungszone (Ufer) ab.
(mogliche zukiinftige Umwandlung in eine Erweiterung des Sportzentrums; Ersetzen der
Hallen durch Sportfelder; Umnutzung des Biirobaus)

12

- flinfgeschossiger Hochpunkt als markantes Eckgebaude des Sportzentrums

- vorwiegend von Gewerbe mit sportlicher Ausrichtung und Vereinen genutzt

- situiert sich am straRenseitigen Vorplatz, welcher die Zuschauertribiine optisch anbin-
det

13

- zweigeschossiger trapezférmiger Baukorper

- nahe des abgesenkten Platzes des neuen Schulzentrums; bildet die Grenze von Haupt-
platz zum Freibereich des Kindergartens und greift dabei in beide Flachen ein

- als nach Norden versetztes Zwischenstiick von Schulkomplex und Sporthalle, markiert es
seine Zugehorigkeit zur Gebaudekonfiguration

14

- viergeschossiger Schulkomplex mit angelagerter Sporthalle

- eine Art Hallenschule, deren Innenhof sich teilweise um und tber einen abgesenkten
zentralen Schulplatz situiert.

- Nordfassade zum Hauptplatz; Ostfassade zur Packer StraRe; Sidfassade mit Abstand zur
Bahnachse

- Turnhalle nimmt Richtung des westlichen Teils des Schulkomplexes auf

(genauere Beschreibung folgt im Kapitel Schulzentrum zur Mitte)

15

- zweigeschossiges, leicht aufgestdndertes Gastronomiegebdude am Fahrradsteg
- an Hauptverbindungsachse durch das Gebiet; Lage am Wasser in der Randzone des Nah-
erholungsgebietes

- (streng O6kologische Fiihrung des Betriebes mit besonderen Auflagen)

[Abbildung 196: Baukérper 7-15
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Gedanken iiber die Verteilung der Wohneinheiten im Baukorper

BAUKORDER 2

e

BAUKORPER 3
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e Uberschligige Ermittlung der Dichte
Die Grundstlicke am Planungsgebiet werden
aufgekauft und neu eingeteilt, die Grund-
sticke des Erholungsgebietes durch eine
Kooperation zwischen Stadt und den neuen
Bautragern erworben. Die Wege zwischen
den einzelnen Grundstiicken werden als 6f-
fentliche Verkehrsflachen ausgewiesen. Als
maximale bauliche Ausnutzung wird die in

der Karntner Bauordnung vorgegebene nur

BD= Bebauungsdichte BG= Bebauungsgrad

in einem Grundstiick leicht Uberschritten.
Die Bauordnung gibt maximal viergeschos-
sige Bebauung fir Mehrfamilienhauser vor.
Diese Vorgabe wird von der Wohnbebauung
am Planungsgrundstlick durchgehend ein-
gehalten. Aufgrund gestalterischer Hoch-
punkte des neuen Zentrums werden die
vorgegebenen vier Geschosse fiir Gewerbe-

und Blrogebaude teilweise tGberschritten.
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Abbildung 198: Dichte und Bebauungsgrad <\
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Gebaudestruktur und Hohenentwicklung

Die Gebdudestruktur des neuen Zentrums-
gebietes stellt einen Bruch mit der kleinteili-
gen Einfamilienhausbebauung im Osten dar.
Die Fassadenflachen der Gewerbezone sig-
nalisieren die Zentrumsfunktion zur Haupt-
verkehrsader. Richtung Westen lockert sich
die Bebauung auf und bildet so den Uber-
gang zum Naherholungsgebiet. Ein Auffa-
chern der Wohngebédude bildet eine starke
Verbindung zur Griinzone und l3sst diese
tief in die Gebdudestruktur der Neuplanung
eindringen. Der permanent prasente Ein-

blick in die Erholungszone entwickelte sich

zu einem der wichtigsten Entwurfskriterien.
Als Zentrumsgebiet wahrgenommen, glie-
dert sich die Bebauung héhentechnisch in
sein Umfeld ein und stellt somit Beziehun-
gen her. Hochpunkte an den Zufahrtsstre-
cken wirken wie Tore zum neuen Zentrum.
Das hochste Gebaude verkorpert die Biblio-
thek. Als hoch aufragende Mitte fungiert sie
als optische Trennung der strallenseitigen
Vorzone und dem Hauptplatz, an dem sich
das Wasserkraftwerk, das Schulzentrum und
ein Teil der Gewerbezone platzieren.
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Norden

nund

[Abbildung 201: Digitales Modell aus Siiden, Siid:
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Verkehr

Die Packer Stral3e dient weiterhin als wich-
tigster Anbindungsweg. Es werden jedoch
Eingriffe hinsichtlich der ampelgeregelten
Kreuzung in der Nahe des Stadtparks vorge-
nommen. Ein Kreisverkehr, der eine Tiefga-
rage, die Zufahrt zum oberirdischen Parken
beim Schulzentrum, zwei LandesstralRen und
die Zufahrt zur neuen Unterfihrung bedient,
soll die Ampelregelung ersetzen. Ein weite-
rer Kreisverkehr ist stidlich des Planungebie-
tes, bei der Kreuzung Strallenbauamt ange-
dacht. Somit kann ein Konzept des reinen
Rechtsabbiegens verfolgt werden. Zu- und
Abfahrt zur stark befahrenen Packer Stra-
Re, die nun aber durch drei in vertretbaren
Abstanden gelegenen Kreuzungen mit Kreis-
verkehr geregelt wird, ist nur flir Rechtsab-
bieger erlaubt. Dies wird mit der Trennung
der Fahrbahnen durch einen Grinstreifen
unterstitzt. Um die StraBenseite zu wech-
seln, wird im nahegelegenen Kreisverkehr
gewendet. Mit dieser MalBnahme soll die
Staubildung bei hohem Verkehrsaufkom-
men, die oft durch wartende Linksabbieger
verstarkt wird, reduziert werden. Die entfal-
lenden Stehzeiten an den Ampeln beglins-
tigen zusatzlich die Verkehrssituation. Das
Planungsgebiet ist weitestgehend vom mo-
torisierten Verkehr befreit. Die Zufahrt wird
nur Uber kurze Stichstrallen ermoglicht. Die
Parkmoglichkeiten liegen daher in den Rand-
zonen des beplanten Geldandes. Aufgrund
der moglichen Hochwassersituation werden
die zwei Tiefgaragen in grofRer Entfernung
zu den Gefahrenzonen errichtet. Der Kern
der neuen Stadtmitte wird Uber Geh- und
Radwege erschlossen. Die Zufahrt fur Ein-
satzfahrzeuge, sowie fiir Ladetatigkeiten ist

Uber die breit angelegten Wege moglich.
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Die Fahrradbriicke verbindet die Wege

der wichtigen neuen Ost-West Achse.

Der Bahnibergang der Sankt Thomaser

StralRe wird durch einen Bahnschranken

geregelt.

LandesstraRe B

LandesstraRe L

Gemeindestralle

Verbindungsstralle

Bahn

Bushaltestelle

Rad- und Gehweg

Gehweg

Parkplatz am Planungsgebiet

Parkplatz unterirdisch

Parkplatz auBerhalb des
Planungsgebietes









Verkehrstechnisch wichtige Punkte

Punkt 1

IAbbildung 203: Lage Unterfihrung

Hier kreuzen die Bahngleise die Hauptver-
kehrsader durch Wolfsberg, die Packer Stra-
RBe. Diese Bahnlinie wird in Zukunft starker
befahren, da sie zur Zubringerstrecke der
neuen Koralmbahn wird. Bis zu 90 Fahrten
sind auf eingleisigen Bahnstrecken pro Tag
moglich. Um langen Stehzeiten des Strallen-
verkehrs entgegenzuwirken, ist hier eine
Unterfiihrung angedacht (6% Gefille; 4,5m

lichte Hohe). Der Radweg wird lber dem
StraBenniveau (lichte Hohe 2,5m) einseitig
durchgebunden. Eine Verbindungsstralie
kann durch Niveaugleichheit (Hohenmeter
443) direkt eingebunden werden. Die Zu-
fahrt zur neuen StraRenmeisterei und dem
Wohngebdude wird weiter nach Siden ver-
legt. Zusammen mit der Bahnbriicke ent-
steht auch eine Fahrradiiberfahrt.




Punkt 2
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Abbildung 206: La isverkehr

Anstelle der ampelgeregelten Kreuzung
entsteht hier ein Kreisverkehr, der flieRen-
de Durchfahrt ermdglicht. Eine Ausfahrt
dient dabei als direkter Zubringer der gro-
Ben Tiefgarage des neuen Zentrumsgebiets.
Die Einfahrt zu dieser Garage erfolgt liber
eine beheizte, nicht Gberdachte Rampe mit
12% Gefille. Der Tiefgaragenzubringer dient
ebenso als Anbindungsweg zum oberirdi-
schen Parken. Die von Norden kommende
Packer Stral3e ist mit getrennten Fahrspuren
ausgestattet. Bei allen Zu- und Abfahrten
zur Landesstralle B ist nur Rechtsabbiegen
moglich. Gewendet wird im Kreisverkehr. So
werden lange Schlangen beim Linksabbie-
gen vermieden.
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Punkt 3

Die dunkle, enge und selten benutzte Un-

terfihrung an dieser Stelle wird durch ei-
nen breiten, begriinten und hellen Land-
schaftszug unter der Packer StralRe ersetzt.
Die griine Landschaft des Stadtparks flief3t
unter der StralRe hindurch und stellt eine
starke Verbindung beider Seiten her. Die
Niveauanderung wird liber eine breite Trep-

penanlage, die normal zur StraBenachse

verlauft, begangen. Alternativ konnen auch

die schmaleren Treppen, welche parallel zum
Rad-/Gehweg verlaufen genutzt werden. Der
Radweg wird iber eine Rampe mit 6% Gefille
unter die StralRe gefiihrt. Diese neue Unterfiih-
rung lost die Barriere der Packer Strale teil-
weise auf und bildet eine wichtige Verbindung
der Stadtteile. Zubringer zu den Stellflichen
am Gewerbevorplatz gehen kurz vor der Un-

terfihrung von der StraRe ab.




Punkt 4

10: Lége Zufahrt Tiefgarage Nord

Auf der grofRen Freiflache stidlich des neuen
Kreativzentrums gibt es weitere oberirdische
Parkmoglichkeiten sowie die Zufahrt zu der
zweiten, kleineren Tiefgarage. Auch hier ist
kein Durchfahren fiir den motorisierten Ver-
kehr moglich. Eine StichstralRe dient als Zu-
fahrt. Der nordliche Hauptzugang zum neuen
Zentrumsgebiet wird iber einen breiten, be-
festigten Weg ermoglicht. Die unterschied-
lich orientierten Objekte am Weg sorgen fir
Entschleunigung beim Betreten des ruhigeren
Wohngebietes. Die Schutzwege kdonnen auf-
grund der Verkehrszahlen ohne Ampel ausge-
flihrt werden. Die Unterfiihrung nordlich des
Kreativzentrums wurde durch einen oberirdi-
schen Schutzweg ersetzt.
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Abbildung 212: Bike-Sharing

Punkt 5

- :

Abbildung 211: Lage Fahrradsteg

Der vom Hauptplatz abgehende Fahrrad-
steg ist Teil der wichtigen neuen Ost-West
Achse. Sie verbindet die Stadtteile iber die
Lavant und den Zulaufkanal des Wasser-
kraftwerks hinweg. Die Briicke kann auch
vom Erholungsgebiet aus iber eine Treppe
oder dem Aufzug im angelagerten Gastro-
nomiegebdude erreicht werden. Durch die
springende Breite des Fahrradstegs entste-
hen immer wieder Bereiche zum Verweilen.
Am Westufer der Lavant nimmt ein Geh- und
Radweg die Richtung der Fahrradbriicke auf
und erweitert den Einflussbereich der neu
entstandenen Erschlieungsachse. Die Ostli-
che Weiterfihrung der Achse wird lber die
breite Unterfihrung der Packer Stralle an-

gebunden.

Bike-Sharing-Point

Durch das forcierte Radwegenetz im neuen
Entwurf soll die zur Zeit eher maRig vorhan-
dene Bereitschaft der Wolfsberger Bevol-
kerung zum Radfahren erhoht werden. Um
einen weiteren Anstol} in diese Richtung zu
geben wird ein sogenannter Bike-Sharing-
Point am neuen Hauptplatz eingerichtet.
Ziel dieses Vorhabens ist es, Fahrrader fir
den Verleih bereitzustellen. Mit Unterstit-
zung der Stadt kdnnen dort glinstig Fahrra-
der geliehen werden. Um die besorgniserre-
gende Feinstaubsituation und die hohe, von

der Karntner Bauordnung vorgeschriebene

Parkplatzanzahl fur Neubauten zu verrin-
gern, wird folgende Malinahme ergriffen.
Statt der vorgegebenen zwei Parkplatze pro
Wohneinheit wird nur einer zur Verfligung
gestellt. Mit den gesparten Baukosten wer-
den neuen Einwohnern pro Wohneinheit
(also pro eingespartem Parkplatz) zwei per-
manente Abos flir den Bike-Sharing-Point
kostenfrei zur Verfligung gestellt. Dieses
Vorhaben muss den Neubeziehern natiirlich
im Voraus ndaher gebracht werden. Die Neue
Mitte Wolfsberg kdnnte somit auch Impuls-

geber in 6kologischer Hinsicht werden.




StraBenquerschnitte

StraBenquerschnitt A
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Parken in Tiefgaragen

Neben den oberirdischen Parkplatzen ent-
stehen zwei Tiefgaragen am Planungsge-
biet. Die grolRere der beiden umfasst ca. 300
Stellplatze und ist Uiber eine beheizte Ram-
pe mit 12% Gefalle an den Kreisverkehr an-
geschlossen. Die kleinere Tiefgarage mit ca.
120 Stellplatzen wird (iber eine lberdachte
Rampe (12% Gefille), die vom Parkplatz stid-
lich des Kreativzentrums abgeht, erreicht.
Die vertikalen ErschlieBungen flhren in fast
allen Fallen direkt in die dartberliegenden
Gebadude. Fir Bewohner von Gebauden, die
nicht Gber der Garage liegen, gibt es Auf-

gange ins Freie.




Oberirdisches Parken

Die umfangreichsten oberirdischen Park-
flaichen sind am Gewerbeplatz gegeniiber
des Stadtparks (40 Stellplatze) sowie sid-
lich und 6stlich des Schulzentrums zu fin-
den (83 Stellplatze). Der Platz slidlich des
Kreativzentrums bietet, neben der Zufahrt
zur Tiefgarage, dreiBig Fahrzeugen eine Ab-
stellmoglichkeit. Die restlichen Parkplatze,
die den einzelnen Gewerbe- und Wohnge-
bauden zugeordnet sind, belaufen sich auf
eine Summe von 135. Der neu angelegte
Parkplatz stdlich der Postgarage, der zwar
auBerhalb der Planungsgrenzen liegt, je-
doch auch fir Neubauten am Projektgebiet
mitgenutzt wird, weist 48 Stellplatze auf. Die
machtige bestehende Parkflache 6stlich des
Planungsgebietes wird abends und am Wo-
chenende von Besuchern des benachbarten
Lavanthauses und des nahegelegenen Ver-

anstaltungszentrums mitgenutzt.

Abbildung 213: Lage ausgel ter Parkplatz %

Abbildung 214: Lage Parken fiir Wohnen und Sportplatz
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Schnitt A

Schnitt B




.
dung 215: Schnittfihrung
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DLATZE UND fDEIDAUME
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dung,216: Lage der Plitze und Freibereiche

Hauptplatz [1]

Als Zentrum der ,Neuen Mitte” Wolfsbergs
dient der V-formige, sich zum Naherholungs-
gebiet 6ffnende, Hauptplatz. Drei griine In-
seln gliedern sich in die befestigte Flache
ein. Auch die befestigte Flache selbst wird
immer wieder griine Einschnitte aufweisen,
um den Versiegelungsgrad moglichst ge-
ring zu halten. Als Bepflanzung am spitzen
Ende des Platzes kommen kleine Blsche
und Straucher zum Einsatz, da die darun-
terliegende Tiefgarage keine tiefwurzelnde
Bepflanzung zuldsst. Uber den Hauptplatz
passiert die optische Verbindung von Kreuz-
kapelle und Wasserkraftwerk, welches auch
den Ubergang vom Platz zum Erholungsge-
biet markiert. Ein Brunnenensemble beglei-
tet die wichtige Querverbindung. Synergien
entstehen mit dem angelagerten Platz des

Schulzentrums.



Abbildung 218: Platz im Wohngebiet

=

Abbildung 219: Gewerbeplatz Ost

Platz im Wohngebiet [2]

Als gespiegelte, zum Grof3teil begriinte Aus-
fiihrung des Hauptplatzes, positioniert sich
dieser Freibereich inmitten des Wohngebie-
tes. Eine weitere wichtige Querverbindung
verlauft entlang des Platzes und wird mittels
Bricke Uber den Zulaufkanal des Wasser-
kraftwerks, direkt an das Erholungsgebiet
angeschlossen. Drei unterschiedlich grol3e
Spielfelder platzieren sich zwischen Zonen
beruhigter Freiluftnutzung. Ausbuchtungen
des Weges laden zum Verweilen ein. Zwei
groRere befestigte Flachen entstehen im
Westen als Auslaufer des Freibereichs. Der
von Norden kommende und durch wasser-
fiihrende Kubaturen entschleunigte Haupt-
zugang zum Wohngebiet wird in schmalerer
Form Richtung Stidwesten weitergefuhrt.

Gewerbeplatz Ost [3]

Der dem Stadtpark gegeniiberliegende und
durch eine Unterfiihrung mit ihm verbunde-
ne Gewerbeplatz, lasst den Stadtpark durch
das Zuriickweichen der Baukorper, tber die
Hauptverkehrsverbindung der Stadt hin-
weg, in das Planungsgebiet einflieRen. Un-
terschiedlich weit eindringende Griinstrei-
fen sollen diesen Eindruck noch verstarken.
Ein Parkplatz, der den Vorbereich der Ge-
werbezone von der Packer StraRe trennt,
gliedert sich in das Raster der Griinstreifen
ein und wird von ihnen umschlossen. Das
Abwechseln von befestigter und begriinter
Flache lasst Moglichkeiten fir eine vielfalti-
ge Nutzung des Gewerbeplatzes offen. Die
Bibliothek trennt mit einem spitz zulaufen-
den Fassadenkeil den Gewerbeplatz vom
Hauptplatz, lasst die Verbindung in der Erd-
geschosszone aber zu.
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Gewerbeplatz Nord [4]

Um das neue Kreativzentrum, im denkmal-
geschiitzten Gebaude des ehemaligen stad-
tischen Kindergartens an der norddstlichen
Ecke des Planungsgebietes, entsteht der
Gewerbeplatz Nord. Das geschiitzte Bau-
werk wird von einengender Bebauung frei-
gespielt und dadurch zu einem markanten
Eckpunkt am nordlichen Kreisverkehr der
Packer StraRe. Ein Parkplatz mit der Zufahrt
zur Tiefgarage trennt die Griinzone sidlich
des Kreativzentrums vom Vorbereich der
gewerblich genutzten Erdgeschosszone des
angrenzenden Baukorpers. Eine breite, be-
festigte Flache westlich des Kreativzentrums
signalisiert den Zugang zum Planungsgebiet.
Uber einen Schutzweg angeschlossen, stellt
er die Verbindung zur Wolfsberger Altstadt
her.

Abstandsgriin Nord [5]

Nach dem neuen Briickenkopf springt die
Fassade nach hinten und gibt dabei Platz flr
den Vorbereich der Gewerbezone im Erdge-
schoss frei. Eine Baumreihe zieht eine ge-
dachte Strallenfluchtline des vorstehenden
Gebdudeteils weiter und grenzt den Vorbe-
reich zusatzlich ab. Eine Einengung des Stra-
Renquerschnitts, hervorgerufen durch die
straBenbegleitende Mauer im Norden wird
durch das Abriicken des Baukdrpers auf der

Sudseite der StraRe kompensiert.



Abbildung 222: Vorplatz Schulzentrum

Abbildung 223: Zentraler Platz des Schulzentrums

Vorplatz Schulzentrum [6]

Durch das Abriicken des Schulzentrumskom-
plexes von der Packer StralRe und der Bahn-
achse entsteht eine L-férmige Freiflache, die
zum Teil als stdlicher Vorplatz, als Abstands-
griin oder Flache fiir Stellplatze genutzt wird.
Der 6stlich des Schulzentrums liegende Stell-
platzbereich, wird durch parallel zur Gebau-
defassade verlaufende Baumreihen geglie-
dert. Optisch getrennt werden die beiden
Stellplatzzonen durch einen, sich nach Osten
verjiingenden Grunstreifen, an den sich die
befestigte Erschliefungs- und Vorbereichszo-
ne schmiegt. Der Abflusskanal des Wasser-
kraftwerks bildet die westliche Grenze dieses
Grunstreifens. Durch den Verbindungsgang im
ersten Obergeschoss des Schulzentrums und
dem an die Oberflache dringenden Abfluss-
kanal wird eine Portalsituation erzeugt. Eine
Kombination aus Schallschutzwand und Car-

board dient als Abgrenzung zur Bahnstrecke.

Zentraler Platz des Schulzentrums [7]

Der zentrale Freibereich des Schulzentrums
ist in Form eines abgesenkten, rautenférmi-
gen Platzes ausgefiihrt. Zum Teil unter dem
Baukoérper gelegen, wird durch das Absenken
des Schulplatzes ein angenehmer Abstand von
Gebaudeoberflaiche zu Platzniveau erreicht.
Der Niveauunterschied ergibt sich aus der Ab-
treppung (40 cm vertikal und 50 cm horizon-
tal pro Stufenelement) in den Randbereichen.
Zwischen diesen groRen Stufenelementen
gibt es insgesamt vier Treppenldufe. Baum-
reihen positionieren sich auf der zum GroRteil
begriinten Platzfliche. Den Abschluss Rich-
tung Westen bildet der Freibereich des neuen
Kindergartens. Ein Teilstlick des Hauptplatzes
wird durch die Fahrradrampe abgegrenzt und
markiert eine Schnittstelle zwischen Schulzen-

trum und Hauptplatz.
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Abbildung 224: Sportplatz

Sportplatz [8]

Im Sidwesten des Planungsgebietes auf
der machtigen Freifliche des ehemaligen
Gartnereibetriebes liegt der Sportplatz. Das
Grundstiick wird durch den Flusslauf der La-
vant, durch den Arlingbach und der St. Tho-
maser Strale definiert. Das Sportzentrum
bildet den Eckpunkt der Griinflache, die fiir
das Fulisballfeld vorgesehen ist. Fangnetze
in Ost-, Sid und Westrichtung verhindern
den Ballverlust an die umliegenden Ge-
wasser. Durch die Ndahe zur Hochwasser-
gefahrenzone, bietet sich eine Nutzung als
FuBballfeld an um kritische Bereiche von
Bebauung freizuhalten und trotzdem eine
intensive Nutzung zu gewahrleisten. Das
private Grin westlich des Spielfeldes samt
trennender Baumreihe, 6ffnet sich keilfor-

mig zum Arlingbach.

Naherholungsgebiet [9]

Das Naherholungsgebiet entlang der La-
vant, bietet die groRte Griinzone in der Um-
gebung. Vielfiltigere Zugangsmoglichkeiten
und Durchwegung, bei gleichzeitiger Rick-
sichtnahme auf das natirliche Umfeld, ma-
chen den Grinstreifen zu einem wichtigen

Erholungsort fir die Einwohner der Stadt.

Ein geschotterter Weg, der an drei Stellen
mit Gewadsserliberquerungen verbunden
ist, zieht sich durch die Naturzone. Die wel-
lenformige Wegefilihrung nimmt einerseits
Riicksicht auf eventuell geschitzte Pflan-
zen und |adt dabei, durch den entschleuni-

gend wirkenden Verlauf, zum Flanieren ein.

-l

Abbildung 225: Naherholungsgebiet




Stadtpark [10]

Zwar befindet sich der Stadtpark auRerhalb
der Planungsgrenzen, wurde er jedoch stark
in die Planung miteinbezogen. Durch die
hervorragende Anbindung an die Hauptver-
bindungsachse im Planungsgebiet stellt er

einen weiteren leicht erreichbaren Griinpol

"L' 226: Freibereich Stadtpark

neben dem Naherholungsgebiet entlang
des Flusslaufes dar. Als wichtiger Anknip-
fungspunkt wird sich die Naturzone als Ort
der Erholung besser etablieren als es bisher
der Fall war.
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Der Weg selbst endet auf der stdlicheren
der beiden Inseln. Der Baukorper im Erho-
lungsgebiet, welcher fiir gastgewerbliche
Nutzung vorgesehen ist, sowie der vom
Hauptplatz Uber die Insel fiihrende Fahr-
radsteg, bilden jedoch weiterfiihrende An-

knlipfungspunkte. Der zweite wichtige Weg

durch das Naherholungsgebiet verlauft am
Westufer der Lavant als neues Teilstick des

Lavantradweges.
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BLICKBEZIFHUNCGEN

g 227: Blickbeziehungen




Die wichtigsten Blickbeziehungen und Blick-
achsen der Planung werden in der Abbil-
dung mit Hilfe von Richtungspfeilen dar-
gestellt. Ein gelber Pfeil mit zwei Spitzen
markiert Blickachsen, also Achsen, die tber
weite Strecken frei von Bebauung und weit-
gehend frei von Bepflanzung sind. Ein- und
Ausblicke kénnen sich aufgrund der unter-
schiedlichen Vegetationsdichte in den Jah-
reszeiten zum Teil stark verandern.

Mit blauen Pfeilen sind die Einblicke in das
Erholungsgebiet, ausgehend von den einzel-
nen Baukérpern, zu verstehen. Ubersichts-
halber wurden Gebdude zusammengefasst
und pro Einblickssituation mit einem stell-
vertretenden Blickrichtungspfeil versehen.
Strichlinien bedeuten, dass die Blickbezie-
hung durch Entfernung, Vegetation oder
Teilen von Baukorpern eingeschrankt ist.

Blickachse durch das Planungsgebiet

eingeschrankte Blickachse durch das Planungsgebiet

>
Einblick ins Erholungsgebiet / zum Gewésser

eingeschrankter Einblick ins Erholungsgebiet
/ zum Gewasser
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NEUES SCHULZENTRUM

Schulen heute

Das Leben im 21. Jahrhundert ist von star-
ken Veranderungen in technischer und sozi-
aler Hinsicht gepragt. Um Schiilern die best-
mogliche Vorbereitung auf das Leben nach
der Schulzeit zu geben, missen sich Schulen
an diesen Wandel anpassen. Die alleinige
Veranderung von Lehrmethoden und Unter-
richtsformen ist zu wenig, um dieses Ziel zu
erreichen. Auch das bauliche Umfeld muss
an die neuen Formen angepasst werden. In
einer Schule, die aus einer Aneinanderrei-
hung von gesichtslosen, abgeschlossenen
Klasseneinheiten an einem geraden Gang
besteht, wird es schwer moglich sein, die
Flexibilitat des heutigen Lebens zu vermit-
teln. Das Schulgebdude muss den Schiilern
eine wohlwollende Umgebung bieten, die
Neugierde weckt und sie bei ihrem Erfah-
rungsgewinn unterstitzt.

Der Bedarf an Raumen in Schulen wachst
stetig. Abhilfe schaffen oft Rdume, die mul-
tifunktional genutzt werden koénnen. Im
Grunde ist die vielfaltige Nutzungsmaoglich-
keit von Schulrdumen positiv zu sehen. Da-
bei sollte man aber nicht vergessen, dass
ausgezeichnete Leistungen nur in Raumen
vollbracht werden kénnen, die perfekt auf
die Bedlrfnisse zugeschnitten sind. Kinder
und Jugendliche einer Schule kommen meist
aus unterschiedlichen Milieus. Spezialisierte
Lernorte helfen dabei diese Unterschiede
aufzuheben und ermoglichen ein hoheres
Leistungsniveau.?’

Bei Raumen, die fur multifunktionale Nut-
zung bestimmt sind, ist darauf zu achten,
dass diese auch vielfaltig verwendet werden
kdnnen. Die Raumgestaltung muss Spielrau-

me offen lassen, um eine haufige Neuorgani-

sation der Raumausstattung zu erleichtern.
Eine erfolgreiche Schule sollte mehr von ei-
ner Lernlandschaft, als von einer Lehranstalt
haben. Lernlandschaften unterstiitzen den
neugierigen und erkundungsfreudigen Schii-
ler dabei, sich Lern- und Lebensstrategien
selbststandig anzueignen. Lichtdurchflute-
te, besonnte und mit Pflanzen ausgestattete
Umgebungen spielen bei der Aufnahmeleis-
tung eine entscheidende Rolle. Auf regel-
mafigen Luftwechsel und schallschluckende
Oberflachen ist ebenfalls zu achten. Wichti-
ger noch als die reine Gestaltung eines Rau-
mes ist, dass das gesamte Gebaudekonzept
im Vordergrund steht. Kreative Unterrichts-
formen l6sen den 45-miniitigen Frontalun-
terricht ab. Offene Grundrisse, die flexibel
organisiert und umstrukturiert werden kon-
nen, bilden eine wichtige Grundlage fiir die
Zukunft.*®

Raumstrukturen mit unterschiedlich gro-
Ben Raumformen kdnnen zu einem Cluster
zusammengefasst werden. Durch die of-
fene Gestaltung der Klassenrdume wird es
moglich, dass jahrgangstbergreifende Ak-
tivitaten in und um die Klassen stattfinden
kdnnen. Die Verbindungswege dienen nicht
nur als reine ErschlieBungsflachen, sondern
kdnnen auch als erweiterte Unterrichtsfla-
che genutzt werden. Mobile Systeme geben
einen Anreiz fir die Losldsung vom Frontal-
unterricht an der Tafel. Die Anwendung von
Dreieckstischen verhindert eine rasterartige
Organisation der Klassenzimmer.*

Neben der ganzen Flexibilitdat darf eine ge-
wisse Ordnung in Form von Stammklassen

nicht fehlen.

Vgl. Dudek 2011, 23-24.
Vgl. Ebda., 46-47.
Vgl. Ebda., 48.



Schulzentrum zur Mitte

Am neuen Hautplatz gelegen, organisiert
sich das Schulzentrum um und teilwei-
se Uber einen abgesenkten Innenhof. Der
Schulkomplex bietet 32 Stammbklassen (Stan-
dardklassen) Platz, die zur einen Halfte von
Volksschiilern und zur anderen von Haupt-
schiilern belegt werden. Der Vorteil der Un-
terbringung von Volks- und Hauptschule in
einem Gebdudekomplex liegt vorwiegend
in der gemeinsamen Nutzung von raumli-
chen und personellen Ressourcen. Lehrin-
halte kdnnen besser abgestimmt werden
und ein effektiveres Gesamtkonzept wird
ermoglicht. Auch die soziale Durchmischung
der unterschiedlichen Jahrgiange fihrt zu
bereichernden Situationen. Ausgewiesene
Sonderschulklassen wird es nicht mehr ge-
ben. Mit eigenstdandiger Betreuung werden
Sonderschiiler in die Volks- und Hauptschul-
klassen integriert und somit sozial besser
eingebunden. Ein Schultag von morgens bis
mittags gehort fiir den GroRteil der Schiiler-
schaft nicht mehr zum Alltag. Durch die be-
rufliche Auslastung beider Elternteile wird
eine ausgewogene Ganztagesbetreuung im-
mer wichtiger. Um dieser steigenden Aus-
lastung Herr zu werden, muss dieser Aspekt
stark in den Schulentwurf miteinflieRen.

Betreten wird die Schule entweder durch
den Haupteingang im Innenhof, der direkt
zu den Garderoben fihrt oder durch einen
der zahlreichen Nebeneingdange rund um
den Schulkomplex. Lehrer und Angestellte
betreten das Gebadude liber den nérdlichen
Verwaltungsbereich. Ein Zugang direkt aus
der angelagerten Tiefgarage ist ebenso mog-
lich. Die Stellplatzflachen sudlich und 6stlich
des Schulgebaudes stehen dem Lehrperso-

nal sowie den Eltern fiir die Anlieferung der
Schiler zur Verfligung. Eine Fahrradrampe
geht vom Hauptplatz ab und miindet im Kel-
lergeschoss des nordlichsten Gebadudeteils.
Den Mittelpunkt des Schulzentrums bildet
die slidliche Erdgeschosszone. Der offene
Grundriss wird durch sogenannte Raum-
boxen belegt. Darunter werden mobile
wiurfelférmige Raumkuben in unterschied-
licher GroRe verstanden, die jeweils kleine
Funktionsraume, Aufenthaltsnischen und
die Utensilien der ihnen zugeordneten Un-
terrichtsfacher enthalten. Im Raumwdiirfel
des textilen Werkunterrichts zum Beispiel,
werden die Materialien, Werkzeuge, Lehr-
biicher und Ahnliches aufbewahrt. Die
Wandflachen werden entweder durch Klap-
pelemente mit Funktionen belegt oder die-
nen als Aushangflachen der Ergebnisse. Die
Trennung der einzelnen Unterrichtsbereiche
wird durch ein mobiles Trennwandsteck-
system vollzogen. Der grof3e Vorteil dieser
mobilen Kuben besteht in ihrer Flexibilitat.
Im Halbjahresrhythmus kann die komplette
Organisation dieses offenen Erdgeschossbe-
reiches neu gestaltet und den sich standig
wandelnden Bedingungen angepasst wer-
den. Zwischen diesem offenen Bereich und
der Verwaltungszone positioniert sich die
Mensa samt Kiche und Lager. Die stralen-
seitige Lage erleichtert die Anlieferung der
Lebensmittel. An warmen Tagen kénnen Tei-
le der Mensafassade zum Innenhof getffnet
werden.

In den beiden Obergeschossen wird die
Trennung von Volks- und Hauptschule deut-
licher. Der straRenseitige Ostliche Teil steht
im Zeichen der Hauptschule. Die Stamm-
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klassenrdume der Volksschule sind im west-
lichen Gebaudeteil untergebracht. Zwischen
den zugeordneten Klassenrdumen gibt es
offene Gruppenrdaume, die je nach Ausfih-
rung unterschiedlich gestaltet sind. In Form
von Ausbuchtungen situieren sich diese Be-
reiche entlang der breiten und ebenfalls fir
den Unterricht nutzbaren ErschlieBungszo-
ne. In Féchern, bei denen der offene Unter-
richt auBerhalb der Stammklasse dienlich
ist, kann der Klassenraum durch diese fle-
xibel nutzbaren Lernoasen ersetzt werden.
Durch das Zusammenschlielen mehrerer
Klassenrdume samt Vorbereichen zu Clus-
tern, kénnen jahrgangsibergreifende Ak-
tionen realisiert werden. Generell wird die
gesamte Detailgestaltung der Stammklas-
sentrakte auf die jeweilige Schulstufe ange-
passt, um ein spezifisches Umfeld in einer
interagierenden Umgebung zu gestalten.
Der Verwaltungsbereich mit Lehrerzim-
mer, Lehrmittelzimmer, Konferenzzimmer
und dhnlichen Raumen konzentriert sich
am nordlichen Ende des Schulgebdudes.
Somit ist eine gute Erreichbarkeit gegeben
und die Interaktion zwischen Organen der
Volks- und Hauptschule bestens moglich.
Eine komplette Zusammenlegung der Ver-
waltung wird nicht vollzogen, da eine alters-
spezifisch optimale Betreuung der Jahrgan-
ge im Vordergrund steht. Die zeitintensiven
Unterrichtsvorbereitungen der Lehrkrafte,
die in den meisten Fallen wegen Platzman-
gel in den privaten Raumlichkeiten stattfin-
den miussen, kdnnen hier in den groRzligig
bemessenen Lehrerzimmern erfolgen. Ein
Druck- und Kopierzentrum, welches auch
vom Hauptplatz aus erreichbar ist, wird ne-
ben den schulischen Aufgaben auch der Of-
fentlichkeit zur Verfligung stehen.

Spezialisierte Unterrichtsrdume befinden



sich an dem, die Volks- und Hauptschule
verbindenden, stdlichen Gebaudeteil des
Schulzentrums. Drei aus der Gesamtkubatur
herausragende Raumblécke, wobei einer
davon den multifunktional genutzten Fest-
saal mit doppelter Raumhdhe verkorpert,
kdnnen im ersten Obergeschoss, neben
dem Zugang im Schulgebdude, auch lber
die Sudterrasse betreten werden. Oberlich-
te rund um diese drei Raumbldcke bilden
deren Form im offen organisierten Erdge-
schossbereich ab und dienen zur Belichtung
dieser Raumflache. Drei groRe Lichthofe, die
den Weg fiir das Licht vom Dach bis ins Erd-
geschoss freigeben, sorgen fiir zusatzliche
Helligkeit im Bauwerk. Durch Lichtschlitze
entlang der Klassenrdume im zweiten Ober-
schoss wird liber ein Oberlicht im Dach ein-

fallendes Licht in das darunterliegende Ge-

Aktivitaitendiagramm

schoss weitergefiihrt und erhellt dabei die
mittig liegenden Gangbereiche. Der Son-
nenschutz wird von einem individuell regel-
baren Lamellensystem ibernommen.

Uber einen Gang im ersten Obergeschoss ist
die Dreifach-Sporthalle an den Schulkom-
plex angeschlossen. Tagstiber von den Schii-
lern und abends von diversen Sportvereinen
genutzt, bildet die Halle mit der Gber eine
Rampenunterfiihrung angebundene Lauf-
bahn und dem weiter siidwestlich liegenden
Sportzentrum samt FuBballplatz, das Zent-
rum fir sportliche Aktivitaten in der Innen-
stadt.
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Mogliche Moblierung des offenen Erdgeschossbereiches
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Abbildung 232: Modellfoto 4

Abbildung 233: Modellfoto 5
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