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AbD. 784. Clektrizititswerk an der Bille.

auf Fdhrpontons im Hafen. Der Anjdhlufmwert der Strafenbahnen, einjchlieplic) Wagen-
beleudjtung, betrdgt 26000 Kilowatt. Rechnet man fiir die eigenen Stromverbraudyer - der
Werke noch 1000 Kilowatt, fo ergibt jid) ein gejamter Anjchlufmwert von 99000 Kilowatt.

Die Liinge der fiir das Strapenkabelne, einfchlieflich der Fernleitungen, verlegten Kabel
betrdgt rund 3020 km. Das in diefer Jahl nicht mitgerechnete Speifenes fiir die Strafenbahnen
ijt auj beiden Polen, d. h. im Anjhluf an bdie Fahrdrihte der Bahn und an die Schienen,
gleichmertig ijoliert ausgefiihrt, es umfaft vund 240 km Kabel. An die gleiche Stromverforgung
mit rund 550 Bolt Leitungsfpannung find elektromotorijche Kranbetriebe im Hafen und eintge
andere grigere Krajtbetriebe angejchlofjen. Die gefamte Abgabe der Werke ijt in den leften
sebn Jahren von rund 22 Millionen auf 44 Millionen Kilowattjtunden gejtiegen.

Cijenbabhnen und Vahnhife, Hochbahnen
und Straenbabnen.
5. ©perber, R. Caefar, W. Stein.

sujammengebaut, jind, obwohl verjdjiedenen Staaten angehvrig, vom Berkehrsjtand:
punkt doc) als eine Cinbeit anzujehen. Dementiprechend waren die feit dem Jahre
1842 nac) und nach) auf Hamburger und Altonaer Gebiet entjtandenen Cijenbahnanlagen auch
fiic beibe Otiidte bejtimmt. JIm Weidhbilde Hamburg entjtanden: ein Bahuhof fiir bdie

& ie beiden Stidte Hamburg und Altona, dhnlicd) wie Berlin mit feinen Vororten eng
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Ridytungen Hamburg—Liibeck—Stettin, Hamburg—Liibeck—Eutin—Ojtholjtein, ein Bahnhof
jiiv die Richtung Verlin, ein Bahnbhof fiir die Richtungen Hamburg—Hannover, Hamburg—
Bremen—Coln und Hamburg—Curhaven; auf Altonaer Gebiet wurden erbaut: ein Bahnhof fiir
bie Richtungen Q[Itona—(ﬁlmsbom——i)teumiiniter—glensburg——“Bambrup, Altona—Elmshorn—
Jteumiinjter—&iel, Altona—EImshorn—Gliickjtadt—SHvidding, Altona—VBlankeneje—Webdel ;
ein Bahnhof fiir die Ridhtung Altona—Kaltenkirdjen—Bramitedt.

Alle dieje Bahnhdfe wurden von Privatgefelljchaften erbaut.

Dieje teils in Hamburg, teils in Altona liegenden Bahnhdfe waren durd) die jogenannte
Berbindbungsbahn miteinander verbunden. Qeftere begann auf dem unmittelbar am Berliner
Bahnhof gelegenen Bahnhofe Klojtertor, fie Hatte drei 3mwijdjenitationen: Dammtor, Stern-
jchange, Schulterblatt, und enbdigte auf dem Ultonaer Hauptbahnhofe.

Um ihrem Hauptzwedke, der Llberfiihrung der Giiter von und nach Schleswig-Holjtein, dienen
su konnen, waven unter Benugung der Strafen in deren Oberflidye Gleisverbindungen jwijchen
bem Bahnhofe Klojtertor und dem BVerliner und pem Hannoverihen Bahnhof hergejtellt.
Aufgerdem bdiente die Bahn dem brtlichen Perjonenverkehr wijden Hamburg und Altona und
ben Stationen der Strecke Altona—Blankenefe jowie nach jtarkerer Cntwicklung des Durdygangs-
verkehrs auch der Durchfiihrung eingelner OGchnellziige der Berliner, der Hannoverjchen und
der Bremer Strecke nach) und von Altona.

Die Hamburg-Altonaer BVerbindungsbahn wurde in den Jabren 1864 bis 1866 erbaut,
nachdem $Holjtein an Preugen gefallen war. Sriibere vielfache Bemiihungen, eine WBerbindung
joijchen der Altona-Kieler und bder Berlin-Hamburger Cijfenbahn berzujtellen, Hatten zwar zu
einem Pertrage zwijchen Hamburg und Dinemark, aber nicht ju greifbaren Crgebnifien gefiiprt.
Auj hamburgijchem Gebiet wurde die BVahn auf Kojten des hamburgijdhen Staates, auj
preugijchem Bebiet auf Kojten der Wltona-Kieler Cifenbahngefellichajt erbaut.  Qeptere iiber-
nahm dann bis jum Jahre 1869 den BVetrieb auf der gangen Strecke, fpiter aber verpachtete
der hamburgijche Staat feinen Anteil an die Berlin-Hamburger CEijenbahngefelljchaft. Nady
Ankauf der leteren jomwie der ltona-Kieler Cijenbahn ging audy diefer Padhtvertrag auf den
preuijchen Staat iiber.

Die Liibeck-Hamburger Cifenbahn mwurde von bder Liibeck-Biidhener Cifenbahngefelljchajt in
den Jahren 1863 bis 1865 erbaut und am 1. Auguijt 1865 in Betrieb genommen. Jhre
Linge betrug 63,48 km, von denen 4,74 km fich auf Hamburger Gebiet befanden. Das zweite
Glets wurde erft in den Jahren 1875/76 bergeftellt. Sdmtliche im Bebiete der Stadt Hamburg
dclegenen Strafen mwurden von der Eifenbahn in Gchienenhohe gekreust. Der Bahnhof lag
fir ben Berkehr fehr ungiinftig, fern vom Mittelpunkt der Stadt, im Hammerbrook.

Der dltefte Teil der Berlin-Hamburger Bahn, die 16 km lange Strecke Bergedorf—Hamburg,
lag gang auf Hamburger ®ebiet, wurde von einer Hamburger Uktiengefelljchajt in der Jeit
von 1840 bis 1842 erbaut und am 17. Mai 1842 dem Betriche libergeben. Am 8. November
1341 wurde jwifchen Preugen, Dinemark (Hersogtum Lauenburg), Mecklenburg, Hamburg
und Litbeck ein Staatsvertrag wegen des Baues einer Cifenbahn von Bergedorf nach Berlin
aeihloffen. Diefe Bahn mwurde alsdbann von der Berlin-Hamburger Eifenbahngejellichajt in
den Jabhren 1845/46 erbaut und am 15. Degember 1846 dem Betriebe iibergeben.

Die VBergedorf-Hamburger Bahn ging mit diefem Tage in bden padytweifen Befif der
Berlin-Hamburger Cijenbahngefellichaft iiber und rurde einbeitlich als Berlin-Hamburger
Cijenbahn betrieben.

Nady volljtandiger Amortijation des Anlagekapitals der dlteren Vahn im Fahre 1870 mwurbde
alsdann der hamburgijhe Staat ihr alleiniger Cigentiimer. Als im Jahre 1880 die Berlin:
Bergedorfer Cifenbahn in das Cigentum bdes preuijhen Staates iiberging, ermarb [lefterer
Qud) die Strecke Bergedorf—FHamburg.
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Bon Dbden bdrei in Harburg zujammentreffenden linkselbijhen Cijenbahnen ijt die am
1. Degember 1847 erifinete ehemalige hannoverjdje Staatsbahn, Hannover—Harburg, die dltejte.

Die zweite, von Venloe iiber Wefel, Osnabriick, Bremen, Harburg unmittelbar bis nad)
Hamburg weitergefiihrte Cifenbahn ijt in ganzer Ausdehnung erjt am 31. Dezember 1871
erdfinet worden. Die Konzeffion zu diefem Bau war der Kolm-Mindener Eijenbahn-Gefelljdajt
auf Grund eines im Jahre 1868 zwijchen Preugen und Hamburg abgejd)lofjenen Staats:
vertrages erteilt worden. Die 10,8 km lange Bahnjtrecke Harburg—Hamburg nebjt den beiden
von Lobje erbauten CElbbriicken konnte trof der Verzdgerungen, die durd) den Krieg im
Qabre 1870/71 entjtanden, bereits am 1. Dezember 1872 dem Betriebe iibergeben werden.
Diefe Bahnjtrecke wurde zwecks Cinfithrung der hannoverjchen IJiige nac) Hamburg von der
preupijchen Staatsbahnvermaltung mitbenugt. Im Jahre 1880 ging die Koln-Mindener Eijen-
bahn in das Cigentum des preupijchen Staates iiber.

Die unterelbijche Cifenbabn, zwijden Curhaven und Harburg, wurde in den Jahren 1879
bis 1881 von einer Privatgejellichaft gebaut und im Jahre 1892 von der preupijchen Staats:
babhnvermaltung erworben. Leptere fiihrte alsbann die bis dabin in Harburg endigenden Jiige
nac) Hamburg weiter. Damit bildet diefe Bahn eine vorziigliche BVerbindung Hamburgs mit
feinem an ber Gee gelegenen Kiijtenhafen.

Nach Nberwindung grofier, feitens der dinijchen Regierung gemadhter Schwierigkeiten murde
bie Kongefjion fiir eine Cijenbabn von Altona nad) Kiel iiber Pinneberg erteilt, die unter
Oberleitung des Oberingenieurs Dief in den Jabhren 1843/44 ausgefithrt und am 18. Sep:
tember 1844 unter dem Namen ,Konig-Chrijtian-VIIL.-Ojtjeebahn” erdfinet wurde. 1845 wurde
ein Clbkai erbaut und durch eine unter 1:6 geneigte Cbene (Seilbetrieb) mit dem 28 m hoher-
gelegenen ®iiterbahnhofe verbunden. Diefe jchiefe Ebene wurde im Jahre 1874/75 durdh eine
1,21 km lange, in einem Tunmel liegende Adhdfionsbahn mit Gefille von 1:36 erfest.

Im Jahre 1884 iibernahm bder preupijche Staat auch diefe Cifenbahn zu Cigentum, nacy
pem fie durd) Crwerb der jchleswigjchen Bahnen Neumiinjter—Flensburg—Bambdrup jomwie
ihrer Geitenlinien einen bedeutenden Umfang erreid)t hatte. Die neue Cigentiimerin fiihrte
alsbann die Jiige der {chleswigichen Bahn, die bis dabhin in Neumiinjter endigten, iiber Neu-
miinjter nacd) Altona und groptenteils nad) Hamburg weiter.

Die jogenannte wejtholjteinijche Cijfenbahn Hoidding (dinijche Grenze)—Hujum—Gliickjtadt -
Clmshorn wurbde jtreckemmweife unter Leitung des Oberingenieurs Lund in den Jahren 1846
bis 1878 erbaut und im Jahre 1890 vom preugijchen Cifenbahnfiskus errorben. Audy diefe, bis
dabin in Elmshorn endigenden Jiige wurden nunmehr bis Altona, bzw. Hamburg durchgefiifrt.

Die Altona-Blankenejer Cijenbabhn wurde der Ultona-KRieler Cijenbabhn kongefjioniert, 1866
erbaut und am 19. Mai 1867 erbfjnet. Mit der BVerjtaatlichung der Altona-Kieler Bahn fiel
aud) fie an den preugijden Staat, der alsbald den Vorortverkehr zwijdhen Hamburg und
Blankeneje durch ftarke Vermehrung der Jiige verbeflerte und in deén Jahren 1892/93 bei dem
Bau des zweiten Gleijes den groften Teil der Planiiberginge bejeitigte. '

Die Lokalbahn Altona—SKaltenkircdyen wurde am 27. April 1883 konzefjioniert und am 24. No-
vember 1884 dem Betriebe iibergeben. Der grifte Teil der freien Strecke lag auf vorhandenen
offentlichen Wegen. Da ein durdjgehender Verkehr nicht ftattfand, wurben bdie Betriebs:
mittel mit nur einem Puffer verjehen und der Oberbau jo jhwad) hergejtellt, daf normale
Wagen der Hauptbahn auf die Bahn nicht iibergehen konnten. Die Jiige endigten auf dem
®iblersplage zu Altona, benuften aljo auc) die teilmeife verkehrsreichen Strafgen der Stadt.
Da der Verkehr fjich jehr bald fjtark entwickelte, mwurden bdiefe BVerhiltnifje unbhaltbar. €5
wurde deshalb ein Endbabhnhof am Ranbde der Stadt erbaut, und es wurden 1897 normale
Betriebsmittel bejchafft. 1911/12 ijt dann ein neuer, grogerer Bahnhof erbaut, und bdie Plar
kreugungen jtidtijcher Strafen find befeitigt worden. Da ferner zur gleiden Ieit die ®leife
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auf Der freien Gtrecke mit eigenem Babhnkbrper verfehen find, ijt die Bahn in eine leiftungs-
fihige Mebenbahn umgemwandelt, die durch ihre zuvzeit geplante Verlingerung nad) Neumiinjter
eine bedeutend erhohte Wichtigkeit erlangen mwird.

Aus vorjtehender Darjtellung geht beveits hervor, daf infolge des Ankaufes fajt aller in
Hamburg endigenden und mit ihm im Jujammenbhang ftehender Bahnen feitens des preufifchen
Staates die 3ahl der auf den einelnen Bahnbhifen endigenden und von diefen ausgehenbden Jiige febr
gemachjen war. Desgleichen vermehrte fich infolge des Jollanjdylufjes der beiden Stiidte Hamburg
und Altona, der Herabfehung der Giitertarife und infolge Aufjhrounges von Handel und Verkehr
auch der Giiterverkehr jo jtark, daf die fiir lefteren vorhandenen Anlagen nicht mehr ausreichten.

Die Cntwicklung bes fjtidtijden BVerkehrs mwurde dadurch jehr gehemmt, dafy die Eifen-
bahnen Ddie jtddtijchen Stragen fajt iiberall in Schienenhhe kreusten oder gar auf lingeren
Strecken in fehr verkehrsreichen Strafpen lagen. Die riumlich voneinander getrennten Bahn-
hofe der Liibeck-Hamburger, der Berlin-Hamburger und der Hannover-Hamburger Eijenbahn
evfdyerten ben Ilbergang von einer Linie sur anbdern davart, daf allmibhlich vollig unhaltbare
Berkehrszujtinde entjtanden, die gebieterijd) auf Abhilfe driingten und nur durch einen vslligen
Umbau der Eijenbahnanlagen in Hamburg und Altona ihre Lojung finden konnten.

Dazu kam, dap die Haupthinderniffe fiir einen jolchen zeitgemdfen Umbau, die durch bdie
Berteilung der Bahnhdfe auf verjchiedene Privatbahnvermaltungen verurjacht waren, durch die
Berjtaatlichung der meijten Babnen in Fortfall gekommen waren. Bei der Schwierigkeit der
ortlichen Verhiltnifie jogen fich trogdem die BVerhandlungen der preuijchen Eifenbahnvermal:
fung mit Der freien und Hanjejtadt Hamburg und der eingigen noch bejtehenden Privatbahn, der
Hamburg-Liibecker Cijenbahn, in die Linge, fo dap Preugen nady Fejtlegung bder Grundziige
fiv bie nmeuen Pline zwifdjen den beteiligten Vermwaltungen die Um- und Crweiterungsbauten
auj preupijcdjem Gebiet bereits im Jahre 1889 begann und im Jahre 1895 fertigjtellte.

JNur bhinjichtlid) der Cifenbabhnanlagen, die fiir den gewaltig anwadhjenden Giiterverkehr
beftimmt mwaven, waren teilweife bereits im Jahre 1886/87 Bertriige zwijchen Hamburg und
Preupen in Kraft getveten, die jur Erbauung zweier Auslands-Verjdyiebebahnhivfe rechts und
links der €lbe fiir den Hafenverkehr und zweier Berjchiebebahnhvfe links der Elbe auf bder
Jnjel Wilhelmsburg, redits der Elbe bei Rothenburgsort fiihrten.

Crit am 30. Dezember 1898 wurbe ein BVertrag wijchen der freien und Hanjejtadt Hamburg,
der Qiibeck-Biidhener Cifenbahngefelljchajt und bdem preugijchen Cifenbahnfiskus iiber bden
volligen Um- und eubau aller iibrigen Cifenbahnanlagen auf Hamburger Gebiet abgejchlofjen.

Die Durchfiihrung des Entourfs der Umgeftaltung der Cijenbabhnen in Hamburg gejtaltete
i) daburch su einer der jdymierigjten und interefjantejten Sngenieuraujgaben, daf die Bau-
ausfiihrungen innerhalb der enggebauten Stadt vorgenommen und eine Storung des Strafen-
verkehrs vermieden werden mufte.

Als leitende Gefichtspunkte fiir die Umgejtaltung der Cijenbahnanlagen waren bejtimmt worden:

Bejeitigung von 21 Ilbergingen in Sdjienenhhe und bder Cijenbabngleife aus bffent
lichen Gtragen und Plégen.

Herjtellung gemeinjdyaitlicher Anlagen fiir den Perjonenverkehr der jamtlichen in $Hamburg
einmiindenden BVahnlinien unter Beibehaltung der Lage’ der DBerbindungsbahn.

Qurdyfiiprung der in Hamburg einmiindenden Linien bis nady Altona und dertin
Altona einmiindenden Linien bis nach) Hamburg.

Sdyaffung ausreidhender Anlagen fiir den Ortsverkehr wifchen Hamburg und jeiner
engerent Umgebung auf eigenem ober benachbartem Gebiet.

Miglichit volljtindige Trennung bdes Perjonen- und Giiterverkehrs jorwoh! auf Dden
Bahnhofen, als aud) auf den BVerbindungsitrecken zwijchen ihnen.

Anlage getrennter Verjdyiebebahnhdfe fiiv die eingelnen Bahnhife.
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AbD. 785. Die Eifenbahnanlagen von Hamburg-Altona vor ihrer Umgejtaltung. :
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AbD. 786. Die Cifenbahnanlagen von Hamburg-Altona nac) ihrer Umgeftaltung.
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Abb. 785 zeigt die friiheren Anlagen, in AbL. 786 ift der Cntwurf in der Gejtalt wieder-
gegeben, bie er unter Sugrundelegung der angefiihrten Gefichtspunkte erbhielt.

SGamtliche in Hamburg einmiindende Cifenbahnen jind in dem am Oteintor errichteten
$Hauptbahnhofe vereinigt. IJur Anlage bdiefes Bahnhofes hatte fich Hamburg bdas zwijchen
Steintor und Crnjt-Merck-Strafge gelegene Gebiet der {chon lange gefchlojjenen, aber nod) mit
Qeichen belegten St. Georger Friedhife vorbehalten, deren Hohenlage eine Abtragung von etwa
6 m erforderlich machte, ecine geradezu graufige Arbeit im Wiberjtreit zwijdhen Piett,
menjchlichem Cmpfinden, $Hygiene und dem Jwange der INotwendigkeit. Diefe Abtragung
ermbglichte die Schaffung einer etma 450 m langen, nabhesu wagerechten Flidye zur Aufnahme
der jechs Gleispaare und der Bahnjteige des Hauptbahnhofes. (Tafel XIV.) Von bdiejen fed)s

AbLD. 787. Hauptbahnhof, Unkunftieite.

®leispaaren Ddient eines dem Stadt- und Vorortverkehr, ein Fweites dem Fernverkehr von
Berlin nach Hamburg, Altona, Kiel, Dinemark und umgekehrt, ein bdrittes dem Fernverkehr
nach) Liibeck, Mecklenburg, Stettin und in umgekehrter Richtung (bie jamtlichen Jiige diefer
Qinien beginnen unbd enbdigen in Hamburg), ein viertes Gleispaar dient den Leersiigen, Loko-
motiven und Giiterziigen, das fiinfte und das fechjte Gleispaar find fiir die Jiige von und nad
$Hannover und fiir Siige nacd) dem Norden bejtimmt. Swijchen den Gleifen eines jeben Gleis
paaves liegen die Bahnjteige bis zu 367 m Linge, die mit bem iiber den Gleijen in hoher Lage
erbauten Empfangsgebiude (AbD. 787) durch 4,5 m breite Treppen verbunden find. Anjchlieend
an das Empfangsgebiude jind die Gleife auf rund 140 m Linge durd) eine midhtige Halle
iiberbacdht, die an ihrem Siibende einen Steg aufnimmt, von dem jowohl bdie umgebenden
Gtrafen, als aud) die einelnen Bahniteige suginglich find. Der Sugang sum Empfangsgebiude
befindet jich auf feiner Wejtjeite, Der usgang it auf der Ojtfeite unter Borlagerung eines
gerdumigen YWagenplages angeordnet.
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Abb. 788. Altmannitrafenbriidke und Bahnpoftgebitude.

Bon ber Crnjt-Merck-Strafge bis nad) der ltmannijtrafe liegt der Bahnhof tief, und es
fimd bie gekveusten Gtvapen Steintorbamm und Altmannijtrage (AD. 788) in ihrer erhbhten
Lage belafjen. Bon bder Altmannjtrage fteigen die Gleife in der Richtung nad) dem Deichtor
und nad) dem Miingplag, nachdem fie fich hinter der Altmannjtrafge in die Ridytungen Berlin,
Liibeck einerfeits und in bie Richtungen Hannover, Bremen anbderfeits verzweigt Haben.
Jwijdjen bdiefer Abzmweigung ijt in Berbindung mit einem Pojtamte eine ®leisanlage fiir den
Pojtgiiterverkehr gejchaffen. (S. Band I, S.244.) Sinter der Altmannjtrage ift im Suge der
Umfinckjtrape eine 48 m 1weite Stragenunterfiifhrung angeordmnet, auf bderen Ilberbau bie
Ubgoetgung nad) bdem Aufjtellungsbahnhofe und nad) dem Giiterbahnhoj Rothenburgsort
beginnt. Die hannoverichen Gleife nehmen von bdiefer Gtraenunterfiilhrung ab, Hhochliegend,
bie Deichtorjtrafe iiberfegend und den Oberhafenkanal mit einer goeijtockigen Briicke kreuzend
(. Band IT, S.181) auf Biadukten ihren Weg iiber bdie Elbbriicke nad) Hannover, Bremen,
Curhaven. Die auf der Strecke zwijchen Hauptbahnhof und Oberhafenkanal einjt vorhandenen
Bahnhdfe Kiojtertorbahnhof und Berliner Bahnhof find befeitigt und an ihrer Gtelle ijt ber
aroBe Jentralmarktplag am Deichtor entjtanden. (S. Band 11, Abb. 365 und 366.) Qn bder
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AbD. 789. Gleisplan beim Verliner Tor.
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ALD. 790. Strafenunterfiijrung beim Ferdinandstor.

Ridhtung nach) Verlin und Liibeck {ind einjchlielich der Stadtbahn fechs Gleife nach dem Berliner
Tor in hoher Lage durchgefiihrt. Hier trenmen fich die Gleife. Ilber die Stadtbabngleife und die
Qiibecker Gleife, die nebeneinander laufend fich fenken, find die Haupt- und Vorortsgleife der
Berliner Strecke in hoher Lage, nach Ojten abbiegend, hinmweggefiihrt. (AbLDL. 789.) Nordwdrts
des Hauptbahnhofes mufte die Umgejtaltung der WVerbindungsbahn wijhen Hamburg und
Altona ebenfalls unter Befeitigung der Strafeniiberginge erfolgen. Diefe BVahn, die nur Fwei
®leije batte, ijt viergleijig ausgebaut. Die beiden ndrdlichen Gleije dienen dem Stabdtverkelr
und dem BVorortverkehr nac) Blankenefe, Hajjelbrook, Ohlsdorf und Friedrichsruh. Die beiden
fiiblichen Gleife dienen dem Fernverkehr, dem Vorortsverkehr nad) Clmshorn und Harburg
jowie dem gejamten ®iiterverkehr, deflen Wnmwad)jen eine demndd)it auszufiihrende Giiter-
umgehungsbahn bedingt. Die Strafeniiberginge beim Ferdinandstor (AbL. 790) und Aljter-
glacis (Abb. 791) jind durch Hoherlegung der Bahn bejeitigt; die dazwijchen liegende Lombards-
briicke durfte aus jtidtebaulichen Griinden und wegen der Sdjiffahrt in ihrer Hohenlage
nicht gedindert werbden, fie wurde um 16 m nac) der Seite der Wufenaljter verbreitert. Lon

AbD. 791. Gtrafenunterfithrung beim Wljterglacis.
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Abb. 792. Dammtorbahnhof.

der Lombardsbriicke fteigt die Bahn in 1:110 bis nad) dem newen Dammtorbahnhofe
(2bb. 792 und 793), der mwejtlich bdes alten Bahnhofs am Loignyplage erbaut ijt. Diefer '
Bahnhof ijt als Durdjgangsbahnhof jo angelegt, daf unter den Gleifen die Cmpfangs- und

Betriebstiume (AbD. 792) angeordnet find; die hodyliegenden, mit einer Halle itberdadyten Gleife
und Bahnjteige find durd) je zwei Treppen mit den Empfangsriumen verbunbden. DQurd) die
Berfiigung, dafy von jedem bder beiden Bahnijteige nur eine Treppe fiir den Cingangs- und
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bie weite Treppe fiir den Ausgangsverkehr benubt werden darf, ijt eine gIatte Abwickhung
bes ftarken Berkehrs in dem an fich rdumlich bejchrinkten Bahnhofe ermiglicht. Auf betden
Seiten des Bahnhofes jind gerdumige Vorpldfe angeordnet.

BVom Wejtende des neuen Dammtorbahnhofes ldujt die BVahn in den Q’:mid)mtt des hoher
gelegenen Gebietes und gelangt nad) Unterfahrung der Renfeljtrafge in den als Giiterbahnho;
beibehaltenen Sternjchanzenbabhnhof. Der friihere Sternjchanzenbahnhof ijt fiix den Perjonen:
verkehr aufgehoben und als eubau weiter nach Wejten bis an die Schanzenjtrage verjhoben
worden. 3u diefem neuen Bahnhofe (Abb. 794) fteigt die Bahn mit 1:400 bis 1:150 Hinauf,
Der Bahnhof Sternjchanze ijt in jeiner Anordnung dem Dammtiorbahnhofe nachgebildet, wie

Abb. 794. Vahnhof Sternjdhanze.

bei jenem find die Cmpfangsrdume und Betriebsrdume unter den Gleifen und Bahnjteigen
angeordnet und durch Treppen mit diefen verbunden.

Bon dem Jeitpunkte des Ankaufes der in Hamburg und Altona endigenden Bahnen bis jur
Gertigitellung der durch oben genannten Bertrag fejtgelegten Arbeiten wurben anndbernd auf-
gewenbet: jeitens des preupijchen Staates rund 70000000 Mark, jeitens des hamburgijhen
Gtaates, ohne die Gleisanlagen fiir das IJollausland, rund 15000000 Mark, feitens Der
Liibeck-Biichener Cifenbabhngefellihaft rund 2000000 Mark, zujammen 87000000 Mark.
Davon entfallen auf den Babhnhof Altona, die anjchliefenden Bahnjtrecken nach Blankeneje
jowie fiir den viergleifigen Ausbau der Verbindungsbahn bis nad) der hamburgifchen Grenze,
ferner fiir den Bahnhof Langenfelde etrva 16000000 Mark.

Der gefamte Cifenbahnverkehr in Hamburg trennt fich in zwei Gruppen: bden Perjonen
verkehr und den Giiterverkehr. Der Perjonenverkehr umfaft den Fernverkehr, den Borort
perkehr und den Ortsverkehr.
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Der Fernverkehr (Tafel XV) erjtreckt fid) in vier Hauptrichtungen: nacd) Berlin, nach
Bremen, Hannover und Curhaven, nach Kiel-Dinemark und nad Litbeck-Mecklenburg.

Die erften Linien entjpringen in Altona, die betden zuleht genannten Linien beginnen auf
bem Hauptbahnhofe in Hamburg. Diefe gegenjeitige BVerbindung war notwendig einerfeits,
um Altona an bdie Ridjtungen nac) Berlin, Hannover, Bremen und Curhaven anzujchliegen,
anberfeits, um Hamburg den unmittelbaren Berkehr nad) Kiel und Dinemark ohne Umiteigen
su ermbglichen. Die Durdhfiihrung der Jiige der Liibeck-Biichener Cifenbahn bis Altona, die
vielfach angeregt ijt und fiir Altona einen wefentlichen BVerkehrsvorteil bedeuten wiirde, ijt
jeither an dem Wiberjtande der preufijchen Cijenbahnvermwaltung gefcheitert. Snfolgedefjen
miifjen bie Reifenden von Altona nad) Liibeck-Mecklenburg in Hamburg umiteigen.

Der Fernverkehr durd)lduft auf hamburgijchem Gebiete folgende Bahnhivfe:

Richtung Altona—Verlin: Sternjhanze, Dammtor, Hauptbahnhof, Berliner Tor, Rothen-
burgsort, Tiefjtack, Billmwdrder Moorflet, Mittlerer Landweg, Bergedorf;

Ridytung Altona—Hannover—Bremen—Curhaven: Sternjchanze, Dammtor, Hauptbahnhof,
Oberhajen, Elbbriicke, BVebdbel;

Richtung Hamburg—Kiel—Dinemark: Hauptbahnhof, Dammtor, Sternjchanze;

Ridytung Hamburg—Liibeck: Hauptbahnhof, Berliner Tor, Landwebhr, Hajjelbrook.

Die BVerkehrszunahme wird mit dem Anmwadyjen der Stadt und mit der allgemeinen Steigerung
des Wobljtandes von Jabhr zu Jabhr grdfer, jo dafy bder Hauptbahnhof als bder IMittelpunkt
bes Berkehrs jdyon jest nicht mebr allen Verkehrsaufgaben gewachfen ijt und die iige nach
der SHeibe an den Sonntagen bereits wieder von dem alten Hannoverjchen Bahnhofe abfahren
miiffen.  Cine Crichwernis des gewdhnlidjen Berkehrs tritt auf dem Hauptbahnhofe ferner
burd) die Sonbderziige fiir die RKajiitsreifenden der Hamburg-Amerika Linie nach) und von
Curhaven ein. Diefer Verkehr, der fiiv Schiffe der »Imperator”:Klafle bis zu adyt Sonder-
siige nach Curhaven erfordert, belajtet den Hauptbahnhof und die Strecke nach Harburg da-
dburch fo erbeblich, daf diefe acht Siige inmerhalb jweier Stunbden abgelajjen werden miifjen.
Jn gleicher Weife jtark belajtet ijt die Verbindungsbahn, iiber die gurzeit der gefamte Fern-
verkehr (mit Ausnahme der Liibecker Strecke), der gefamte Giiterverkehr, der Ilordverkehr
und ein grofer Teil des Vorortsverkehrs gefiihrt werden, jo daf f{chon beute dbie Grenze der
Leijtungsfibigheit der Verbindbungsbahn und des Hauptbahnhofes bejtimmt werdben kann und
die Jotwenbdigkeit der Ermeiterung diefer beiden Anlagen in greifbare Ndhe riickt.

Der Vorortverkehr hat fich durd) das immer mehr gunehmende Bejtreben, auferhalb der
Otadt in rubhiger Lage und lindlicher Umgebung Wobhngebiete 3u {haffen, jtark vermehrt und
neben den bejtehenden Hauptlinien sur Schaffung einer Reihe von Jmweiglinien gefiihrt, die aufer
der Bewiiltigung des IWohnverkehrs aud) dem ®ejchifts: und Marktverkehr zu dienen haben.

Auf der Strecke Hamburg—SHannover findet der Borortsverkehr feinen Abjdhlug in Harburg.
Diefer Borortverkehr wird an den Sonntagen erheblich ermeitert purch Jiige, die iiber Harburg
hinaus in die Liineburger Heide und nady Stationen der Linte Harburg—Curhaven und der
Linie Harburg—Bremen geleitet werden.

Jn bder Ridytung Hamburg—Berlin endet der Vorortverkehr in Friedrichsruh (Biichen) und
dient neben dem Markt und ®ejchiftsverkehr zwifdyen Bergedorf und Hamburg befonders dem
Wohnverkehr wijdhen Hamburg und den Stationen Bergedorf, Reinbek, Aumiihle und
Sriedrichsruf. Auch auf diefer Strecke findet an den Sonntagen fiir den jtarken Ausflugs-
verker nach Bergedorf und dem Sacyfenmwald eine erhebliche Jugvermebhrung jtatt.

Auf der Hamburg-RKieler Strecke erjtreckt fich der Vorortsverkehr bis nad) der Station
Clmshorn und auj der Strecke Hamburg—Blankenefe iiber die leftere Station Hinaus bis
nac) dem Endpunkt der Bahn, Station Wedel. Auf beiden Strecken wird der Weg Hamburg—
Ultong auj den Gleifen des Ortsverkehrs durchfabren.
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Den Vorortverkehr, von Hamburg ausgehend, vermitteln ferner bdie Liibeck-Biichener
Gijenbahngejelljchajt, die Siidjtormarnjche Kreisbahn zwijchen bden Stationen Tiefitack und
Srittau, die Bergedorj-Geejthadjter Cifenbahn unbd bdie BVierlinderbabhn, beide in Bergedorf
pon der Vorortslinie Hamburg—Friedrichsruh abzweigend.

Jm Borortverkehr werden nur Fabhrkarten zweiter und dritter Klafje ausgegeben, auperdem
Monatskarten, Monatsnebenkarten, Scyiiler- und Arbeitermochenkarten zu erheblich) ermdpigten
Fabhrpretfen. :

Der Umfang des Vorortverkehrs ijt jehr erbeblich, bejonders auf den Strecken Hamburg—
Altona—Blankenefe, Altona—Hamburg—Friedridysruh und Altona—Hamburg—Harburg. Er
tritt aber wejentlich zuriick gegen den Drtsverkiehr, der durdy die Cinfiithrung der elektrijchen
Betriebskraft auf allen dem Ortsverkehr dienenden Linien und die dbamit ermiglichte geringe
Sugfolge einen gan erbeblichen Umfang angenommen hat. Der Ortsverkehr wird betrieben
auf Gifenbahnen und Strajenbahnen.

AbD. 795? Sjalgeftém Qiianbsbedzer Chaufjee, Bahnhofsgebiude.

Mit der Clektrifierung des Stadtbabhnbetriebes auf der Verbindbungsbahn zwijchen Altona
und $Hamburg, der Verlingerung diefer Linie bis Oplsdorf und ber Strecke Altona—Blankeneje
ijt jchon wihrend der Ausfiihrung der Umgejtaltung der Gifenbahnanlagen wijchen Altona und
$Hamburg begonnen worben. Der elekirijche Betrieb auf diefer Strecke wurde am 1. Oktober 1907
erdffnet.

Die grofe Bevdlkerungszahl in den Stadtteilen Hohenjelde, Borgfelde und Cilbeck hatte es
evorderlich gemacht, eine Berlingerung der Stadtbahngleife bis nacy dem Bahnhofe Haiiel
~ brook im Qujammenbang mit der Umgejtaltung der Eifenbahnanlagen su entwerfen und aus
sufiihren. Die weitere Entwicklung der Bautitigkeit im Gtabdtteile Barmbeck und die mweit
ab vom OStadtinnern gelegene Jentraljriedhofsanlage in Ohlsdorf, die durd) den Gtrafenbal-
betrieb nicht in ausreichender Weife mit ber Stadt verbunden war, zwang zur WBerldngerung
per Stadtbahngleife iiber die Station Hafjelbrook binaus nach dem Friedhofe. Diefe 6,5 ki
lange Berlingerung einjchlieflich der Bahnhdfe ijt von Hamburg auf eigene Kojten mit einen
®eldaufroand von 8530000 Mark durd) dbas Jngenieurmejen der Baubdeputation entrorfen
und erbaut worden.

Die Bahn zweigt am Berliner Tor aus der fed)sgleifigen Strecke ab und fiihrt in paralleler
Qage sur Liibecker BVahn, dicht neben ihr laufend, teils im Einjchnitt, teils in hober Lage aul
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Ubersichtsplan
der in Hamburg-Altona einmiindenden
Eisenbahnlinien.
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Qammidjiittung liegend, bis anndbhernd an die Grenze des Gebietes der Stadt Wanbdsbek nadh
pem Bahnhof Hajjelbrook. BVon diejem Bahnhofe biegt die Bahn nach Norden in der Ridytung
auf Oflsdorf su ab, bdie Strafen und Wege teils iiber-, teils unterfiihrend. Jmwijdhen den
Bahnhifen Hafjelbrook und Oflsdorf find vorldufig die vier Bahnhife Wandsbecker Chauijee,
Triedrichsberg, Barmbeck und Riibenkamp angeordnet, die bei weiterer Entwicklung des jwijdjen
Barmbeck und Ohlsdorf gelegenen, sum grofen Teil nod) unbebauten Gebietes vermelhrt werden.

Die Bahnhofsgebdude find im allgemeinen neben dem Bahnkorper angeordmet, nur beim
Bahnhofe Wandsbecker Chaujjee muften wegen Raummangels die Gleife mit dem Stations-
gebdube iiberbaut mwerden, fo daf der BVerkehr unter dem Gebdude durchgefiihrt ijt. Auf
jamtlichen Bahnhofen find Wobhnungen fiir den Borjtand vorhanden. Wibhrend fich die
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ABLDL. 796. Haltejtelle Wanbdsbecker Chaujjee, Erdgejdhof.

Wohnungen in den Gebdubden bder SHaltejtellen Friedrichsberg, Barmbeck und Riibenkamp
unterbringen [iegen, muften fiiv die Bahnhife Wanbdsbecker Chaufjee und Ohlsdorf bejondere
Wohngebdubde in der Nihe errichtet werden. -
Das Bahnhofsgebiude Wandsbedker Chauffee ijt in Cijenfachwerk ausgefiihrt worden, mweil
es nicht moglich war, zwoijden den Gleifen die erforderlichen Stiigpunkte fiir einen Steinbau
su finden. Der Gebdudeeingang liegt in Strapenhvhe (Abb. 795) und fiihrt in eine gerdumige
Halle, neben der zu beiden Seiten die Fabrkartenausgabe, Dienjtrdume, Gepdckraum und
Ubortanlagen angeordnet find. (ADbL.796.) Von der Halle wird der zwifden den Gleifen im
Cinfdynitt liegende Babnijteig durd) eine dem Eingangs: und Ausgangsverkehr bdienende 3 m
breite Treppe erreicht. (AbD. 797.) Das Wohngebdude geben die Abb. 798 und 799 wieder.
Der Bahnhof Friedrichsberg (Abb. 800 und 801) ijt mit jeiner Cingangshalle ebenfalls in
StraBenhdhe angeordnet; mit diefer Halle find die Fahrkarten- und Gepdckridume jowie die Aborte
verbunpen. Jn die Halle fiihren zwei Cingdnge, um ihre Crreichbarkeit ju erleichtern. €ine 3m
breite Treppe fiihrt nach dem zwijchen den hodygelegenen Gleifen eingebauten Bahniteige. (AbD.802.)
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ALD. 797. Haltejtelle Wanbdsbecker Chauijee,
Schnitt.
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ALD. 798. Haltejtelle Wanbsbecker Chaufjee, Wohngebiubde.

AbD. 799. Haltejtelle Wandsbecker Chaufjee, Wohngebiude, Erdgejchop.
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AbD. 802. Haltejtelle Friedrichsberg, Schnitt.
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Der Bahnhof Barmbeck dient zurzeit jowohl dem BVerkehr der Hajjelbrook-Ohlsdorfer Bahn,
als auc) dDemjenigen der Hod)bahn und bedingte dadurd) eine grofere Anlage, die jchon jejt
eine mwefentliche Abdnderung erfahren muf durch bdie Cinfilhrung der nod) zu bejprechenden
MWalbdorferbahn. BVon einem gerdumigen, in Straenhohe liegenden Borplage (AbD. 803)
gelangt man in die Cingangshalle (Abb. 804), neben der rechts die Fahrkarten- und Betriebs:
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ADD. 804. Haltejtelle Barmbeck, Erdgejchop.

rdume der Hafjelbrook-Oflsdorfer Bahn und links diejenigen der Hochbahn jowie die Wohnung
des Borjtandes der Haltejtelle untergebracht jind. Die der Halle angegliederten Abortrdume
pienen beiden Babhnbetrieben. Mit einem Tunnel von 8 m Breite jind bdie Ddrei wejtlichen
®leife unterfahren. Der Tunnel ijt durd) eine Abgitterung in zwei gleiche Teile gerlegt, vor
penen der rechtsliegende als Sugang nach der Treppe des hodygelegenen Bahniteiges der Haffel-
brook-Oflsdorfer Bahn unbd der linksliegende als Jugang nad) der Treppe des hochgelegener
Bahnjteiges der Hochbahn bdient.
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AbLD. 805. ﬁa[teﬁeﬂe Riibenkamp, Bahnhofsgebiubde.
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AbD. 806. Halteftelle Ritbenkamp, Grundrify des Erdgejchoijes.
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Abb. 807. Haltejtelle Riibenkamp, Schnitt. o

Der Bahnhof Ritbenkamp (AbD. 805) ijt auf dem Hhodygelegenen ®eldnde neben der im Cin-
jchnitt verlaufenden Gleislage errichtet. IJm Crdgejchop (Abb. 806) find bie Cingangshalle und
bie Betriebsriume untergebrach)t. Aus der Halle betritt der Reifende eine das wejtliche Gleis
iiberfilhrende Briicke (AbD. 807); an ihrem Enbde it die nad) dem tiefliegenden, ebenfalls zwijchen
pen Bleifen angebrachten Babhniteigen fiihrende Treppe angeordbnet. Am Siidenbde Des Bahn-
jteiges fiihrt eine Treppe nad) einer weiten, iiber dem wejtlichen Gleife errichteten Ausgangs:
briicke, um eine Riirsere Berbindung mit der neuerbauten RKrankenhausanlage in Barmbeck
berzujtellen. Diber der Cingangshalle und den Betriebsriumen liegt die Wohnung des Stations:
porjtandes. Den bildhauerijchen Schmuck am Cingang 3eigen die Abb. 808 und 809.

-

Abb. 808 und 809. Haltejtelle Riibenkamp, Kragfiguren am

Haupteingang (nady Modell).
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AbL. 811. Haltejtelle Ohlsdorf, Grundriff des Crdgejdofjes.
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Der Bahnhof Ohlsdorf (AbD. 810 und 811) bdient einerfeits dem Verkehr nad) dem Jentral:
friedhof, anberfeits den aus den Ortichajten Aljterdorf, Fuhlsbiittel und Klein-Borjtel kommenden
Reifenden und hat einen fehr jtarken Berkehr zu bemiltigen, der bejonders an den Sommer-
jonntagen und den Feiertagen zu gewaltigen BVerkehrssiffern anmwddit.

Diefer Bahnhof, der zurzeit ausichlieflich dem Berkehr der Hajjelbrook-Ohlsdorfer Bahn
bient, wird in Kiirze nod) den BVerkehr der weiter unten behandelten Hochbahn und der Langen:
horner BVahn aufsunehmen haben und er wird bamit in bdie Reihe der fehr jtarkbelajteten
Bahnhife eintreten. Cin gerdumiger Borplag vermittelt den Ibergang der Reifenden von der
Gtrafe in die Cingangshalle des Stationsgebdubdes, neben der links und redjts die Betriebs:
rdume und die Aborte gelegen find. Aus
per Cingangshalle gelangt man in einen
unter der gejamten hochgelegenen Gleis:
anlage durdhgefiihrten 6 m breiten Tunnel,
ber mit Den Treppen der Babhnjteige fiir
dbie Hajjelbrook-Oflsdorfer Bahn (bie burch
den in der Ausfithrung begriffenen Bau der
Aljtertalbahn nad) den preufijdhen Ort:
jhaften Poppenbiittel und Wellingsbiittel
verlingert wird) und mit den Treppen der
Hochbahn und der Langenhorner Bahn
verbunden ift. Bei der hohen Lage der
Gleife iiber der Strafze konnte die Wohnung
des Stationsvorjtehers nicht in dem Ge-
biude untergebracht werden, ofhne zu Ge-
baudehvhen 3u gelangen, die dem Charakter
einer [andlichen Bebauung nicht entfprochen

2 haben wiirden. €s ijt beshalb neben dem

e Bahnhofsvorplage an ber Strage bas in den

- Abb.812 und 813 bargejtellte Gebdubde fiir

e pen genannten Beamten errichtet worbder.
|'%'EE Die gejamte Bahnanlage, die mit der

i Ao Otrecke Hamburg—Blankenefe eine Ve

triebseinbeit bilbet, wird mit elekivijdem
Gtrome betrieben, der in einem in Langer
L felde gelegenen Kraftmerke als Starkjtrom

o 1 B8 & s

i pemt
8. (sborf, IB biiube, ori,  Crdeugt, mit 30000 BVolt Spannung
AbD. 813. Haltejtelle Dhlsdorf, Wohngebiude, Grunbdrif linferwerk fiir Barmbeck sugeleitet il

sum Betriebsjtrome von 6300 Volt Spannung umgeformt wird. Den Triebwagen wird Der
Gtrom durch Lujtleitungen zugefiihprt. Die Triebwagen jind als Abteilmwagen mit Qingsgdngen
und abgejchlofjenen Fithrerjtinden eingerichtet und enthalten neben den Ubteilen dritter Klafie
teilweife folche zweiter Klafle. Der Betrieb der gefamten Stadtbahn zwijchen Blankenefe und
Oblsdorf wird von bder preuifhen Eifenbahnverwaltung gefilhrt, die an Hamburg 1% Der
Bruttoeinnahme abfiihrt, ohne das von Hamburg aufgemwendete Baukapital zu verzinjen.
Der von der preupifdhen Eijenbahnvermaltung auj Hamburger Gebiet betriebene Eifenbal-

verkehr hat nad) den verkauften Fahrkarten betragen:

1901/02 = 4942623 Perjonen,

1907/08 = 13877 472 Perjonen,

1912/13 = 32099500 Perjonen.
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Fiiv ben inneven BVerkehr auf der Strecke Blankeneje—Ohlsdorf murden ausgegeben:

Cinfadye Monatskarten Arbeiter-
Sal)‘r Fabhrkarten (& 90 Fabrten) n(); c&eg&;ﬁg
1911 23 221 996 407 742 830 472
1912 22 942 580 411 561 895 596
1913 24145144 459 755 865 102
3abl der gejchisten Fahrten:
Cinfadye Arbeiter- Summe
Jabr Fabrkarten Monatskarten wodjenkarten | famtl. Fahrten
1911 23 221 996 36 696 780 9 965 664 69 884 440
1912 22 942 580 37 040 490 10747 151 70 730 221
1913 24145144 41 377 950 10 581 224 76104 328

Jteben bder Stabdtbahn wird bder Orts-
verkehr vermittelt durch die Hochbahn und
bie im Bau begriffene Walddorfer- und
Langenhorner BVahn.

Die erften Entwiirfe fiir eine hamburgijche
©Otadt- und Borortsbahn jtammen aus
bem Jahre 1893. Damals fchlug bdas
JIngenieurwefen der Baubeputation eine
Borortsringbahn nordlicd) der Aljter im
Unjchluf an die in Preufen betriebene Ver:
binbungsbahn vor, nebit et Abzweigungen
nad)y Oblsdorf. Diefe Bahn follte als
Tollbahn mit Dampf betrieben werbden.
1894/95 liefen bie Giemens & Halske-A.-G.
und die Allgemeine Elektrizitits-Gejelljchaft
einen Entrourf ausarbeiten, der in einer
ausichlieflich hamburgifhen Hoch- und
Untergrundbabhn mit elektrijchem Be-
tricbe und jwei miteinanbder verbunbdenen
Pendellinien beftand, die aud) den Hafen
umd den Mittelpunkt der Stadt beriihren Abb.814. Jtey der hamburgifchen Hochbahnen.
jollten. Das Jngenieurmwefen erginzte jeinen Plan durch den jogenannten Siidring, eine gleich:
falls nac) dem Elbufer gefiihrte, im iibrigen eine als meiter Ring ausgebildete Bahn.

Die Senats- und Biirgerjhafjtskommiffion fiir das Berkehrswefen entjchied fid) fiir drtliche
Hoch- und Untergrundbahnen unabhingig von der Berbindungsbahn und {chlug einen verengerten
Ring an Stelle des Giidringes vor. '

JIm Jahre 1898 griindeten die vorerwihnten Clektrizitdtsgefelljchaften in Hamburg ein eigenes
Bureau, um in gemeinjhaftlicher Arbeit mit den Jngenieuren des Staates u einem enbdgiiltigen
Cntourf zu gelangen. Gs gelang, eine gemeinjame Grundlage zu finden, bdie fid) von dem
fpiter angenommenen Cntwurf nidt fehr wefentlich unterjdyied. C€s fehlte noch die geradlinige
Berbindung gwifchen dem Rathausmarkt und dem Hauptbahnhof. An diefem Punkte fehte
bie Gtrapeneifenbahngefellichaft ein, die fich erbot, in Verbindbung mit dem Stragenbahnnes
uﬂtergmnbitrecken fiir Strafenbahnbetriebsmittel u erbauen und zugleid) mit einer Beibilfe
des Staates einen Strafendurdhbrud) wijhen Rathaus und Hauptbahnhof Herzujtellen.

LANGENHORNERBAHN.

EMILIENSTR.
d O

CHRISTUSK. § SCHLUMP

USTERNSCHANZE

g FELDSTRASSE
S
:

MILLERNTOR 8 * RATHAUSM.
ST.PAULI




446 Hamburg und feine Bauten.

Auf Anregung des Senates vereinigten die Glektrizititsgefelljchaften und die Strapeneifenbafn-
gefelljchaft ihre Entwiirfe und Vorid)lige perart, dbap die Pline der Clektrizititsgejelljchajten
purd) eine lntergrundbabnitrecke in der Linie bes ermibnten Strafendurchbriches erginst
wurden. Junmehr bejtanden die Bahnpline aus einer ringformigen inte und einer Jmweig-
linie nach Oflsdorf. Cin Teil per jtaatlichen Borortsringbahnpline wurde im Anjdhlug an
die Umgejtaltung der Haupteifenbahnanlagen purch) Crbauung der viergleifigen Stadtbahn nebjt
SQweiglinie nad) Ohlsdorf unabhingig von per Hochbahn jur Ausfilhrung bejtimmt.

Die hamburgijche Biirgerichaft lehnte nach preijihriger Verhandlung im Jahre 1904 bdie
Antrige auf Crteilung einer Kongefjion an bie Glektrizititsgefelljhaften und bdie Stragenbahn
ab und wiinjchte den Bau der Hocdhbahn zwar purch die Clektrizitdtsgefellichajten, aber auf
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Abb. 815. Liingsjdnitt der Strecke Baummall—Berliner Kor.

Staatsrechnung und die Berpachtung des Betriebes auf ®rund einer bffentlichen Ausjchreibung.
Die Biirgerjhaft wiinjchte ferner die Crginzung des Bahnneges durdy je eine Jmweiglinie nad
Gimsbiittel und nad)y dem Hammerbrook. Diefem Wunjd) entjprechend, wurden pie Bahnpline
ergdngt und ein Bauvertrag mit den Glektrijititsgejellichaften abgejchlofien. Die jugehorigen
dinderungen an Strafen, Leitungen ujw. bebielt jich der Staat felbjt vor.

Das ey der hamburgifdhen Hod)- und Untergrundbahnen (Abb. 814) bejteht fomit aus einer
Ringlinie (17,48 km) und drei Jwetglinien: nach Ohlsdorf (5,38 km), imsbiittel (1,76+0,89 km)
und Rothenburgsort (3,23 km). Der Bau begann 1906 auf Rechnung und unter Aufficht des
hamburgijdjen Staates. Die Ringlinie ift teilweife jeit Dem 15. Februar 1911, in ganger ‘21115
pehnung feit dem 29. Juni 1911 im Betrieb. Die Smeiglinie nad) Eimsbiittel wirde teilret|e
am 1. Suni 1913, volljtindig im Mai 1914 bem Betrieb iibergeben. Die Jmeiglinie
nach) Oblsdorf wird vorausfidhtli) im Sommer 1914, biejenige nach Rothenburgsort 1915
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erofinet werden. Der hamburgijhe Staat baut ferner feit 1911 Anjchluplinien von Barmbeck
nach Volksdorf—Wohlborf (17,8 km) und von BVolksdorj nad) Grof-Hansborj—Sdmalenbeck
(10,5 km [Waldddrferbahnen]) und nad) Langenhorn (7,8 km). Aud) die Berldngerungsitrecke in
Gimsbiittel (0,89 km) ijt jtaatsfeitig erbaut. Die Baukojten (ohne Grunbdermwerd) bes Stammnees
betragen insgejamt rund 48 Millionen Mark, die der Crmweiterungslinien 22 Millionen Mark.

Qas Stammmef (27,85 km) bejteht aus 6,92 km Funnel, 4,22 km eifernen Biadukten,
1,59 km fteinernen Biadbukten, 58 Strapenunterfilhrungen und Briicken von zujammen 2,19 km
Qinge und 12,93 km Gtrecken fonjtiger (g Rl

Bauart. Abgejehen von der als Tunmel |: % ‘, A 2 % E

ausgefilhrten  Berlingerungsitrecke in |\ i b e

Gimsbiittel, bejtehen die Grmeiterungs- [IIH% *_w"}—’“—”,_ it} B3

linien aqus Ddmmen und Cinjchnitten, | 4 — — - —e 1! S §&

unterbrochen von Briicken und BViadukten. [ 1 L o[ [1] s
Der kleinjte Kriitmmungshalbmeijer ijt e L ;g ¥ f‘

an einer Stelle (Rodingsmarkt) 71 m; die  [fEsih —go— M N

qrifite Gteigung betriigt 1:20,7 (Minke: |5 ‘L 19—y S ik

bammrampe). Die Strecke vom Hafen | M- = e VA |

nady dem Lindenplag (f. den Langsichnitt 0

Abb. 815) mweijt auch im iibrigen vielfach . P

ungiinjtige Verhdltnifle auf. Bei den %b_' 816,

Aufenlinien betragen bdie Kriimmungs: Tunnelquerichnitt mit abgedichteter Sohle.

halbmefler mindejtens 200 m, die Stei-
gungen Raum iiber 1 :40.

Die Umgrenzung des Lichtraumes fiir
Bahn und Betriebsmittel ijt in Abb. 816
dargejtellt. Der Lichtraum wird in Kriim-
mungen entjprechend der Schrdgitellung
und den Ausidyldgen der Wagen ermweitert.
Der suldffige Rabddruck betrigt 4 t.

Dte Tunnelbauart ergibt jich aus den
Abb. 816 und 816a. Bei grofger lber
deckung ijt der Querjchnitt gerdIbt (AbD.
8162); im iibrigen bejteht der Tunnel aus
einer Eifen- und Betonkonjtruktion, bet
der in ben Seitenmdnden mit Berbund-
wirkung wijchen Cifen und Beton ge:
rednet ift. Der Ldnge nach bejteht der
Tunnel- aus Abfchnitten von etwa 50 m
?ﬁnge, die burd) Runbdeifencinlagen gegen Rifjebildung gejchiit find. Swijchen je jwet Abjchnitten
Imd Ausbehnungsfugen angeordnet. Die Sohle ijt im Grundwajjer abgedichtet, bei vorhan-
deer Borflut mit Abmwiifjerungskandlen verfehen.

Bet den Halteftellen kommen jorwohl Jnnen- wie Aufenbahniteige vor, diefe inbeflen nur in
?Eid)rﬁnkter Anzahl. Bei den Aufen- und Crmweiterungslinien jind ausjchlieplich JInnenbahn-
eige vorgefehen. Die eifernen Biadukte, Strafenunterfiihrungen und Briicken find fajt famtlic)
mit wafferdichter Fahrbahn aus Tonnen- ober Fladyblechen verfehen.

‘ Der Oberbau des Stammneges bejteht aus Haarmannjdhen Wedyjeljtegverblattichienen von
2 kg/m @ewicht. Die Schienen von 15 m Léinge ruben auf 22 Holzquerichwellen. Die
Weidjen haben febernde Jungen.

Abb. 816a. Tunnelquerfchnitt, gerwdlbt.
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Bon bemerkenswerten Baumwerken find folgende zu ermibhnen:

Der gekriimmte Biadukt am INordende der Haltejtelle Rodingsmarkt (Abb. 817) bejteht aus
jtatij) unbejtimmten, im Grundrif gekriimmten Haupttrigern auf je drei Stiigen. JInfolge
ber Kriimmung entjtehen in den Haupttriigern Verwindbungsmomente, die durch die su Steif-
rahmen verbundenen Senkrechten und Quertrdger aujgenommen und auf die Fahrbahn iiber-
tragen werden. Die {iidblih anfchliefende Hochbahnhaltejtelle bejteht aus CEifenkonftruktion
mit jteinernem Unterbau aus jchlefijchem Granit. Nach) Norden Jhliegt an den gekriimmten
Biadukt die Monkedbammrampe mit einer Steigung von 1:20,7 und einer Gejamthdhe von
rund 10 m an, die gum Teil in einer Kritmmung von 125 m Halbmefjer liegt. Diefe Rampe

\\‘

AbL. 817. Gekritmmter BVBiadukt am Rodingsmarkt.

bejteht in ihrem oberen Teile aus Cifenbau auf Steinpfeilern, in ihrem mittleren Teile aus
gewdlbtem Gteinviadbukt, in ihrem unteren Teile aus einem wafjerdichten Betontroge, der i
den Tunnel unter dem Adolfsplage iibergeht.

Der ditliche Borjenfliigel hat anldplich des Hodhbahnbaues einen Umbau und eine Crmeiterung
erfabren. (. Vand I, AbD. 74, S.115.) Der Hochbahntunmel ijt in zwei eingletjige Tunnel
aufgeldft und unabhiingig von der Gebiudegriindung zwijchen Spundwiinden auf einer Sand-
\chiittung Hergejtellt.

Die Tunnelhalteftelle Rathausmarkt it an den Cingdngen mit Kabiner Majolika und
Marmor, an den BVahnjteigen mit rveichverzierten Mettlacher Fliefen ausgekleidet. )

Der Tunmnel im Juge der Monckebergjtrage fenkt jid) nadh) dem Hauptbahnhof su jo tief,
dag feine Gleije unterfahren werden. Die Haltejtelle ,Hauptbahnhof’ unter dem Gteintorplab
(AbD. 818) jteht unterirdijch mit jamtlichen Babnijteigen des Hauptbahnhofes in Berbindung
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ALb. 818. Gleisanlage der Haltejtelle Hauptbahnhof.

ALD. 819. Haltejtelle Hauptbahnhof, Strageneingang.
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A6, 820. Halteftelle Hauptbahnbof, Querfcynit.

Hamburg und feine Bauten. 2. Band. 29
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Qlbb. 821, Dalteftelle Hauptbahnhof, Smenanficht.

und hat einen bejonderen Strafenzugang an ihrem itlichen Enbde (AbD. 819); fjie hat jwe
Bahnjteige und vier Gleife (Abb. 820) und ijt als Abzweighaltejtelle fiiv die Jmweiglinie nad
Rothenburgsort ausgebildet. Der Raum bejteht aus einem doppelten Gewdlbe von je 12 m
lichter Weite. (ALD. 821.) Jn unmittelbaver Berbindbung mit der Haltejtelle ift ein unter-
irbijches Unterwerk erbaut.

Im Anjchlup an die Haltejtelle Hauptbahnhof jind unter der Grofen Allee umfangreiche
Fiefbauten fiir die Abzweigung der Linie nad) Rothenburgsort erforderlic) gervorden.

9lm Berliner Tor und an der Liibecker Strafe befinden fid) tiefliegende Haltejtellen zwijchen
Suttermauern; die Empfangsgebdubde liegen auf ©tragenhhe. Die Haltejtelle Liibecker Strafe
ift in AbD. 822 dargejtellt. :

Abb. 822. Haltejtelle Liibecker Strafe.
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AbD. 824. Haltejteile Mundsburg.
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AbD. 825. Haltejtelle Mundsburg, Grundrif des Bahnhofsgebiudes.
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Abb. 826. Haltejtelle Mundsburg, Eingangshalle.

Swijdhen dem Wanbdsbeker Stieg und der GiintherjtraBe jteigt die Bahn als Hodbahn
empor. Die eiferne Bogenbriicke iiber den Kubmiihlenteich (AbL. 823) bejit eine Spannmweite
von 65 m. Die Wibderlager zeigen bildhauerijden Shmuck.

Die Haltejtelle Mundsburg (Abb. 824 und 825) ijt bemerkenswert durd) ihre gejchlofjene
Bauform fowie durch ihre Jiegel- und Werkijteinarchitektur. Cine dhnliche Lofung zeigt die
Daltejtelle Wagnerjtrafe. Die mit Mettlacher Kacheln ausgekleideten Eingangshallen mit den
Sugangstreppen nach den Bahnjteigen diefer beiden Haltejtellen zeigen die ALD. 826 und 827.
Tiber den Barmbecker Markt ijt die Bahn auf einem 412 m langen eifernen Biadukt hinweg:
gefithrt. Die Haltejtelle Barmbedk ijt zurzeit viergleifig mit Riickjicht auf den Verkehr mit
pem benachbarten Betriebs: und Werkjtiattenbahnhof. CEin fiinjtes Gleis wird wegen des
Anjchlufjes der Waldddrferbahn nachtriglich) hinzugefiigt.

|

ALD. 827. Haltejtelle Wagnerjtrafge, Eingangshalle.
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Abb. 828. Briicke iiber die Aljter.

Die Haltejtelle Flurjtrape hat mit Riickjicht auf den nahen Haupteingang des Stadtparkes
eine ftattliche: Ausbildung erfahren.

Dte Aljter in Winterhude ijt mit einer eifernen Bogenbriicke von 35 m Stiifmweite iiber-
fpannt (ADD. 828); eine gleiche Vriicke fiir die OPlsdorfer Jmweiglinie ijt ganz in der Ndbhe.

Dte Haltejtelle Kellinghujenjtrage (Abb. 829) ijt wegen der Abzweigung der Ohlsdorfer Linie
viergleifig. Der Jfebeckkanal ift mit einer fchiefen und jtatijh unbejtimmten Wuslegerbriicke
von 85 m Ldnge iiberbriickt.

ALD. 829. Haltejtelle Kellinghujenitrafe.
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Abb. 830. BViadukt in der Jjejtrafe.

Cinbeitliche Baumweife zeigen die SHaltejtellen Eppendorfer Vaum und Hobhelujtbriicke mit
bem dagwijchenliegenden 825 m langen etjernen Biadukt auj Pfeilern aus jchwebdifdhem Granit
in der Jjeftrage. (Abb. 830.)

Die StraBenanlagen am Moorkamp find mit einer 100 m langen Briicke von dret Offnungen

unterfiibrt.
Die Haltejtelle Schlump hat drei Gleife wegen der Abzmweigung der Linie nach Cimsbiittel.

E? > T |

ey m
Abb. 831. Haltejtelle Feldjtraie.
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AbD. 832. C€ingang der Haltejtelle Millerntor.

Am Bahnhof Sternjdhanze ijt die gleichnamige Untergrundhaltejtelle unmittelbar mit den
Bahnjteigen der Staatsbahn verbunbden.

Dte unterirdijdye Haltejtelle Felditrape unter dem Heiligengeijtield befist begehbare Oberlidhter.
Der Cingang hat nordijche Holzarchitektur. (AbD. 831.) Der ingang zur Haltejtelle Millerntor
(Abb. 832) zeigt eine jtattliche Pergola.

Dte Briicke iiber bdie .SjeIgoIanber Allee (ADbD. 833) nebit anjchliegendem Tunneleingang ijt
wegen der Nihe des Bismarckdenkmals und mwegen ihrer Lage im Clbpark unterhalb der
Rerften-Miles-Briicke von bejonderer Bedbeutung fiir das Stabdtbild. Sie iiberjpannt die Strafe
mit einem etfernen Bogen und hat auferdem zwei jeitliche halbbogenformige Offnungen.

Q[bb 833 %rﬁdte iiber die §Helgoldander Allee.
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Die Haltejtelle Landbungsbriicken tritt gleidhfalls, bejonders vom Elbjtrom her, jtark Hervor.

Diefe Haltejtelle ijt galerieartig in den Stintfanghiigel hineingebaut. (Abb. 834 und 835.) Gie

. : , ‘ - e 77— Dat offene linglidyrunde Oberlichter,

% | oS §\§\§\§\§ 2y auBerdem Oeitenlicht. Der Eingang

'} ¥ BB\ | ¥ bejteht aus einem Ekrdftigen Turm in

Qiegel- und Vajaltlavaarchitektur mit
Kupferdach.

Der anjchliefende Bahnkorper bejteht
bis zur $Haltejtelle Rodingsmarkt aus
Cijenbauten von insgejamt 1300 m
Qinge. Bemerkenswert jind bdie lber-
bauung des Stammjieles an den Vor-
3/ | ’ s’ \ fegen burc) bden Biadukt (Abb. 836
e T R Y T S und 837) und bdie Briicken iiber das

ALDL.834. Haltejtelle Landungsbriicken, Lageplan. Glet an ber Roofenbriicke jomie iiber

den Binnenhafen. Alle BViaduktfiige find {o ausgebildet, dafy die Stragen auf +92m H.9N.
aufjgehoht werdben konnen.

YL
Helgoldnder- //L Allee
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Die 3mweiglinie nad) Cimsbiittel bejteht fajt gans aus Unterpflafterftrecken; fie hat pier
anndhernd gleiche Haltejtellen.

Die Jmweiglinie nad) Ohlsdori bejteht aus Dimmen und Cinjd)nitten nebjt den zur Iiber-
und Unterfiihrung der Stragen erforderlichen Briicken; fie hat vier hodhliegende Haltejtellen.

Die Jmweiglinie nach Rothenburgsort, die jpiter aud) dben Anjchlup einer Freihafenbahn auf-
nehmen foll, verlduft unterirdijch von der Grofen Allee nad) dem Befenbinderhof. Hier jutage
tretend, fteigt fie auf jteilem Rampenviadukt (1:22,6) bis an bdie hochliegende, 50 m weit
aefpannte Briicke iiber die fedysgleifige Staatsbahnitrecke an der TNorderjtrage empor. (Abb. 838.)
Jenfeits fenkt fie fich bis an die Haltejtelle Opalbdingjtrafge und folgt — gleichfalls auf eiferner
Strafeniiberfiihrung — bem Nagelsweg am Rande des Liibeck-Biichener Giiterbahnhofes. Von

ber Giidertrafge ab ijt fie vormiegend auf Gifenbeton und Erdbauten und eifernen Briicken bis
an bie Haltejtelle Rothenburgsort gefiihrt.

s a

7:3637,3 auf 505m ||

Abb. 836 und 837.
QBiadukt an den BVorfegen.

Vv V'V

Der Betrieb der Hochbabhn einjchlieplich der Verlingerungsitrecken wird von der Hamburger
Hodbahn-Aktiengefelljchajt gefiiprt. Diefe Gefellichaft ift von bder Siemens & HalskeA-G.
und ber Wllgemeinen Clektrizitiits-Gefellfchaft im Jahre 1911 mit einem Aktienkapital von
15 Millionen Mark gegriindet. Die Gefelljchaft befhaft fiir eigene Redhnung die gefamte
Betriebsausriijtung der Bahn einfchlieflich der Betviebsmittel. Iur auf der Whalddorferbahn
und der Langenhorner Babhn erfolgen auch bdiefe Unlagen groftenteils fiir Rechnung des
hamburgijchen Staates. ‘

Die gejamten Hochbahnjtrecken einjdlieplich der Crmweiterungslinien werden elektrijcy betrieben.
Der Strom wird als Drehjtrom von 6000 BVolt Spannung in dem Bahnkraftwerk in Barmbeck
(Ubb. 839 und 840) erzeugt, dbas mit vier Furbodynamos von 2000, 2000, 4000 und 6000
Rilowatt Leiftung ausgeriijtet ijt. BVon bier aus wird der Strom mittels Hochfpannungskabel
nac) den Untermerken am Hauptbahnhof und an der Heilwigjtrage geleitet, hier in Gleichjtrom
von 800 Volt Spannung umgemwandelt und unter Mitwirkung von Akkumulatorenbatterien
ben Gtromfdyienen jugefiihrt. Weitere Untermerke werden filr den Betrieb der Walddorferbahn
in Berne und Langenhorn errichtet.
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Abb. 838. 1lberfiihrung iiber die jechsgleifige Staatsbabn bei der JNorderjirafe.

Die Stromjdjienen liegen jeitlich) neben den Gleifen und werben von unterhalb bejtrichen.
Bon oben find fie durd) Holz ijoliert. Die Signal- und Blockanlage ijt nad) dem halb:
felbjttitigen Syjtem Siemens & Halske eingevichtet. Ale Wagen find IMotormagen mit je
swei Motoren von 100 P.S., mit Bieljadyjchiigenitenerung, Luftdruckbremie und elektrijdher
Heizung ausgeriijtet.

Gs bejtehen zwei Wagenklajien. Die Fabrpreife betragen fiir eine Fabhrt bis zur fiinften
(sehnten) (beliebigen) $Haltejtelle: in der dritten Kiafie 10 (15) (20) Pf., in ber zweiten Klajje
15 (20) (30) Pf. Vor 7 Uhr morgens kojtet jede Fabrt dritter Klafje auf beliebige Entfernung
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AbL. 839. Querfdhnitt des Kraftwerkes in Barmbeck.
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ALD. 840. Kraftwerk in Barmbeck. . -

mie 10 Pf.; zu foldjen Friihkarten gibt es Riickfahrkarten gleidhfalls fiix 10 Pf., die 3u
beliebiger Jeit besjelben Tages gelten. Auperdem mwerben Wodjenkarten, Bierteljahrs: und
Jabhreskarten ausgegeben.

Bom 1. Miry bis 31. Degember 1912 wurdben auf Cingelkarten 23700997 Perjonen be-
fordert, 3u denen jchiagungsmweife 1070000 Fabhrien auf Dauerkarten hinguzurechnen find. Die
Betriebsletftungen beliefen fich auf 1797357 Sugkilometer. Die BVerkehrseinnahme betrug
3080031,35 Mark.

JIm Jahre 1913 wurden auf Cinzelkarten 39000966 Perjonen befordert usiiglich (jchagungs-
weife) 3340000 Fahrien auf Dauerkarten. Die Betriebsleijtungen beliefen jich auf 2902567
Jugkilometer. Die BVerkehrseinnahme betrug 5187872,80 Mark.

Die Waldddrfer- und die Langenhorner Bahnen. Durd) die Elektrifierung der Stadt:
bahn ijt eine erhebliche Abwanbderung ftenerkriftiger Cinmwobhner Hamburgs in das durc) die
Stadtbahn erjchlofjene Gebiet zwijhen Altona und Blankenefe eingetreten; in gleicher Weife

egann eine nennenswerte Befiedlung der an Ohlsdorf angrenzenden hamburgijchen Gemeinden, als
die Stadtbahn bis Oblsdorf durdhgefithrt war. Aus der jiffernmifig nachgewiejenen erheblichen
%eritﬁrkung des Anbaues in den von der elektrifierten Stadtbahn durchfahrenen preugijchen und
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Hamburgijchen Gebieten war deutlid) das Bejtreben per hamburgijchen Bevdlkerung erkennbar,
dhnlid) englijcher und amerikanijcher Gemwohnbeit, MWohngelegenheiten abfeits pom Stadtkerne
in rubiger, landlicher Lage su fjucdhen. Die Borausfegung dabei war jedoch, dap die Berkehrs:
gelegenbeiten vermebrt, verbeffert und verbilligt wiirden, und es mufte fich naturgemdp aus
diefer Grkenntnis der Blick der hamburgijchen Regierung auf hamburgijche Gebietsteile wenbder,
peren Gridliegung fiir Wohnzwedke infolge ihrer waldreicdhen, malerijchen und rubigen Lage
befonbers ermwiinfdjt mwar und bei denmen Dbie Wahridheinlichkeit einer baldigen Befiedlung
angenommen mwerden konnte. Soldje Gebietsteile find die in preupijches Gebiet eingejtreuten
Hamburgijchen Cnklaven Farmien, Bolksdorf, MWohldorf, Schmalenbek-Grop-Hansdorf. Oie
per Stadt ndbherzufiihren, fie fiir den Wohnungsbau Fu erjchlieen, hat su dem Bau dev Walbd-
dorferbahn gefiihrt, deflen Durdyfiihrung feinem Gnbde entgegengebt.

Die Bahn bhat ihren Ausgangspunkt in einer Abzmweigung vom Bahnhofe Barmbeck
(Ubb. 841) von Gleifen der Hochbahn, mit ber jie ohne Umijteigeverkehr vorldufig einc
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QUbb. 842. Bahnhof BVolksdorf, Gleisplan.
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Abb. 843. Walddirferbahn, Unterfiihrung der Sthamerjtrage (WohIbdorf).

Betriebseinheit bilben joll. Auf einem 573 m langen eifernen Viadukt iiberjest die Bahn bdie
Bleisanlagen der Hod)babhn und ihres Vetriebsbahnhofes, die Stadtbahn und das Geldnde der
sukiinftigen Giiterumgehungsbahn und durdjzieht auf hohem Damme die Gemeinden Wanbdsbek
und Farmjen bis nach) dem Gutsbejirk Berne. Hier liegt der Nbergang in den Cinjchnitt, der
fid) bis an bie Grenge des Gemeindebesirks Volksdorf erjtreckt; in der Mitte des Ortes auf
einer Dammitrecke liegt der Babhnhof, auf dem fich die Bahn in eine RQinie nad)y Wohlborf

 Walddorferbahn.

N

0 1 2 3 &~ 5% 73 8 9 10

~

Abb. 844. Walddirferbabhn, iiberfiihrung des verlegten Bergjtedter Weges (Bolksbdorf).

und in eine Qinie nad) Schmalenbeck-Grof-Hansdorf gabelt. Die Linie nach Wohldorf jenkt
fic) vom Damme allmdblic) herunter und tritt beim Bergjtedter Weg in einen Cinjchnitt, der
anndhernd an der Grenge der Gemarkung Bolksdorf wieder in eine Dammitrecke iibergeht,
bie bis sum Enbdpunkt der Bahn in Wohldorf beibebalten ijt und auf der aud) der Betriebs-
bahnbhof angeordnet ijt. Die Abzweigung nad) Scdhymalenbeck-Grof-Hansdorf bleibt vom
%bnbof Bolksdorf, mit feinem nbrdlichen Gleife bdie Gleife der Strecke nach Wohlborf
liberfilhrend (Abb. 842), auf hohem Damme bis anndbernd an bdie Gemarkungsgrenze der

1 2 3 “ s e 7 8 ) 10

Abb.845. Walddirferbahn, Wegunterfiihrung in dem Hajelhorjt (Bolksdorf).
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ALD. 847. Haltejtelle Habichtjtrage, Crdgefchof.
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®Bemeinde Ahrensburg, fenkt fich von hier, die Hamburger Chaufjee und bdie QLiibecker Bahn
in einer Unterfiihrung kreuzend, und geht im GCinjchnitt bis nach dem Tiefmoor in WAbhrens-
burger ®ebiet, iiberidyreitet bdiefes mit niedrigem Damme und gelangt auf Schmalenbecker
Bebiet in einen etwa 12 m tiefen Cinfdynitt, dber am Walbreitermweg in eine Dammitrecke iiber-
geht, auf der die Bahn bis an ihren Endpunkt in Grof-Hansdorf verbleibt.

Die Bahn ijt als Hauptbahn gebaut, um eine Minbdejtgrundgejchmwindigkeit von 60 km in
der Gtunbe erveichen ju kbnnen. Da fiir den Bahnbau die Forderung gejtellt wurde, alle
jchienengleichen Kreuzungen von Stragen und Wegen 3u vermeiden, jo muften auf der anndbernd

AbLD 848. Haltejtelle Farmjen.

2) km langen Bahn 70 Briickenbaumwerke und grifere Durchlfie eingebaut werden. Bon
diefen Baumwerken erhalten 40 eiferne {berbauten; mit Ausnahme von Fwei hiolzernen Feldweg-
iiberfilhrungen find die librigen Baumerke in Veton und Eijenbeton hergejtellt.

Siie bdie architektonijche Ausbildbung Dder Briickenmwiderlager ijt iiberall da, wo keine
Hodibauten mit den Briickenbauten in Berbindung jtehen, gejtockter Beton mit fparfamer
?Oialtlananerblenbung im Gockel, an den Ecken und bei der Bekvonung gewdhit. (Abb. 843
15 845.)

Die erforderlichen 15 Bahnhofsgebiiude und die angrenzenden Briickenbaumerke find in
Backjtein untey 3ubilfenahme von Werkjteingliedern ausgefiihrt, und es ijt bei der architek-
tonijchen Ausgejtaltung der Gebdubde mweiteftgehende Riickjicht auf bden landhausmifgigen
@parakter der Gegend und bdie nibhere Umgebung genommen worden. Die ALD. 846 bis 858
#igen einige Beifpiele der Bahnhofsgebiubde.
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Jn den meiften Bahnhofsgebduden find aufer den Betriebsriumen eine ober jwei Dienit-
wohnungen untergebracht, wobei fiir die Gejtaltung der Gebiude deven Lage zu dem Bahnkdrper
mafgebend mwar. Vei den Gebduden, die an einem Cinjdynitt liegen, find die Dienit:
wobhnungen den Dienjtrdumen im Erdgejdjo angegliedert, bet den vor einem Bahndamm

erbauten $Haltejtellengebiuden find dagegen die Dienjtmohnungen als Obergejchof iiber den
Dienftrdumen angeordnet.

AUbLD. 849. SHaltejtelle Berne.
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AbD. 850. Haltejtelle Berne, Crdgejchof.

Die Erdbmaffen fiir die Dimme der Bahn find Hhauptjadylich in den Einjdynitten in Olber
felpe—Berne, BVolksdorf und Abhrensfeldbe—Sdymalenbeck gemwonnen worden. Die SBot?en:
fchichten, die hier angefchnitten find, bejtehen groBtenteils aus Lehm und Fon mit jandiger
Beimijhung.  Stellenmweife werden auc) Mergeljchichten beriihrt. Befonders im gelben,
jandhaltigen Ton find grofge und kleine Steine, jogenannte Findlinge, in erheblicher Anzahl vov-
gefunden worden.” Jn der Umgebung des Ahrensburger Moores rourden vereingelt, hauptficlid
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aus kiefigem Material beftehende kleine Hohenviicken, jogenanmte Ofe, die aus der Cisgeit
itammen, angejdnitten. Diefe Ofe jind Gegenjtand eingehender Forichungen feitens der wiffen-
ichajtlichen Jnftitute in Hamburg, Kiel und Berlin gewefen. Bei den Wus{d)ad)tungsarbeiten
fiir die Baumwerke {ind im Abhrensburger Moor gut erhaltene Ilberrejte der Tierwelt, die nach
ver Ciszeit die Umgebung Hamburgs bevilkerte, jutage gefordert. €Es mwurden gefunden:
eine groje Menge Geweihjtangen von Renntieren, Gehorne von dem Urrind (Bos primigenius),
ferner Schddel und Haken von Wildjdyweinen. CEine Renntierjtange war von dem Menjchen,
der Bier zur pojtglazialen Reit lebte, bearbeitet. Der grofe Cinjchnitt zwifchen Abhrensburg

AbD. 852. Haltejtelle Volksdorf:Mitte, Erbgejd)oh.

und Grop-Hansdorf zeigt Ablagerungen der diluvialen Grundmordne. Jntereflant war eine
Ocholle tertidren Tons mit marinen Berjteinerungen, bdie aus dem tieferen Untergrund von
den Gletjchern mitgeriflen und eingejchlofjen wurbde.

Otellemmweife ift ein erheblicher Wafferandrang nad) den Cinjchnitten aus dem benachbarten
®elinde vorhanbden. Es wurde daher notwendig, die Cinjdnittsbdjchungen an mehreren Stellen
mit einem e von Sickerjchlien zu iiberziehen.

Fiir ben Bahnbau jtehen 20500000 Mark ohne den Grundermerd zur Verfiigung.

Die Entwiirfe su den Bahnanlagen einjchlielich der Briicken und der Haltejtellen jtammen
?Un dbem Jngenieurmwejen der Baubdeputation, dem aud) die Ausfithrung iiber-
tagen ift.

Hamburg und feine Bauten. 2. Band. 30
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AbD. 853. Haltejtelle Volksdorf-INord.
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ALD. 854. Haltejtelle BVolksdorf-Tord, Crdgejchof.
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AbD. 857. Haltejtelle AUhrensburg-Weit.

Zugang
zum Bahnsteig.

Manner:

!

Gepéckraum.

Windfang,

ALL. 858. Haltejtelle Whrensburg-Wejt, Erdgefchof.

Der Cntourf der Langenhorner Bahn (Baujumme 7160000 Mark) ijt aus ben gleichen
Gejichfspunkten entjtanden wie derjenige der Walbdbrferbahn; auch diefe BVahn joll im wefent:
lidgen zur Grichliefung des weiten, nod) unbebauten Gebietes im Norden der Stadt diener,
pas mwegen feiner hoben, gejunden Lage fchon jept fiir den Wohnungsbau fjtark begehrt iit.

Dd aud) bei diefer Bahn die Forderung gejtellt war, alle jchienengleichen Kreugungen st
permeiden, jo wurbe der Einbau von 18 Strafeniiber: und -unterfiihrungen erforderlic).

Gs find aufer der Haltejtelle Oflsdorf fedhs Haltejtellen vorgejehen, von Ddenen undcit
vier in Betrieb genommen mwerden. Eine ijt in den Abb. 859 und 860 mwiedergegeben.

Die Bahn (j. Tafel XV) nimmt ihren Ausgangspunkt auf dem Bahnhofe Ohlsborf (AbD. 861),
inbem fie fich wejtlich neben bdie Gleife der Hodhbahn legt, mit penen fie am Siibende Des
Babhnhojes durc) Weichen verbunden ijt. Die Bahn iiberfibhrt auf einer langen etjernen
Briicke die Fubhlsbiitteler Strafze, durchichneidet die Wejtecke des Jentralfriedhofes und gelangt
auf eitem Damm an die Aljter, die mit einer 35 m weiten, dreigelenkigen, gerdlbten Betor
briicke (ADD. 862) iiberjchritten wird. Ulsdann fenkt fich allmdhlic) die Bahn, bis fie kurs
hinter bem Brombeerwege die Geldndehvhe erveicht, um von dort in einen Ginjdhnitt eingutretery
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ALD. 859. Haltejtelle Langenhorn-Mitte.
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UAbb. 860. Halteftelle Langenhorn-Mitte, Erdgejcop.

Der, von einer Rurzen Dammitrecke unterbrochen, bis etwa Kilometer 5,0 jich erjtreckt. BVon
hier geht bie Bahn wieder in eine Dammitrecke iiber, die kury vor dem Bahnhof Ochfenzoll endet.

eben ben Perjonengleifen ijt ein Giitergleis angeordnet jum Jwecke der Verforgung bder
Jrrenanijtalt Qangenhorn und des durdhjchnittenen Gebietes mit Marktgiitern, Kohlen und
Baujtoffen. Das Giitergleis beginnt auf dem Giiterbahnhoi Oflsdorf, geht in hoher Lage
iiber die Oplsdorfer und Fublsbiitteler Strae hinmweg, hinter der auf dem Gelinde der Fried-
hojsgdrtnerei der Biiterbahnbhof zur Nbergabe der Giitermagen an bdie preugifhe Eijenbabhn-
vermaltung angelegt ift, legt jich dann, in der Richtung nac) Langenhorn gefehen, auf bdie
techte Seite Der Perjonenbahn und enbdet auj dem Bahnhof Ochfenzoll. Fiir den Giiterverkehr
find 3wet Bahnhife vorgejehen, von Denen der eine neben der Haltejtelle Langenhorn-Mitte, an
der Tangjtedter Lanbditrafe, der andere am Endpunkt der Bahn, in Odhfenzoll, legt. (AL, 864.)

Sowoh!l die Walddiorferbahn, als aud) die Langenhorner BVahn werben elektrijd) ausgeriijtet
und von der Hochbahn A.-®., in deren Gleije beidbe Bahnen einmiinden, einjtreilen betrieben
Werden. Bei der zunehmenden BVerkehrsbelajtung des den Barmbecker Bahnhof tangierenden
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AbLD. 861. BVahnhof Oflsdorf, Gleisplan.

Hochbahnringes ift darauf Riickjicht genommen, die Walddirferbahn in Barmbeck jpiter von
dem Hochbahnringe abzutrennen und auf felbjtindigem Wege in die Stadt zu fithren. Die
Sabrpreije werden {o niedrig gehalten werden, daf fie den Stadbtbahn: und Hod)bahnpreijen
entjprechen und der fich in den durchfahrenen Gebieten anjiedelnden BVevolkerung Keine iiber-
mapigen Beforderungskojten auferlegen. Da auf eine Rentabilitit des Unternehmens bei den
in Ausficht genommenen Fahrpreifen auf viele Jahre hinaus verzichtet werdben mup, jo miijjen
die Cigentiimer der in den hamburgijchen Enklaven und in Langenhorn gelegenen Grunditiicke
bei BVerduperung eines Grundijtiicks durch) Jahlung von 50 Pf. fiir das Quabdratmeter der
verduperten Flache zu den Baukojten der Bahnanlagen beitragen.

o

Abb. 862 bis 863a. Langenhorner Vahn, Briicke iiber die Qiliter mit Figuren.
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Abb. 864. BVahnhof Dchfenzoll, Gleisplan.

Umfang und Gejtaltung der Giiterverkehrsanlagen hingen im wefentlichen von der Grife
und der Art des Berkehrs felbit ab, deshalb erfolgen junichit einige Mitteilungen iiber den [efsteren.

€s wurden empfangen bzw. verjandt auf der preufijdien Staatsbahn:

Stiickgut und Eilgut Whagenladegut Sapl der Frachtbriefe
1890 1912 1890 1912 1890 1912
t t t t Stiick Stiick
Hamburger Babhnbhsfe ... | 276000 782402 | 1964265 | 7183732 | 2405185 | 5734763
Ultonaer Vabhnhof ... ... 81 892 229 602 405200 | 1392977 733791 | 2325922
Sujammen | 357 892 1012004 | 2369465 | 8576709 | 3138976 | 8060685
Gefamtzunahme: 184, 2620 157 %o
Qurchichnittliche jahrliche Sunabhme:
| 29778 t | 277672 t | 224000 t
Bon dem BVerkehr des Jahres 1890:
| 8,4% | 11,7% | 7,1%

€s wurden empfangen bzw. verfandt auf der Liibeck-Biichener Gifenbahn:

Stitckgut und Eilgut Wagenladegut Sabhl der Frachtbriefe
1890 1911 1890 1911 1890 { 1911
t t t t Stiick Stiick
46 379 49 328 246 089 | 292 053 | 401168
Gejamtzunahme: 10,6%o 11,1%
Durdhidynittliche jibrliche Sunabhme:
2949 t 2189 t

Bon dem BVerkehr des Jahres 1890:

0,5%

0,5%
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€s wurden empfangen bzw. verjandt auf der Ralter}kirdymer Cifenbahn:

Stiickgut Wagenladegut Babhl der Fradytbriefe
1891 | 191 1891 1911 1891 1911
t { t t t Stiick Stiick
7198 | 28328 27418 j 164 800 ]F
®ejamtzunahme: 292 % 500°%0
Durchicnittliche jahrliche Junabhme:
1056 t 6869 t |
BVon dem Verkehr des Jabhres 1890:
| 14,7% | 25% |

Die 3ahl der dem Giiterverkehr der preugijden Staatsbabhn dienenden in bdie dret Houpt:
rangierbahnhfe Langenfelde, Rothenburgsort und Wilhelmsburg einlaufenden und aus ihnen
auslaufenden Jiige betrug 1890 43198, tdglich 1205 1911/12 108214, tdglich) 467. Sunahme
demnac) 290%.

Die 3ahl der ankommenden Giitermagenachfen, die mit der auslaufenden nahesu iiberein:
jtimmt, betrug im Jahre 1912:

in Rothenburgsort . 1650000
in Langenfelde . . 1670000
in Wilhelmsburg . .. 2900000

Jusgejamt 6220000
gegen insgejamt 4386000 im Jahre 1906.

Demnad) in den leften fedh)s Jahren durchichnittlich eine jahrliche Junahme von 306667 = 7",
der des QJabres 1906.

Aus ben eichnerijhen Darjtellungen (Abb. 865 und 866), bte itber bie (Entmtcklung Des
hamburgijchen Berkehrs ndbheren Anfjdlup geben, geht hervor, dap diefer Verkehr fich durchaus
nidyt gleichmipig entwickelt hat, jondern in den eingelnen Jahren grofen Schwankungen unter:
worfen war.

Der Stiickgutempfang des Jahres 1890 in Hamburg verboppelte fich) bis zum Jahre 190!
und betrug im Jahre 1912 etwa 170% bdes erjteren. Die Junahme betrug durchichnittlich
in den erften acht Jahren je 6438 t, in den nddyjten fiinf Jahren je rund 12000 t. BVon 1903
bis 1907 verringerte jid) die Junabhme wieder auf je 7500t, jank im Jahre 1908 allein um
16000 t, um alsbann bis 1912 durchidhnittlich um 35000 t jibhrlich zu fteigen.

Der Gtiickgutverjand des Jahres 1890 vermehrte fid) im 13. Jahre (1903) um 100%, im
22. Jahre (1912) um mebhr als 200%. Die dburchjdnittliche Jahreszunahme betrug von 1890
bis 1898 5500 t, von 1898 bis 1912 12140t.

Der Wagenladungsempfang fteigerte fich dagegen bereits im 11. Jahre (1901) um 100",
im 22, Jabre (1912) um mebhr als 300%. Die durchjchnittliche Sunahme betrug von 1890
bis 1903 jdhrlich 116000 t, von 1903 bis 1912 rund 235000 t.

Der Wagenladungsverjand nahm erheblich langjamer zu: er betrug nad) 13 Jahren evjt
85% und nad) 20 Jahren 164% mehr als 1890, fprang alsbann in einem Jahre um 153"
bes Berkehrs von 1890 in die Hihe, um tm IJahre 1912 wieder auf die iiblidje Junahme herab-
gufinken. Diefer Berkehr war in ben leften zehn Jahren auferordentlichen Schwankungen
untermorfen.

Die auperordentlich ftarken Steigerungen und Schwankungen des Berkehrs auf den Bahm
bifen der Staatsbahn zeigen, wie notwendig ein villiger Umbau der ginzlich veralteten Giiter-
anlagen bei Nbernahme der Bahnen feitens des preufijden Staates war.
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Der Umbau fand denn aud) im legten Jahrzehnt des vorigen Jahrhunbderts und im neuen
Jahrhundert bis heute entjprechend der fortmidhrenden Steigerung des BVerkehrs fortgefest ftatt
und wird wohl auch, folange die Verhiltniffe gleichmifpige bleiben, kaum je aufpvren. Wie
bie Cifenbahnverbhilinifie sur Jeit der BVerjtaatlichung der Privatbahnen lagen, ijt bereits ervrtert.

Da neue Haupteifenbahnlinien nidyt erbaut rwurden, find die BVerhiltnifje hinfichtlich der
3ufiihrung ber Giiter nad) und von Hamburg jowie Hinfichtlic) ihrer BVerteilung griftenteils
auch heute noch unverdnbdert.

Giir die Giiter der Ridjtungen Magbeburg, Hannover, Bremen, Curhaven (j. Tafel XVI)
fiibrt der Weg iiber Harburg und die Elbbriicken, und es ijt dementiprechend ein grofer
Rangierbahnhof auf preupijdem Gebiet auf der Injel Wilhelmsburg erbaut worden.

Die Giiter der Richtungen Berlin und Liibeck endeten friiher auf den vereinigten Perjonen-
und Giiterbahnhifen jeder Linte fiir fich; nunmelhr wurbde ein zweiter Rangierbahnhof auferhalb
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Abb. 865. Jeichnerijche Darjtellung Abb. 866. Jeichnerijche Darjtellung
bes Stitckgutverkehrs. - bes Wagenladbungsverkehrs.

der alten, Bahnhofe bei dem Borort Rothenburgsort erbaut. Da aber die Liibecker Bahn
Privatbahn geblieben ift, wurde bdiefer Rangierbahnhof fiir die beiden Bahnen nebeneinander
gefondert hergejtellt und benugt.

Bon Jtorden her, aljo von Schleswig-Holjtein, liefen und laufen aud) heute nody drei Bahnen,
und pwar von Gliickjtadt (Wejtholjtein), von Flensburg und von Kiel, auf zwei Gleifen in
Ultona ein. ur Aufnahme der Giiter diefer BVabhnen jowie der Biiter der Strecke Altona—
Blankenefe—Bedel war vor den Toren von Wltona-Hamburg ein dritter Rangierbahnhof
— Dder Bahnhof Langenfelde — notwenbdig.

Die Grifse des ju ermartenden Berkehrs zwang dazu, eine moglichjt vollkommene Srennung
der fiir den Perjonen- und Giiterverkehr bejtimmten G®leisanlagen vorzujehen und mit Riick-
fiht auf ben fjtarken Strafenverkehr und die Crmeiterungsmiglichkeit der Stiidte Hamburg
und Altona grundidglid)y Plankveuzungen der Gleife mit Strafen und Wegen auszujchliefzen.

Serner wurbe eine Trennung des Berkehrs der Perfonenziige von dem der Giiterziige, eine
felbjtindige Berbindbung der drei Rangierbahnhdfe untereinander jowie eine BVerbindung jedes

Rangierbahnhofes mit den von ibm aus ju bedienenden Lokalgiiterbahnhifen als notwendig
anerkannt. :
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I. Der bei weitem grofte Rangierbahnhof ijt der Bahnhof Wilhelmsburg, auf dem, wie
bereits ermihnt, jabrlich iiber 12,5 Millionen und tdglich) bis 11000 Giitermagenachien ein:
laufen, um dort geordnet, bw. von dort verteilt zu werden.

Bon hier aus werden folgende Ortsgiiterbabhnhofe bedient:

Im 3ollauslande (Seehifen):

Der Bahnhof Hamburg-Siid, ein dem Staate Hamburg gehdriger Rangier- und Sammel:
bsw. Verteilungsbabhnhof links der Elbe, in dem alle, ebenfalls bem hamburgijchen Staate
gehorigen Kaigleife der Hidfen ujammenlaufen. Hier gehen purdh{chnittlich taglich 1200 Achjen
und zur Jeit des ftirkjten Verkehrs 1700 Adjjen ein.

Der Verkehr der Hifen mit dem Jollinlande betrug im Jahre 1912:

Stiickgut Wagenladegut
Cmpfang | Berjand Cmpfang Berjand
39850 t \ 8925t 1026940 t | 1259300 t

Der Bahnhof Wilhelmsburg ijt mit dem Bahnhof Hamburg-Siid durd) ein bejonderes Gleis
verbunben.

Der dem hamburgijchen Staate gehorige Bahnhof Kai (rechtselbifch) ijt ein Teil des Bahnhoies
$Hamburg-§)., aber von ihm durd) eine Jollplanke getrennt. Er hat denjelben Jwedk auf der redjten
Seite der Glbe wie der BVahnhof Hamburg-Siid auf der linken Seite. BVon ihm werden die
rechtselbijchen Kais und Lagerjchuppen bedient. Der durd)jchnittliche Giitermagenachieneingang
betrigt tiglich 840 und hodyjtens 1000 und der Austaujd) der Giiter mit dem Jollinlanbe:

Gtiickgut ’ Wagenladegut
Cmpfang | Berjand | Cmpiang | Berjand
7917t | 4966t | 172141t | 372719t

Qwifdhen Wilhelmsburg und dem Bahnhof Hamburg-H., aljo auch mit dem Bahnhof Kai
(vechtselbijch) bejtehen zmwei felbjtindige Giitergleife. (S. aud) Band 1I, S.118, ,Hafenbabhnen”.)

Qm Jollinlande:

Der Lokalgiiterbahnhof Hamburg-H. Der Bahnhof dient hauptfachlich dem Cilgut- und
Gtiickguiverjandverkehr. Fiir erjteren find Giiterjhuppenlichen in Grdfge von 6222 qm, fiir
legteren 20500 qm vorhanden. Die Freilabegleife haben eine Linge von 2330 m. 1730 m
Kai mit Gleisanlagen dienen dem Wajjerumidhlag.

Der Bahnhof Sternjhanze ijt hauptjachlich fiir den Bieh- und Schlachthausverkehr bejtimmt,
bewiltigt aber aud) einen nampajten Freilabeverkehr. Er liegt mitten in der Stadt $Hamburg
an ber Berbindungsbahn zwifchen den beiden Hauptperjonenbahnhifen ber Stibdte Hamburg
und Altona. Nach Fertigjtellung der geplanten Giiterumgehungsbabhn wird die Bedienung
diefes Bahnhofes wabhricheinlid) ausichlieplich von dem Bahnhof Langenfelde barw. Eibeljtedt
ber ftattfinden, jo Dafy die Benubung der Perjonenzuggleife zwijchen $Hamburg’ Hauptbahnhoi
und OGternjchanze wegfillt. Der BViehverkehr ijt gemwaltigen Schmankungen untermorfen, 3eigt
aber keine regelmdfige Steigerung, wogegen jich bder ®iiterverkehr trof der auferordentlichen
Bejchriinktheit des Plages in den Jahren 1890 bis 1912 vermelhrt hat.

Wagenladegut
Cmpfang | QBerjand
1890:; ...| 724354 ’ 9644 t
1912 . ...| 386439t | 107905t
Die BVerbindung mit den Lokalgiiterbahnhdfen Rothenburgsort und Hamburg-B. findet iiber

$Hamburg-§). und den Verjhubbahnhof Rothenburgsort jtatt, die beide Kopijtationen fiir iefen
Berkehr jind.
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Der Bahnhof Peute gehort dem hamburgijhen Staate, ebenjo das dabinfithrende Anjchluf-
gleis. Er bietet einer Reihe von Fabriken, die im Jollinlande erbaut find, Gelegenheit, Waren
und Giiter jorwohl auf dem Seewege, als aud) auf dem Landwege ohne Umladung zu empfjangen
und zu verfenden.

II. Der Rangierbahnhof Rothenburgsort hat durd)jchnittlich einen Giiterageneingang
pon tiglich 5400 Achjen, der jich zur Jeit des jtirkjten Verkehrs auf 6200 Achjen jteigert.

Bon ihm hingen folgende Labdebahnhife ab:

Gm Jollauslanbe:

Der Bahnhof Hamburg-Siid und der BVahnhof Kai (rechtselbijch).

qGm Jollinlanbde:

Der Freiladebahnhoj Rothenburgsort, der 5820 m Labdegleife befist. Diefe Gleife jdhliefzen
jich unmittelbar an bdie des Rangierbahnhofes an; auperdem ijt eine Kailinge von 190 m fiir
pen Wafferumid)lagoerkehr vorhanden.

Mit diefem Bahnhof eng verbunden ijt der Stiickgutbahnhof Hamburg-B. €Es ijt dies ein Teil
bes alten Berliner Bahnhofes, der durd) ein felbjtindiges Gleis mit dem Rangierbahnhof ver-
bunden ijt. 9368 qm Schuppenjlichen dienen ausichlieplich dbem CEmpfangsverkehr auch fiir
bie auf bem Bahnhof Wilhelmsburg einlaufenden Giiter, wdhrend 298 qm fiir den Sammel:
jtiickgutverkehr bejtimmt fjind.

Der Bahnhoj Sternjdhanze (J. S.474). Cine bejonbdere Giiterbahn verbindet den BVahnhof
Rothenburgsort iiber den Vahnhof Hamburg-B. mit dem Hauptbahnhofe. Von dort benufen
bie Jiige die Perjonenzugferngletfe.

Der Lokal-Ladebahnhof Barmbeck. Diefer erjt im Anfange des Jahres 1907 erdffnete Bahnfof
liegt an ber RKiinjtigen ®iiterumgehungsbahn Rothenburgsort—=Langenfelde (J. Tafel XVI),
von det ein Teil zwijchen Rothenburgsort und Wandsbek fiir den Verkehr der Giitersiige der
Liibecker Cifenbahn bzw. von Rothenburgsort im Anjdhlufy an die Stadt: und Borortsbahn
Hamburg—Ohlsborf eingleifig erbaut ijt. Von diefem Anjchlufpunkte benuen die Giitersiige,
die dem obengenannten Bahnhofe jowie dem Vorortsbahnhofe Oflsdorf die Giiter sufiihren,
die Gtadt- und BVorortsbahngleife, neben denen fpiter die Giiterumgehungsbahn nad) Langen-
felde erbaut mwerben foll.

Dtefer Bahnhof zeigt nun in der Rurzen Jeit jeines Bejtehens eine gewaltige Entwicklung.
Tom Jahre 1907 bis 1912 wudhjen der Stiickgutempfang von 657 t auf 5233 t, der Stiickgut:
verjand von 2587 t auf 12758 t; der Wagenladbungsempjang von 28652t auf 195901 t, bder
Wagenlabungsverjand von 2303 t auf 18081 t. Dementjprechend jind bdie Bahnhofsanlagen
fajt alljahrlich ermeitert und bieten den BVerfendern und Empfingern jegt 1721 qm Giiterjchuppen-
fliche und 1680 m Ladegleife.

Der Lokalgiiterbahnhof Hamburg-5., infoweit der Stiickqutverjand und das Cilgut in
Jrage kommt.

An den BVahnhof Rothenburgsort jchliefst fich aud) eine normaljpurige Kleinbahn des Kreifes
Stormarn, die Fiefitack, einen Bahnhof der BVorortslinie Hamburg—Aumiihle (Berliner Eifen-
bahn), mit Trittau, einem Bahnhofe der Cifenbahn Schmwarzenbek—Olbesloe, verbindet.

Jnjomweit diefe Cifenbabn auj Hamburger BGebiet liegt, ijt fie Cigentum bdes hamburgijchen
Staates und mwird aud) als Jndujtriebabhn benupt, d. h. jie dient dazu, den in dem Vorort
Billbrook gelegenen zahlreichen Fabriken Gleisanichluf an den Bahnhof Rothenburgsort zu
verihaffen. Der Perfonenverkehr geht auf den Borortsbahnhof Tiefitack iiber, der 5,3 km
vom Hauptbahnhofe Hamburg entfernt liegt.

III. Der Rangierbahnhof Langenfelde. Die Jahl der Giitermagenachjen, die hier ein-
laufen, ift annibernd der des Bahnhofes Rothenburgsort gleich). Sie betrigt tglich) durdy
id)nittlid) 5500 Achien und fteigt zur Ieit des jtdarkjten BVerkehrs auf 6000.
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Der Bahnhof ijt durch felbjtindige Giitergleife mit allen Lokalbahnhdfen und Labegleifen,
infoweit joldhe von bhier aus bedient werden, verbunbden.

Auf dem Giiterbahnhofe Altona wird der Cilgut:, Stiickgut und Wagenladungsverkehyr
ber ganzen Stadt abgefertigt. Ilber den Umfang bdiefes Verkehrs und feine Steigerung, bie
in den legten 21 Jahren 180% an Stiickgut und 219% an Wagenladungsgiitern betrug, find
bereits Mitteilungen gemacht worden. Um bdiefen Verkehr bewdltigen ju konnen, find hergejtellt:

fiir ben Cilgutverkehr 250 m Freiladegleije und 2102 qm Schuppenildche,
fiir den Gtiickgutverkehr 4852 qm Schuppenfliche,
fiir ben Fretladbeverkehr 1950 m Labdegleife.

Der Altonaer Hafen, der durch einen Tunnel mit dem GBiiterbahnhofe, aljo aud) mit dem
Rangierbahnhofe in unmittelbarer Verbindung jteht, bietet dem Cijenbahnverkehr eine Kaildnge
von 530 m, die auch dem Schuppenverkehr dient. AuBerdem find 510 m Gleife fiir den Frei-
ladeverkehr vorhanden. ;

Cin bejonbderes Giitergleis verbindet Langenfelde mit dem Vorort Altona-Bahrenfeld. An
diejes Daben f{ich zablreiche Fabriken fomwie bdie Stadt Altona mit ihren Jndbujtriegleijen
angefdlofjen. Leptere empfiingt auf ihren Anjchlupgleifen Giitermagen fiir Fabriken, die mitten
in der Stadt Altona-Ottenjen gelegen find, alfo unmittelbare Anjdhlupgleife nicht erhalten konnen.
Diefe Giiteragen mwerden auf Rollbocke mit kleinem Rabdjtande gefest und vermittels jeigener
Lokomotiven auf den in den engen Strafen bder Stadt liegenden Gleifen den Fabriken ju-
gefithrt.

Der Bahnhof Sternjdyanze. Befondere (Giitergleife verbinden den BVerjdyiebebahnhof mit den
Perjonenzugferngleijen bei dem Stadtbabhnhof Holjtenjtrafe. Von bdort benupen die Giitersiige
etma 172 km bie Perjonenzuggleife der Stabdbtbahn.

Wiihrend aljo_eine bejondere BVerbindung der einzelnen BVer{chiebebahnhvfe mit ben von ifhnen
aus 3u bedienenden Lokalgiiterbahnbhvfen iiberall jtattgefunden hat, ijt die bereits jeit 25 Jahren
fiir notwenbdig gehaltene und durch Landankdufe vor 15 Jahren fichergejtellte Giiterumgehungs-
bahn wijchen den Rangierbahnhvfen Rothenburgsort und Langenfelde immer nod) nidht, bzw.
nur teilweife ausgefiihrt, jo daf fdmtliche GBiiterziige zwijhen den drei Rangierbahnhvfen dic
Perjonenzugferngleife zwijchen dem Hauptbahnhof Hamburg und einer Abzweigjtation bei dem
Haltepunkte Holjtenjtrage, aljo auf eine Linge von 4,8 km, mitbenugen miifjen.

Die Stadt Altona befist auper dem Staatsbabhnbhofe aud) einen der Kaltenkirdjener Cifen-
babngefellichaft gehorigen Bahnbhof, bdefjen BVerkehr jid) in den leften 20 Jahren in gans
aupergewdhnlichem Mape gejteigert hat. Die Bahn ift inbeffen eine Iebenbahn, die bis jebt
keinen Durdhgangsverkehr befigt. Jnfolge der jtarken Steigerung bdes Berkehrs bat die
Gefelljchaft in den Jabhren 1911 und 1912 einen neuen Bahnhof gebaut, der jest den Empfiangern
und PBerfendern 330 m Labdegleife und 300 qm Schuppenfldche bietet.

Die Liibeck-Biicdhener Cifenbahngefellihaft, der die Bahnjtrecke Hamburg—Liibeck gehort,
bat, wie bereits ermihnt, neben dem Verjchiebebahnhofe Rothenburgsort und in unmittelbaver
Berbindung mit ihm einen felbjtindigen Rangierbahnhof erbaut. Um diefen mit den Perjonern:
suggleifen zu verbinbden, ijt eine bejondere Giiterbahn von dem Babhnhofe der Stadt Wandsbek,
die 5 km vom Hauptbahnhof Hamburg entfernt liegt, nach bem Rangierbahnhof Rothenburgsort
gefiihrt. Diefe Bahn foll fpdter einen Teil der Giiterumgehungsbahn bder preupijchen Staats-
babn bilden, die ben Rangierbahnhof Rothenburgsort mit dem Rangierbahnhoj Langenfelde
verbinbdet.

Der Rangierbahnhof der Liibecker BVahn ijt durd) ein befonderes Gleis mit dem etwa 1 km
entfernt gelegenen Qabdebahnhofe verbunden. Der Umfang bdes auf diefem abjufertigenden

Berkehrs ift auf Seite 471 angegeben. Ju feiner Vewiiltigung geniigen 1200 m Labdegleife
und 6286 qm Schuppenflache.



Gijenbabhnen und Bahnhife, Hodhbahnen und Stragenbahnen.

Riinftige Crmweiterungen.

Bei der gewaltigen, vorjtehend nadygewiefenen Steigerung des Giiterverkehrs bder preufijchen
Gtaatseifenbabn, die namentlid) auf die grofge Junahme des Hafen-, aljo bes Seeverkehres, zuriick-
sufithren ijt, wirkt es nidyt iibervajchend, dafy auch bdiefe verhiltnismdpig neuen Anlagen nicht
mebr ausveidjen. Alle Labdeftellen, alfo audy bdie der SHiifen, bediirfen der Ermeiterung, und
bie Gammeljtellen fiir die ein- und ausgehenden Wagen (BVerjdhiebebahnhsfe) fafjen diefe nicht
mehr. €s ift daher notwendig, bdie lefteren mweiter von den Stddten abjujchieben und u
vergrbfgern und bie fret gewordenen in der Niihe der Stibdte liegenden Fladen der alten Rangier-
bahnhdfe zur Herjtellung neuer Ladejtellen zu benusen. INeue umfangreiche Hafjenanlagen find
feitens des hamburgijdhen Staates geplant.

Dte neuen Anlagen, die indeflen zurseit nur teilweife fejtjtehen, jind in Tajel XVI mit roter
Farbe angebeutet. Wie aus bder Tafel erfichtlich ift, jollen an Stelle der Rangierbahnhisfe
Langenfeldbe und Rothenburgsort neue auperordentlid) groge Bahnhofe Cibdeljtedt und Bill-
wirder exbaut und durc) eine neue Giiterumgehungsbahn untereinander und mit den Rangier-
bahnhdfen Wilhelmsburg und $Harburg verbunden werden.

Wie der Name ,Giiterumgehungsbahn” bereits ausdriickt, jollen die Giiter nicht mehr durdy
Hamburg, jondern um Hamburg Herum gefiihrt werden. Eine fajt volljtdndige Trennung des
Perfonen- und Giiterverkehrs foll ftattfinden, im bejonderen jollen der Hauptperjonenbahnhof
Hamburg und die an ihn anjdhliegende Hamburg-Altonaer BVerbindungsbahn von bder aufer-
ordentlich grofen Jabhl ber Biiterziige befreit und fiir den Perjonenverkehr leiftungsidhiger
gemacht werden. Der Verjdyiebebahnhof Wilhelmsburg foll entlajtet und der fiir den Verkehr
befonders giinjtig gelegene Lokalgiiterbahnhof Hamburg-$H. von allen Durd)gangsziigen wijdhen
ben dret Ver|djiebebahnhifen, von denen der zwijden Wilhelmsburg und Rothenburgsort auf
bem Babnbofe kehren miiflen, befreit und dadurd) fiir feinen Hauptzwedk wiedergewonnen
werden.  Yn der Tafel XVI find bdiefe Jukunftsanlagen rot punktiert dargeftellt.

Der Verjchiebebahnhof Eideljtedt befindet fid) im Bau; fiir die Giiterumgehungsbahn von
Cideljtedt bis Rothenburgsort jind bdie Mittel im Jahre 1913 (etma 33Y2 Millionen Mark)
bewilligt, dagegen ijt hinfichtlich dbes Entwurfes und des Baues des BVerjdjiebebahnhofes Bill-
wirder und der Giiterumgehungsbahn zwijchen diefem Bahnhof und der Siiderelbbriicke vor

Harburg nod) keine Cntjdheidbung getroffen worden. WVor dem Jahre 1920 ijt eine Fertig-
jtellung diefer Anlagen kaum u ermarten.

Die Strapenbahnen find im Befig und Betrieb von zwei Gefelljchaften, der Strafen-
eienbabngefellichaft in Hamburg und der Hamburg-Altonaer Jentralbahngefeljchait.

Dte Entwicklung der beidben Gejelljhaften auf hamburgijchem und preupijchem Gebiet geht
aus nachitehender Jujammenitellung Hervor:

®leislinge, Geleiftet Beforderte
b einfd)lieBlid) |  Bersrberte eletjtete ‘{%etfonen
befgngm Bahnhfe %Iﬁonm Wagen- fiir 1 km | Wagenanzabh!
u. dgl. ' Rilometer | Betriebslinge

km Millionen Millionen Millionen
Strafen: 1890 — 30 8 0,35 360
eifenban- 1900 272 79,9 24,7 0,25 360
gefelljchaft 1910 337 140,5 473 0,79 1327
it Hamburg 1913 367 151 50,4 0,85 1411
Hamburg- 1890 11,1 0,78 1,33 0,70 53
Altonaer 1900 20,4 1,24 3,57 0,82 105
entralbahn- 1910 20,4 1,53 3,41 1,01 105
gefelljchaft 1913 20,4 1,59 3,67 1,06 105
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Nachdem die verfudysweife Cinfiihrung des elektrijchen Betriebes im Jahre 1894 bei drei Linien
ber Gtrafeneijenbahngefelljchaft fich bewdbhrt hatte, wurde er an OStelle des Pferdebetriebes
und des auf einer Strecke vorhandenen Dampfbetriebes 1894 bis 1897 auf allen Linien und
1896/97 von der Jentralbahngejellichaft durchgefiithrt. Der elektrijche Strom wird in Hamburg
von ben hamburgijchen Clektrizitdtswerken, in Altona vom dortigen ftidtijchen Elektrizititswerk
bezogen und durch Oberleitung den Wagen zugefithrt.

Mit der Ausdehnung der BVebauung mwurde das Liniennef durc) Verldngerung iiber bdie
bisherigen Cndpunkte und Anjchlup neuer Gebiete, wie Grof-Borjtel, Harburg, Ofhlsdorf ufw.,
ereitert und durd) Cinfiigung neuer Querlinien, wie der jogenannten Heidenkampswegbahn
swijchen den Stadtteilen Uplenhorjt und Vedbel, erginzt. Jn der inneren Stadt nbtigte der
sunehmende Verkehr in den zum Teil jhmalen Strafen zu einer Entlajtung durd) Schleifen-
fiiprungen und zur Venuung der neuen Strafendurdjbriiche, ffo der Kaifer-Wilhelm-Gtrafe
(. Band II, S. 216) und der Minckebergjtrage (j. Band II, S. 214).

Cine jehr wejentliche Inderung erfubhr der gejamte Strafenbahnverkehr durd) die Umgejtaltung
des Rathausmarktes in BVerbindung mit der Verbreiterung des Jungfernjtieges. (Abb. 867.)

Die Umgejtaltung des Rathausmarktes war notig, um den Plaf fiir ein Denkmal Kaifer
Wilhelms 1. 3u gewinnen. IJu diefem Jwecke mufte der ausgedehnte Endbahnhof der Strafen:
bahn mit feinem auf fechs Gleifen gerade vor dem Rathaus {ich abjpielenden Rangierverkehr
der Pferdebahnwagen erheblid) eingejchrinkt und verlegt werden. Die Cinfiithrung des elektrijchen
Betriebes gab die Moglichkeit, die Endjtation der Strafenbahnen in eine Durchgangsitation
umzumwanbdeln. Die Linien wurden zum Jeil iiber den Rathausmarkt weitergefiihrt, jum Teil
mit einer Sdhleifenanlage uriickgefiithrt. Dadurch liep jich die Iahl der Gleife auf dem
Rathausmarkt auf bdrei vermindern, die an bdie dem Rathaufe abgewendete Riickieite des
Denkmals verlegt wurden. Fiir die Scleifenbildung wurde der Jungfernjtieg ausgenubt, defjen
Berbreiterung aus allgemeinen BVerkehrsriickjichten gerade notwendig geworden war. Das
durch die nur jhmale und nur fiir ein Gleis ausreidende Gerhofjtrape nath dem Rathaus:
markt gefiihrte Gleis murbde iiber den MNeuen Jungfernjtieg suriickgefiihrt, jo dap auf diefem
Wege ein Teil der Linien nach den .nordmejtlichen Stabdtteilen Furiickkehren bzw. von Ojten
nach Wejten durchgefiihrt werden kann.

Die Berbreiterung des Jungfernjtieges von 17 m auf 47 m wurde in den Jahren 1898 bis
1900 mit einem RKojtenaufand von 1390000 Mark vom Jngenieurmejen ausgefiihprt. Vet
Sungfernitieg erbielt hierbei eine vbllig neue Geftalt, wie aus dem Lageplan erfichtlich ift. €5
wurde ein Landungsplag filv Wljterdampfjdhifie von 175 m RQiinge mit einem Wartepavillon
gefchaffen, und auj dem Borland des Landungskais find zwei halbunterirdijche Bebiirfnis-
anjtalten untergebracht.

Weitere Entlajtungen jtark beanfpruchter Strafenziige der inneren Stadt jind mit Der Durdh-
fithrung der Sanierung der Altjtadt in Ausjicht genommen.

Sm iibrigen hat die an fidh) notwendige Crginzung des Liniennefes der 6traﬁeneiienbab1}:
gejelljhaft einen gemwifjen Stilljtand durc) bdie nod) jchwebenden Verhandlungen iiber bie
Verlingerung der im Jahre 1922 endigenden Kongejfion erfabhren. _

Die Strafeneifenbahngejelljchaft betreibt zurzeit 40 iiber ein ausgedbehntes Gebiet fich
erftreckende Linien, wibhrend bdie Hamburg-Altonaer Ientralbahn nur eine Hauptlinie b'urd)
Berkehrs- und Gejchiftsitrafen von Hamburg und Altona mit einer Gabelung in wei Jweigel
in Altona befift.

Giir den Oberbau murden und werden Rillenjdyienen vermwendet, und zwar bis 1895 bas
Profil 17a (47,5 kg/m Gemwidht), von 1895 bis 1905 dbas Profil 17b (53 kg/m Gewid)t), voN
1906 ab bas Profil 17h (54,4 kg/m Gewicht) (ALD. 869) und das Profil 38 (60 kg/m @ezpicbt)
(ALL. 868). Die Schiene 38 von 200 mm $Hihe gejtattet einen befjeren Jujammenhang gijdjen
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Sdyiene und Pflajter, und jie wird daber in Verkehrsitrafen bei Ausmwechjlung dlterer Schienen
permendet, joweit nicht die Wiederbenubung vorhandener Betonunterbettung zur Benubung bder
Sdyiene 17h zwingt.

Die im Jahre 1894 eingefiihrte Schienenverbindung mittels Blattjtoges zeigte jich war der
Stumpfjtofverbinbung iiberlegen, geniigte jedoch auf die Dauer bem ftetig anmwacdhjenden Berkehr

Gidl SR nicht. €s wurde deshalb vom Jahre 1906

Pl"ﬂﬁl 38 Pmﬁl 17'_‘_ ab enbdgiiltig zu dem aluminothermijchen
Gevitegg 0 Ly Schmweigverfahren des Profefjors Dr. Hans
®olbjchmibdt in Ejjen iibergegangen, mit bem
die erjten BVerfudye hier in ben Jahren 1899
und 1900 gemacht worden waren und das
inzwijchen wefentliche Berbeffjerungenerfahren
hatte. Die inzwijchen mit den 200 mm
hoben und thermitgejdymeifsten Rillenjdjienen
gemachten Crfahrungen find jo zufrieden:
s . o . jtellend, daf in diefer Bauart alle weiteren

. . . : ®leisjtrecken ausgefiihrt werden.
ﬁw:hiﬁliﬂ.mSt:u:ll::& &mt.lﬂﬁilﬂidel{muiiﬁkg: In den Jahren 1907 bis 1909 wurde ver-
B9800 b A0, Cdiavennyentle. juchsmweife eine grofereAnsah! eingefdlagencr
Stofe durd) Aufjdymeien von Stahl mittels des elektrijden Slammbogens ausgebefjert. Diejes
Berfahren bewibhrte fich nicht, weil, wie jich fpdter herausjtellte, die ausfiihrenden Atbeiter noch
nicht ‘geniigend mit dem Verfahren vertraut waren. Die 1908 begonnenen Sdymweifarbeiten
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Abb. 870 bis 872. Cinbau der Strafenbahngleife.

gleicher Art mit Azetylen-Sauerjtoff, nad) dem jogenannten autogenen Berfahren, lieferten 0O
vornberein giinjtige Crgebniffe. Das Berfahren wurbe befonders in Hamburg ausgebildet und
wird jténdig benut, und war nicht allein sur Ausbefjerung mittels Schweifens von Schienert,
Weidgen und Kreuzungen, jondern aud) zur Neuberjtellung Dder lehteren aus Schienen. JIM
Sahre 1913 wurbde fiir diefe Jwecke etwa 7000 kg Material permwendet.
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Als Unterbau der Schienen und des Pflajters im Stragenbahnitreifen, d. . zwijdhen den
duperen Schienen und 30 cm auperhalb von ihnen, wird im allgemeinen bei enbdgiiltiger
Bilajterung der Strapen Beton mit Mifchung des Jements und RKiefes von 1:7 und bei den
Gchienen von 1:3 vermwendet. Jur Crzielung eines guten Pflajteranjchlujjes wird der Raum
jwijdjen Schienenkopf und Schienenfup mit fertig auf dbie Baujtellen gebrachten Betonitiicken
ausgefiillt und im iibrigen der Jwijchenraum Fwijdhen Schiene, Pilajter und Beton mit
bitumindjer Maffe heify ausgegofjen. Die fejte Lage der Schienen wird durch eine Verankerung
im Beton tunlid)jt gefichert. Die Abb. 870 bis 872 seigen die Anordnung der Strafenbabhn-
gletfe mit 15 und mit 20 cm hohen Schienen bei Stampfajphalt und Reiheniteinpflajter.
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Ubb. 873. Sdjuvorrichtungen der Strafenbahnmwagen.

Dte Pilajterunterhalfung in dem bei sweigleifigen Strafenbabhnitrecken von rund 4,8 m breiten
Otreifen liegt den Stragenbahngefelljhajten ob; jie wird bei Steinpflajter im allgemeinen
von thnen felbjt und nur bei Verzogerung notwendiger Wiederherjtellungen durch den Staat
ausgefithrt. Vet Afphaltpflajter wird bdie Unterhaltung bdurch die Afphaltgefelljchaften, die die
Pilajterung ausgefiihrt haben, auf Grund des mit ihnen jtaatsieitig gefchlofjenen Ausfiihrungs-
und Unterhaltungsvertrages gegen einen fejten Jahresbetrag von 1 bis 1,30 Mark fiir das
Quadratmeter ausgefiiprt. Die durd) lofe Schienenlage bedingten Wiederherjtellungen werden
von ber Stragenbahngejellichaft bejonders vergiitet.

Um dem auf einigen Strecken und zu bejtimmten Tageszeiten, 3 B. morgens bei BVeginn
oer Arbeits- und Gejchiftszeit, fich jtark zujammendringenden BVerkehr gerecht zu mwerbden,
werden Siige aus einem Jriebwagen und bis zu zwei Anbingewagen gebildet; ferner wird von
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per Polizei eine Benupung durch eine Perjonenanzah! gejtattet, die die iibliche Sif- und
Stehplagzahl iiberjteigt.

Die Qinien find fiir die Tarifbilbung in Teiljtrecken von verjchiedener Linge zerlegt. Geit
pem 1. tovember 1905 ijt ein allgemeiner Umiteigeverkehr von der Strafeneifenbahngefellichait
in Hamburg eingerichtet, der ein Umiteigen von einer auf eine anbere Linie an allen Bahn-
kreuzungen und Abzweigungen unter Benuung des auf der erjtberuften Linie geldjten Fabhr-
jcheines ermdglicht.

Bon mweittragender Vedeutung fiir die Berminderung der {chweren Unjdlle im Straenbahn:
betviebe ift die feit 1904 eingefiihrte Schupvorrichtung an bden ITriebmwagen gemwejen.  Aus
AbD. 873 ijt die allgemeine Unordnung zu erkennen.

Die Schupvorrichtung befteht aus bdem unterhalb bes Whagenkajtens am Untergejtell auf-
gehingten bemeglichen Fangnes, aus dem unter dem vorderen Seile des Perrons um eine
obere wagerechte Achje aufgehiingten drehbaren jogenannten Taijtgitter und aus der durch das
Faftgitter ober durd) den Fiihrer betitigten Ausldfevorrichtung.

Die Schupvorridhtung tritt in Wirkung, indem das Tajtgitter beim Anfahren gegen einen
auf der Fahrbahn liegenden Korper nach hinten ausicywingt, fich hebt und dabdurch das hinten
liegende Fangnef ausljt, dbas jich dbann durd) das Gigengemwicht feft auf das Pflajter legt.

Die Auslifung der Schuvorrichtung durd) den Fiihrer gejchieht durdy einen auf dem Perron
angebrachten umijteckbaren Winkelhebel, deflen kurzer Schenkel duf den Kupplungshebel wirkt.

Gin fidjerer Abjhluf des Fangnees mit dem Pflajter wird dadurd erzielt, dafy Der
Rahmen des Fangnehes, der in ein Bled) ausldujt, an feinem vorderen Feile mit einem
Gummijtreifen verjehen ijt, der beim niedergelafjenen Fangnepe in bdie griferen Unebenbeiten
bes Pflajters gepreft wird.

Die Anzahl bder Unfille betrug im Jabre 1912 bei der Strageneifenbahngefelljchait in
$Hamburg 59, von denen drei todlich waren, wihrend bei ber $Hamburg-Altonaer Jentralbahn-
gefelljchaft drei jcdywere Unfille gezdblt wurbden.

Die finanztellen Ergebnifie waren im Jabhre 1912 bdie jolgenden:

Betriebs- Betriebs- Betriebs-
einnamen | ausgaben | diberjchuf | Dividende
IMark Mark Mark
Strafeneifenbabhn- .
gejelljchaft in Hamburg . | 20080000 | 12730000 | 7350000 10 %o
Hamburg-Altonaer :
Qentralbahngefellichaft . . | 1690000 1.020 000 670 000 14 %o

Die Gtrageneifenbahngefellichaft in Hamburg Hhatte 1912 944000 Mark, bdie Hamburg:
Altonaer Jentralbabhngefeljchajt 126000 Mark an den Hamburger Staat abjufiihren. Der
nteil des Gtaates an der Dividende erjterer Gefelljehajt betrug 336000 Mark, fo daf die
®ejamteinnahme des Gtaates aus den StraBenbahnen 1912 bie Hihe von 1406000 Mark
erreichte.



