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.Sjamburg unb‘ {eine %auten.
 
 

 
leb. 784. (Silektriaitüt5werk an Der Q3ille.

auf %"ährpontons im .Sjafen. £Der anfchlußwert ber 6traßenbahnen, einichließlich i’Bagerv

beleuthtung, beträgt 26000 Rilowatt. Siechnet man für Die eigenen 6tromnerbraucher ber

QBerke noch 1000 Rilowatt, io ergibt iich ein gefamter anichlußivert von 99000 Rilowatt.

®ie SZiinge Der für Das ©traßenlrabelneß, einfchließlich ber ‘3ernleitungen, verlegten Rubel

beträgt runb 3020 km. 59a5 in bieier 3ahl nicht mitgerechnete @peiieneß für Die Straßenbahnen

iit auf beiben <Jßulen, D. h. im ‘Zlnfchluß an Die %ahrbriihte ber 23ahn unb an Die ©chienen,

gleichwertig iioliert ausgeführt, es umfaßt runb 240 km Rubel. 2ln Die gleiche ©tromnerforgung

mit runb 550 QSDIt 2eitungsipannung iinb elektrornotorifche Rranbetriebe im guten unb einige

anbere größere Rraftbetriebe angefchlofien. {Die gefamte legabe ber %erke iit in ben legten

5ehn 30hren von runb 22 9)iillionen auf 44 93iillionen Rilowattitunben geitiegen.

(Eifenbahnen unb %ahnhöfe, 850chbahnen

unb 6traßenbahnen.

%. C5perber, iR. Gaeiar, 915. ©tein.

ie beiben ©täbte .Sjambutg unb 2lltona, ähnlich wie 23erlin mit {einen $ororten eng

& 3uiamrnengebaut, finb, obwohl verichiebenen Staaten angehörig, vom %erkehr5itanb=

punkt Doch als eine Ginheit an5uiehen. ®ementiprechenb waren Die ieit Dem Sub“

1842 nach uni) nach auf 35amburger unb <2Htonaer ©ebiet entitanbenen @iienbahnanlagen und)

für beibe ©täbte beitimmt. Sm 913eichbilbe .Sjamburg entitanben: ein 23ahnhni für Die
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fliehtungen .Sjamburg—ßübeck—6tettin, ©amburg—Slübeek—@utin—Ditholitein, ein SBahnhoi

für Die Qiichtung iBerlin, ein iBahnhof für Die ‘Riehtungen .5amburg—bannover, .Sjamburg—

*Bremen—Göln unD ©amburg—Gurhanen; auf ‘letonaer (Söebiet murben erbaut: ein %ahnhof für

Die ‘Richtungen ‘llltona—(Elmshorn—91eumiiniter—iälensburg—>BamDrup, ‘llltona—Glmshorn—

91eumiiniter—Riel, ‘llltona—(Elrnshorn—(ßliieleitaDt—SjnibDing, %lltona—Qälankeneie—QßeDel;

ein %ahnhof für Die ‘Richtung Qlltbna—Raltenkir®en—fläramiteDt.

‘lllle Dieie ißahnhöfe murben von <ßrinatget'ellichaiten erbaut.

€Dieie teils in .Sjamburg, teils in ‘llltona liegenben $ahnhöfe waren Durch Die ingenannte

$erbinbungsbahn miteinanber nerbunDen. 2et3.tere begann auf Dem unmittelbar am Q3erliner

“bahnth gelegenen fl3ahnhofe Rloitertor‚ fie hatte Drei 3mifehenitationen: ®ammtor, ®tern=

fehan5e, ©ehulterblatt, unD enDigte auf Dem ‘llltonaer .5auptbahnhofe.

le ihrem .Sjaupt3medee, Der überführung Der (5iiter non unD nach 6ehlesmig=.ßolitein‚ Dienen

an können, waren unter iBenu3ung Der C5traf3en in Deren 9berfliiehe ®IeisverbinDungen 5miichen

Dem SBahnhofe Rlnitertor unD Dem 23erliner unD Dem ®annonerfchen Qiahnhnf hergeitellt.

Qlui3erDem Diente Die Eßahn Dem örtlid)en ‘Berfonennerkehr 3miichen 35arnburg unD Qlltona unD

Den C5tationen Der 6tredee Qlltona—ßlankenefe inmie nach ftiirkerer @ntmiclrlung Des ®ur®gangs=

nerleehrs auch Der ®urchfiihrung eingelner ®chnellaüge Der Q3erliner, Der .Sjannonerichen unD

Der ‘Bremer 6trecke nach unD von Qlltona.

{Die .Sjamburgälltonaer Q3erbinbungsbahn murDe in Den 3ahren 1864 bis 1866 erbaut,

nachDem Sjolitein an ‘Iäreuf3en gefallen mar. %riihere nielfache EBemiihungen, eine Q3erbinbung

5miichen Der Qlltona=Rieler unD Der Q$erlin=Sjamburger @iienbahn her5uitellen, hatten war 5u

einem Q3ertrage amifehen .Sjamburg unD ®änemark, aber nicht 311 greifbaren (€rgebnifien geführt.

Qluf hamburgifchem (Bebiet murbe Die SBahn auf Roiten Des hamburgihhen Staates, auf

preuhiichem (ßebiet auf Roiten Der Qlltona=Rieler @iienbahngeiellichaft erbaut. 53e3tere über:

nahm Dann bis 5um Sahre 1869 Den %etrieb auf Der gungen 6treclee, ipiiter aber verpachtete

Der hamburgiiche 6taat ieinen ‘llnteil an Die %erlin=fiamburger @iienbahngeiellichaft. 91ach

9Inlaanf Der Ie3teren iomie Der Qlltona=Rieler @iienbahn ging auch Dieier ‘}3aehtnertrag aui Den

preußiiehen ®taat über.

®ie 2übede=$amburger (Eifenbahn murDe von Der 8übeck=%iichener (€ifenbahngeielliehaft in

Den 3ahren 1863 bis 1865 erbaut unD am 1.Qluguit 1865 in 58etrieb genommen. {ihre

8änge betrug 63,48 km, von Denen 4,74 km [ich auf .Sjamburger ®ebiet befanben. St)as 5meite

bäleis murbe erit in Den Sahren 1875/76 hergeitellt. ®ämtliehe im (ßebiete Der ®taDt .Sjamburg

gelegenen 6trai3en murDen von Der @iienbahn in 6chienenhöhe gekreu5t. {Der Q3ahnhof lag

fiir Den $erlrehr {ehr ungünitig, fern vom 931ittelpunlet Der ®tabt, im 35ammerbrnole.

S)er ältefte $eil Der $erIin=$jamburger Q3ahn, Die 16 km lange Strecke 23ergeDorf—Sjamburg,

lag gan5 auf Sjamburger (ßebiet, murDe von einer S)amburger Qlktiengeiellichaft in Der 3eit

00n1840 bis 1842 erbaut‘unb am 17. 93?ai 1842 Dem SBetriebe übergeben. %lm'8fllonember

1811 murDe 3miichen ‘Breuf3en, {Dänemark (33eraogtum 2auenburg), 9fiedzlenburg, 55amburg

unD 53übeclz ein ®taatsnertrag wegen Des cBaues einer (£iienbahn von Q$ergeborf nach Qierlin

9flCblofien. SDiefe’flßahn murDe alsDann von Der Qierlin=.tjamburger @ifenbahngeiellfehaft in

Den 3ahren 1845/46 erbaut unD am 15.®e5ember 1846 Dem 23etriebe übergeben.

Sie EBergeborf=©amburger EBahn ging mit Dieiem Sage in Den pachtmeiien Q3efi3 Der

3erlin=©amburger @iienbahngefellfehaft über unD murbe einheitlich als %erlin=ßjamburger

€iienbahn betrieben.

9iaeh nollitiinDiger leortiiation Des anlageleapitals Der älteren Q3ahn im 3ahre 1870 murbe

alsbamr Der hamburgiiche 6taat ihr alleiniger @igentiimer. Qlls im Sahre 1880 Die %erlin=

‘Bergeborfer @iienbahn in Das (Eigentum Des preußiichen ©taates überging, erwarb Ie3terer

uiid) Die ©trecke 23ergeborf—Sjamburg.
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$on ben brei in ®arburg aufammentreffenben linkselbifchen (Eifenbahnen ift bie am

1. S)e3ember 1847 eröffnete ehemalige hannoverfdn 6taatsbahn, ®annoner—äarburg, bie öltefta.

Sie 5weite, von Q3enloe über %efel, Osnabrück, SBremen, 35arburg unmittelbar bis nach

Sjamburg weitergeführte (£ifenbahn ift in gan3er ‘llusbehnung erft am 31. SDe5ember 1871

eröffnet werben. Sie Ron3effion au biefem iBau war ber .Qöln=93iinbener (Eifenbahn=®efellfchafr

auf (Brunb eines im {fahre 1868 5wifchen ‘Breußen unb 55amburg abgefchloffenen Götaats

nertrages erteilt wurben. ®ie 10,8 km lange SBahnftrecke 35arburg—Sjamburg nebft ben beiben

von flohfe erbauten @lbbriicleen konnte troß ber %er3ögerungen, bie burch ben Rrieg im

3ahre 1870/71 entftanben, bereits am 1. 59e3ember 1872 bem 23etriebe übergeben werben.

®iefe 23ahnftrecke wurbe 5wecks Ginführung ber hannoverfchen 3üge nach ©amburg non ber

preußifchen 6taatsbahnnerwaltung mitbenußt. Sm {fahre 1880 ging bie Röln=9)iinbener @ifen:

bahn in bas (Eigentum bes preußifchen ©taates über.

5)ie unterelbifche GEifenbahn, 5wifchen (Sughanen unb .5arburg, wurbe in ben {fahren 1879

bis 1881 von einer ‘]3rinatgefellfchaft gebaut unb im 3ahre 1892 von ber preußifchen ©taats:

bahnnerwaltung erworben. Sle3tere führte alsbann bie bis bahin in $)arburg enbigenben 3üge

nach 33amburg weiter. {Damit bilbet biefe Q3ahn eine vor;;ügliche 23erbinbung .5amburgs mit

feinem an ber ®ee gelegenen Rüftenhafen.

9iach überwinbung großer, feitens ber bünifchen 9iegierung gemachter 6chwierigkeiten wurbe

bie Sion5effion für eine @ifenbahn von Qlltona nach Kiel über ‘Binneberg erteilt, bie unter

Überleitung bes Dberingenieurs Sieg in ben {fahren 1843/44 ausgeführt unb am 18. ®eu-

tember 1844 unter bem Siamen „Rönig=(ihriftian=VllI.:thfeebahn" eröffnet wurbe. 1845 wurbe

ein (Elbkai erbaut unb burch eine unter 1:6 geneigte (Ebene (®eilbetrieb) mit bem 28m höher

gelegenen ®üterbahnhofe nerbunben. ®iefe fchiefe (Ebene wurbe im cjahre 1874/75 burch eine

1,21 km lange, in einem Sunnel liegenbe ‘llbhäfirmsbahn mit (ßefälle von 1 :36 erfeßt.

Sm {fahre 1884 übernahm ber preußifche ®taat auch biefe (Sifenbahn 511 Gigentum, nach

bem fie burch (Erwerb ber fchleswigfchen iBahnen 9ieumünfter—%lensburg—ßambrup fowie

ihrer ©eitenlinien einen bebeutenben llmfang erreicht hatte. ß)ie neue (Eigentümerin führte

alsbann bie 3üge ber fchleswigfchen SBahn, bie bis bahin in 9ieumünfter enbigten, über 9ieu=

münfter nach Qlltona unb größtenteils nach ®amburg weiter.

Sie fogenannte wefthnlfteinifche @ifenbahn .Sjnibbing (bänifche ®renae)—.Sjufum—©lückftabt ‚

@lmshorn wurbe ftreckenweife unter Sleitung bes 9beringenieurs Slunb in ben Sahren 18113

bis 1878 erbaut unb im 5ahre 1890 vom preußifchen (Eifenbahnfisleus erworben. %luch biefe, bie

bahin in (Elmshorn enbigenben 3üge wurben nunmehr bis Qlltrma‚ bgw. Sjamburg burchgeführt.

Sie 2Iltona£ßlanleenefer (Eifenbahn wurbe ber 91ltona=Rieler (Eifenbahn kon5effioniert, 181313

erbaut unb am 19. 9Jiai 1867 eröffnet. 932it ber 23erftaatlichung ber Qlltona=Rieler fliahn fiel

auch fie an ben preußifchen 6taat, ber alsbalb ben Q30rortnerleehr 3wifchen .Sjamburg unb

SBlanleenefe burch ftariee 23ermehrung ber 3iige nerbefferte unb in ben Sahren 1892/93 bei bem

58au bes 5weiten (ßleifes ben größten Seil ber ‘Blaniibergiinge befeitigte. '

Si)ie Slokalbahn ‘llltona—Raltenkirchen wurbe am 27. <leril1883 kon5effioniert unb am 24. 910=

member 1884 bem 23etriebe übergehen. S9er größte $eil ber freien 6trecke lag auf norhanbenefl

öffentlichen 915egen. Si)a ein burchgehenber %erkehr nicht ftattfanb, wurben bie 23etriebfi=

mittel mit nur einem ‘]3uffer nerfehen unb ber Döerbau fo fchwach hergeftellt, baß normale

ißagen ber bauittbahn auf bie %ahn nicht übergehen konnten. SDie 3üge enbigten auf Dem

©iihlersplaße 511 Qllt0na, benußten alfo auch bie teilweife nerlrehrsreichen ©traßen ber ©tabi

59a ber $erkehr fich fehr halb ftark entwickelte, wurben biefe 23erhältniffe unhaltbar. 65

wurbe beshalb ein Ginbbahnhof am Qianbe ber @tabt erbaut, unb es wurben 1897 normale

58etriebsmittel befehafft. 1911/12 ift bann ein neuer, größerer 23ahnhof erbaut, unb bie ‘Blaw

kreu5ungen ftiibtifcher Götraßen finb befeitigt wurben. 53a ferner sur gleichen Seit bie ®leii°



(Eifenbahnen unD %ahnhöfe, .Sjochbahnen unD 6traf3enbahnen. 427

 

auf Der freien 6treclee mit eigenem $ahnkörver verfehen finD, ift Die Q3ahn in eine leiftungs=

fähige Siebenbahn umgewanbelt, Die Durch ihre 5ur5eit geplante il3erlängerung nach Sieumiinfter

eine beDeutenD erhöhte 913ichtigkeit erlangen mirD.

Qlus vorftehenber 99arftellung geht bereits hervor, Daf3 infolge Des ‘2lnkaufes fait aller in

55amburg enbigenDen unD mit ihm im 3ufammenhang ftehenber iBahnen feitens Des vreuf3ifehen

Staates Die 3ahl Der auf Den einaelnen Q3ahnhöfen enDigenben unD von Diefen ausgehenDen 3iige fehr

gemachfen war. $)esgleichen vermehrte fich infolge Des Sollanfchluffes Der beiDen ©tiiDte 55amburg

unD Qlltona, Der .Sjerabfeßung Der ®iitertarife unD infolge Qluffchtvunges von .SjanDel unD Q3erleehr

auch Der ®üterverkehr fo ftarlr, Daf3 Die für lehteren vorhanbenen ‘llnlagen nicht mehr ausreichten.

Sie Gntrviclzlung Des ftäDtifchen Q3erleehrs wurDe DaDurch fehr gehemmt, Daf3 Die (£ifen=

bahnen Die ftäDtifchen ®trai3en fait überall in Cöchienenhöhe kreu5ten oDer gar auf längeren

Strecken in fehr verhehrsreichen C5trafgen lagen. 5)ie räumlich voneinanber getrennten Q3ahn=

höfe Der 2übecle=.fijamburger‚ Der 23erlin=.$jamburger unD Der ®annover=.fijamburger (£ifenbahn

erfchrverten Den übergang von einer S!inie 5ur anDern Darart, Daß allmählich völlig unhaltbare

Q3erleehrsauftänbe entftanDen‚ Die gebieterifch auf ‘Zlbhilfe Drängten unD nur Durch einen völligen

llmbau Der (Eifenbahnanlagen in Sjamburg unD Qlltona ihre Sliifung finDen konnten.

$)a5u Ram, Daf3 Die .fiauvthinberniffe fiir einen folchen 5eitgemäfgen umbau, Die Dureh Die

<l3erteilung Der 23ahnhöfe auf verfahiebene ‘Brivatbahnverrvaltungen verurfacht waren, Durch Die

%erftaatlichung Der meiften iBahnen in C5‘ortfall gekommen waren. EBei Der 6chrvierigkeit Der

örtlichen Q3erhältniffe zogen fich troßbem Die $erhanblungen Der vreuf;ifchen Gifenbahnverrval=

tung mit Der freien unD .SjanfeftaDt ©amburg unD Der ein5igen noch beftehenben ‘Brivatbahn, Der

Sjamburg=ßiibecleer @ifenbahn, in Die 2änge, fo DaB ‘]3reufgen nach $eftlegung Der ©runD5iige

für Die neuen ‘Bläne 5mifchen Den beteiligten ‘13errvaltungen Die 11m= unD (Erweiterungsbauten

auf preußifchem ®ebiet bereits im Sahre 1889 begann unD im $ahre 1895 fertigftellte.

9iur hinfichtlich Der Gifenbahnanlagen, Die für Den gewaltig anmachfenben ©üterverkehr

beftimmt waren, waren teilweife bereits im 5ahre 1886/87 23erträge 3rvifchen ®amburg unD

‘Breuf3en in Kraft getreten, Die zur @rbauung 3meier ‘lluslanbs=fl3erfchiebebahnhöfe rechts unD

links Der (Elbe fiir Den @afenoerkehr unD 5meier Q3erfchiebebahnhöfe links Der Gilbe auf Der

8nfel %ilhelmsburg, rechts Der (Elbe bei ‘Jiothenburgsort führten.

Girft am 30. 59eaember 1898 rourDe ein EBertrag 5mifchen Der freien unD .fianfeftaDt Sjamburg‚

Der 2iibecla=fl3iithener (Eifenbahngefellf®aft unD Dem preußifchen Gifenbahnfisleus über Den

völligen lim: unD 9‘ieubau aller iibrigen @ifenbahnanlagen auf $amburger (ßebiet abgefchloffen.

€9ie ®urchführung Des (Entwurfs Der llmgeftaltung Der Gifenbahnen in ©amburg geftaltete

iid) Daburch an einer Der fchtvierigften unD intereffanteften 3ngenieuraufgaben, Daf3 Die EBau=

ausführungen innerhalb Der enggebauten ®taDt vorgenommen unD eine ®törung Des ®traf3en=

verhehrs vermieben werben mußte.

‘21ls leitenbe ®efichtspunkte für Die umgeftaltung Der @ifenbahnanlagen waren beftimmt morben:

$efeitigung von 21 übergängen in ®®ienenhöhe unD Der @ifenbahngleife aus öffent=

lichen 6traf3en unD ‘l3lä3en.

Sjerftellung gemeinfchaftlicher anlagen fiir Den ‘.Berfonenverleehr Der fämtlichen in .Sjamburg

einmiinbenben %ahnlinien unter %eibehaltung Der Stage? Der Q3erbinbungsbahn;

®urchfiihrung Der in @amburg einmiinbenben Slinien bis nach ‘llltona unD Der'jäin

QIltona einmiinbenben 2inien bis nad) .Sjamburg.

Schaffung ausreichenber anlagen fiir Den £)rtsverleehr _'5mifchen Sjamburg unD feiner

engeren llmgebung auf eigenem ober benachbartem (ßebiet.

93?öglichft vollftänDige Srennung Des ‘}3erfonen: unD ®iitervérleehrs forvohl auf Den

Q3ahnhöfen, als auch auf Den $erbinbungsftrecleen 3rvifchen ihnen.

anlage getrennter Q3erfchiebebahnhöfe für Die eingelnen Q3ahnhöfe.
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übb. 786. Sie Giienbabnanlagen von 5amburg=‘llltona nach ihrer umgeftaltung.
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2lbb. 785 5eigt bie früheren ‘llnlagen, in leb. 786 ift ber (Entwurf in ber ®eftalt mieber=

gegeben, bie er unter 3ugrunbelegung ber angeführten ®efichtspunkte erhielt.

®ämtliche in Sjamburg einmünbenbe (Eifenbahnen finb in bem am C5teintor errichteten

®auptbahnhvfe vereinigt. Sur ‘Zlnlage biefes SBahnhvfes hatte fiel) 35amburg bas 5rvifchen

6teintvr unb @rnft=93?ercle=©trafge gelegene Gebiet ber fchvn lange gefchlvffenen, aber noch mit

2eichen belegten ©t. ®evrger %riebhöfe vorbehalten, Deren @öhenlage eine letragung von etwa

6 m erfvrberlich ma'chte, eine gerabez‚u graufige erbeit im QBiberftreit 5mifchen ‘]3ietät,

menfchlichem €mpfinben, ®vgiene unb bem 3mange ber Sivtmenbigkeit. ®iefe ‘Zlbtragung

ermöglichte bie @chaffung einer etwa 450 m langen, nahe3u magerechten {fläche 5ur ‘llufnahrne

ber fechs (ßleispaare unb ber 23ahnfteige bes Sjauvtbahnhvfes. (Safel XIV.) Q30n biefen ferhs

 

 

 
‘llbb. 787. .35auptbahnhof, anleunftfeite.

®leispaaren bient eines bem ®tabt= unb %vrvrtverkehr, ein weites bem c3ernverlzehr von

Q3erlin nach ®amburg, Qlltvna, Riel, ®änemark unb umgekehrt, ein brittes bem C3ernverltelfi

nach 2iibeck, 9)iecklenburg, ®tettin unb in umgekehrter Q‘iichtung (bie fämtlichen Säge biefer

Slinien beginnen unb enbigen in .Sjamburg), ein viertes (ßleispaar bient ben Sleer3iigen‚ floh!»

motiven unb ©iiter5ügen, bus fünfte unb bus fechfte (Bleispaar finb für bie 3iige von unb nach

.Sjannvver unb für Säge nach bem 9ivrben beftimmt. 3rvifchen ben ©leifen eines ieben ©leißc

paares liegen bie iBahnfteige bis 5u 367 m 2änge, bie mit bem über ben ®leifen in hoher Sage

erbauten (Empfangsgebäube (leb. 787) burch 4,5 m breite Sreppen verbunben finb. ‘llnfchlief3enb

an bus (Empfangsgebäube finb bie ®Ieife auf runb 140 m Slänge burch eine mächtige baue

überbacht, bie an ihrem 6übenbe einen 6teg aufnimmt, von bem fvrvvhl bie umgebenbetI

C5traf;en, als auch bie einaelnen fl3ahnfteige zugänglich finb. 53er 3ugang aum (Empfangsgebäub€

befinbet fich auf feiner iBeftfeite, ber ‘Zlusgang ift auf ber Oftfeite unter Q30rlagerung eines

geräumigen 913agenplaßes angevrbnet.
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zum. 788. Qllhnannftrafienbriidee unb 93ahnpoftgebäube.

   

Q30n ber (Smit=iflierck=6traige bis nach ber Qlltmannftraße liegt ber EBahnhof tief, unb es

iinb bie gekreu5ten 6traiaen 6teintnrbamm unb %iItmannitrafge (leb. 788) in ihrer erhöhten

2age belafien. 230n bet Qlltmannitrafge iteigen bie ®Ieife in ber ‘Richtung nach bem $)eichtor

unb nach bem 9Jtiin3pla3‚ nachbem {ie iich hinter ber 2[Itmannitrafge in bie Qiichtungen 23erlin,

£übeck einerieits unb in bie Qiichtungen bannoner, Q3remen anberfeits ner3meigt haben.

3miichen bieier leameigung iit in Q3erbinbung mit einem ‘]Softamte eine ®Ieisanlage für ben

‘Boitgiiternerkehr geichafien. (C6. iBanb I, @. 244.) ®inter ber Qlitmannitraige iit im 3uge ber

Qimiinckitrafie eine 48 m weite ©traigenunterfiihrung‘ angeorbnet, auf beten ilberbau bie

Q[b5meigung nach bem Qlufitellungshahnhofe unb nach bem ®iiterbahnhof ‘Rothenburgßort

beginnt. SDie hannover1'mhen ©Ieiie nehmen von bieier 6trafienunterführung ab, hochliegenb,

bie ©eichtoritraße überie3enb unb ben Sherhafenkanal mit einer 5meiftöckigen Q3riicke kreuaenb

(i.%anb II, @. 181) auf Q3iabukten ihren QBeg über bie (£Ibbriicke nach 35annoner, $remen,

Gughanen. $)ie auf ber Cötredee 5miichen 55auptbahnhof unb Dherhafenkanal einit norhanbenen

EBahnhöfe Rloitertorbahnhof unb Q3erliner EBahnhof finb befeitigt unb an ihrer ®tefle iit ber

große 3entralmarktplaß am $)eichtor entitanben. (©. Q3anb II, ‘21bb. 365 unb 366.) Sn ber
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.Sönmburg unb ieine %auten.
   

 

   
 

leb. 790. 6trai3enunterfiibrung beim 8érbinunbstor._

flüchtung nach Q3erlin unb 2übedr finb einicbliefatich ber 6tabtbahn ied)s ®Ieiie nach betn SBerliner

Sur in hoher Sage burcbgefübrt. 35ier trennen fid) Die ®Ieiie. über Die ®tubtbahngleiie uni) bio

Sliibecker ®Ieiie, Die nebeneinanber Iauienb iid) fenken, finb Die $aupt= uni) fl30rortsgleiie ber

23erliner ®trecke in hoher Sage, nach Siten abbiegenb, binmeggefiibrt. (‘Zlbb. 789.) Storbmärt5

Des bauptbubnbofes mußte hie 11mgeitaltung Der %erbinbungsbahn 5mifd1en Sjurnburg unb

Qlltona ebenfallß unter Qieieitigung Der ©traigeniibergänge erfolgen. ®ieie iBubn‚ Die nur 5mei

©Ieiie hatte, iit niergleiiig ausgebaut. {Die beiben nörblicben ©Ieiie bienen Dem ©tabtnerkehr

unb Dem %orortnerkebr nach %Iunkeneie, ©afielbrook, Dblsborf unb %riebrich5rul). ®ie beißen

{üblichen ®Ieiie bienen Dem %ernnerkehr, Dem %orortsnerkehr nach @Imstyorn unb 35urhurg

inmie bem geiamten ©iiternerkebr, befien 91nmadfien eine bemnäcbit uusaufübrenbe ©üter=

umgebungsbubn bebingt. Sie @trai3eniibergänge beim ‘,}erbinanb5tor (übb. 790) unb ‘2Uiter:

glacis (9151). 791) iinb Durch .Sjöberlegung Der 23abn beieitigt; Die ba3miichen Iiegenbe ßombarba

briicke burfte aus itäbtebuulichen ®riinben unb wegen ber C5d)ififlbtt in ihrer .böbenlage

nicht geänbert werben, fie murbe um 16 rn nach Der ®eite ber ‘21ui3enaliter nertyreitert. 230n

(
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%lbb. 791. 6ttai;enunterfiibrung beim Qlliterglacis.
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“Zlbb. 792. ®ammtorbabnbuf.

ber ßombarbsbriicke fteigt Die Q3abn in 1:110 bis nach Dem neuen ®ammtorbahnbofe

(übb. 792 uni) 793), ber meitlicb Des alten 23abnbnfs am fioignnpla3e erbaut iit. ®ieier

‘Babnbof iit a15 ©urcbgangsbabnbof in angelegt, hai; unter ben ®Ieiien Die (Empfangs= unb ‘

“Betrieb5täume (leb. 792) angeorbnet iinb; Die I)ochliegenben‚ mit einer @aHe überbachten ®Ieiie

unb %abniteige iinb Durch ie 5mei $reppen mit Den Gimpfangsräumen nerbunben. €9urcb hie

ßerfügung, hai; non iebem ber beiben %abniteige nur eine $reppe für ben (€ingangs= uni)
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leb. 793. ®ammtorbahnbof, Girbgeidwf;.
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@amburg unD feine %auten.

 

Die 3weite $reppe für Den Qlusgangsverkehr benu3t werben Darf, 1ft eine glatte %[hwicklung

Des ftarken Q3erkehrs in Dem an fich räuml1rh hefchränkten 23ahnhvfe errnöglid)t. %qu be1Den

®e1ten Des 58ahnhvfes f1nD geräumige Q30rplähe angeoanet.

930m $BeftenDe Des neuen ®ammtorbahnhvfes läuft Die Q3ahn in Den (Einfchnitt Des höher

gelegenen ®eh1etes unD gelangt nach 11nterfahrung Der ‘.Ren3elftrafge in Den als (ßüterbahnhvf

he1behaltenen ©ternfchanaenbahnhvf. {‘Der frühere 6ternf®angenbahnhvf ift für Den <13erfvnen=

verkehr aufgehoben unD als Sieubau weiter nach QBeften bis an Die 6chan5enftrafae verfchvben

werben. 3u D1efern neuen SBahnhvfe (21%. 794) fteigt Die SBahn m1t1:400 bis 1 : 150 hinauf.

®er iBahnhvf @ternfchan5e ift in feiner QInernung Dem ®ammtvrbahnhvfe nachgeb1lDet, wie

 

 

  
211111794. 93ahnhof 6ternfchange.

bei jenem finD Die @mpfangsrüume unD Qietriebsräume unter Den ®Ieifen unD %ahnfteigefl

angevanet unD Durch Qreppen mit D1efen verbunben.

Q$on Dem Seitpunkte Des ‘Zlnhaufes Der in Sjamburg unD Qlltona enDigenDen %ahnen b1s am

8'ert1gftellung Der Durch oben genannten $ertrag feftgelegten erbeiten wurDen annähernh auf;

gewenbet: fe1tens Des preuf31fchen 61aates runD 70000000 931ark, feitens Des hamburgif£b®“

61aates, ohne Die ®Ieisanlagen für Das 30Hauslanb, runD 15000000 9Jtark, feitens Der

£übeck=fl3üchener @1fenbahngefellfchaft runD 2000000 931ar11, 5ufammen 87000000 9Jiark.

®avvn entfallen auf Den $ahnhvf Qlltvna, Die anfchtief3ean %ahnftrecken nach ßlanken6k

fvw1e für Den viergle1figen Qlusbau Der Q3erbinDungsbahn bis nach Der hamburgifchen ®renäfl

ferner für Den Qßahnhof 2angenfelbe etwa 16000000 9Jiark.

®er gefamte @1fenbahnverkehr in Sjamburg trennt fich in 5we1 ®ruppen: Den <perfvnen;

verkehr unD Den ©üterverkehr. 33er ‘Berfvnenverhehr umfaßt Den C5'ernverkehr, Den QSorvrtz

verkehr unD Den Drtsverkehr.
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®er $ernverlcehr (Safel XV) erftreclet fich in vier ©auptrichtungen: nach 58erlin, nach

Q3remen, .Sjannoner unb (Surhanen, nach Riel=€9änemarli unb nach Stübeclc=93ieolelenburg.

®ie erften 2inien entfpringen in ‘2lltona, Die beiben 5ule3t genannten 2inien beginnen auf

Dem bauptbahnhofe in 35amburg. ®iefe gegenfeitige ‘15erbinbung war notwenbig einerfeits,

um Qlltona an Die Qiichtungen nach SBerlin, @annoner, EBremen unb (Sughanen an5ufchliefgen‚

unberfeits, um ®amburg ben unmittelbaren 23erleehr nach Kiel unb ®änemarle ohne llmfteigen

au ermöglichen. Sie ®urchfiihrung Der 3iige ber S3iibeck=‘öii®ener @ifenbahn bis Qlltona, Die

vielfach angeregt ift unb für Qlltona einen wefentlichen 23erkehrsnorteil bebeuten wiirbe, ift

{either an Dem 913iberftanbe Der preußifchen @ifenbahnnerwaltung gefcheitert. 3nfnlgebeffen

müffen Die Qieifenben non Qlltona nach S!übeck=9)iecklenburg in Spamburg umfteigen.

®er ‘,}ernnerleehr burchläuft auf hamburgifchem ®ebiete folgenbe Q3ahnhöfe:

Qiichtung Qllt0na—Q3erlin: ©ternfchan5e, ®ammtor, 55auptbahnhof, 23erliner Sur, <Jinthen=

burgsort, Siefftaclz, iBillwiirber 9)?oorflet‚ 93tittlerer 2anbweg, Q3ergeborf;

3Richtung Qlltona—®annoner—Qäremen—Gughaven: 6ternfchan5e, ®ammtor, Sjauptbahnhof,

Oberhafen, (Elbbrüclee, Q3ebbel;

Qiichtung ®amburg—Riel—ibänemarle: ®auptbahnhof, ®ammtor, Cöternfchan3e;

9iichtung ©amburg—Siiibecle: 35auptbahnhof, 58erliner Sur, Slanbwehr, Sjaffelbrook.

Sie %erkehrsaunahme wirb mit Dem anwachfen Der ©tabt unb mit Der allgemeinen ©teigerung

Des QBbhlftanbes von 3ahr au 3ahr größer, fo baf3 Der .Sjauptbahnhof als Der 9Jiittelpunlct

Des Q3erleehrs fchon ith nicht mehr allen $erkehrsaufgaben gewachfen ift unb Die 3iige nach

Der ©eibe an Den ©0nntagen bereits wieber von Dem alten .Sjannonerfchen Q3ahnhofe abfahren

miiffen. (Eine (€rfchwernis Des gewöhnlichen %erkehrs tritt auf Dem Sjauptbahnhofe ferner

Durch Die ©0nber5iige für Die Raiiitsreifenben Der ®amburg=ülmerilea 2inie nach unb non

Gurhanen ein. ®iefer Q3erkehr‚ Der für 6ehiffe Der „3mperator”=fllaffe bis 311 acht 60nber=

5üge nach @u;hanen erforbert, belaftet Den .Sjauptbahnhof unb Die ®treclee nach Sjarburg Da=

Durch fo erheblich, baf3 biefe acht 3iige innerhalb 3weier ©tunben abgelaffen werben miiffen.

Sn gleicher QBeife ftarle belaftet ift Die %erbinbung'sbahn, über Die 5ur3eit Der gefamte %ern=

verkehr (mit ‘llusnahme ber 53übeclcer ©treclee), Der gefamte ®iiternerleehr, Der 9iorbnerleehr

unb ein großer Seil Des %0rortsnerleehrs geführt werben, fo Dat; fchon heute Die ®ren5e Der

33€iftungsfähigkeit ber Q3erbinbungsbahn unb Des tjauptbahnhofes beftimmt werben kann unb

Die 9iotwenbigleeit Der (Erweiterung biefer beiben ‘Zlnlagen in greifbare 9tiihe rückt.

®er Qiornrtnerkehr hat fich Durch Das immer mehr 5unehmenbe 23eftreben, außerhalb Der

@tabt in ruhiger Sage unb länblicher llmgebung Qßohngebiete 511 fchaffen, ftark vermehrt unb

neben ben beftehenben .Sjauptlinien 5ur ®chaffung einer Qieihe von 3weiglinien geführt, Die außer

ber ßewältigung Des QBohnnerlcehrs auch Dem ®efchiifts= unb 9Jiarktnerleehr 311 Dienen haben.

auf Der ®trecke @amburg—Sjannoner finDet Der Q30rortsnerleehr feinen lefchluf; in ©arburg.

®i6fer %orortnerleehr wirb an Den ®onntagen erheblich erweitert Durch 3üge, Die über ®arburg

hinaus in Die Sliineburger .Söeibe unb nach ®tationen Der 2inie .85arburg—(Eughanen unb Der

33inie .Sjarburg—fliremen geleitet werben.

$n Der ‘.Richtung Sjamburg—Q3erlin enbet ber'i30rortnerleehr in $riebrichsruh (Qiüchen) unb

bient neben Dem 9)?arlzt= unb (Befchäftsnerleehr 3wifchen %ergeborf unb 35amburg befonbers Dem

q130bnnerleehr 5wifchen 35amburg unb ben ®tationen $ergeborf, Qieinbek, ‘2lumühle unb

Ericbrichsruh. Qluch auf biefer ®trecke finDet an ben 60nntagen für ben ftarken ‘llusflugs=

°“rk?f}r nach %ergeborf unb Dem ®achfenwalb eine erhebliche 3ugnermehrung ftatt.

‘lluf Der ©amburg=Rieler ©treclee erftreclet fich Der %orortsnerkehr bis nach Der 6tation

GImshnrn unb auf Der ©trecke ©amburg—fißlanleenefe über Die le3tere 6tation hinaus bis

nach Dem @nbpunlet Der $ahn, ©tation QBebel. Qluf beiben ®tredeen wirb Der ‘Ißeg 55amburg—

Qlltona auf Den ®leifen Des Drtsnerleehrs burchfahren.
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5)en fl30rortnerhehr, von 35amburg ausgehenh, vermitteln ferner hie Sliibeck=fl3iichener

@iienbahngeielliäaft, hie ®iihitormarniche Rreisbahn awiichen hen 6tationen $iefitadz unh

$rittau, hie $ergehorf=©eeithachter (Eiienbahn unh hie %ierlänherbahn, beihe in EBergehorf

von her QSorortslinie bamburg—$üehri®smh abaweigenh.’

Sm %orortnerhehr werhen nur ‘5ahrkarten 5weiter unh hritter Rlafie ausgegeben, außerhem

i))?onatskarten, 9)ionatsnebenlearten‚ ®chiiler= unh erbeiterwochenkarten au erheblich ermäßigten

%ahrpreiien. '

59er llmfang hes $orortnerlrehrs iii {ehr erheblich, beimihers auf hen C5trecken .9amburg—

Qlltona—ißlanlceneie, Qlltona—Sjamburg—%riehrichsruh unh Qlltona—Sjambt1rg—barburg. (Er

tritt aber weientlich 3uriick gegen hen Drtsnerkie,hr, her hurch hie (Einführung her elektriithen

%etriebskraft auf allen hem Drtsnerltehr hienenhen 2inien unh hie hamit ermöglichte geringe

3ugfolge einen gang erheblichen llmfang angenommen hat. 99er 9rtsnerlxehr wirh betrieben

auf (Eiienbahnen unh C5trai3enbahnen.

 

    “a. ö<sacrs_ „...„m

%lbb. 795. 85alteitelle QBanhsbecker ®haufiee, 93ahnhofsgebüuhe.

9Jiit her (Elektrifierung hes ®tahtbahnbetriebes auf her $erbinhungsbahn 5wiichen Qlltona

unh Sjamburg, her fl3erliingerung hieier Slinie bis 9hlshorf unh her 6trecke QIltona—ißlanltemk

iit ichon währenh her ‘llusfiihrung her llmgeitaltung her @iienbahnanlagen 5wiichen Qlltona unh

.Sjamburg begonnen worhen. Ser elektriiche Q3etrieb auf hieier @trecl1e wurhe am 1.Dhtober 1907

eröffnet.

$ie große %enölkerungsaahl in hen C5tahtteilen .Sjohenfelhe, %orgfelhe unh Gilbeck hatte 85

erforherlich gemacht, eine $erlängerung her ©tahtbahngleiie bis nach hem SBahnhoie .Söafiel‘

_ brook im 3uiarnmenhang mit her llmgeitaltung her @iienbahnanlagen 5u entwerfen unh uu5=

3ufiihren. $)ie weitere (Entwicklung her EBautiitigkeit im ®tahtteile Q3armbech unh hie weit

ab vom 6tahtinnern gelegene 3entralfriehhofsanlage in £)hlshorf, hie hurch hen 6trafienbflb"‘

betrieb nicht in ausreichenher %eiie mit her ®taht nerbunhen war, 3wang 5ur Q3erliingerüü9

her C5tahtbahngleiie über hie 6tation .Sjafielbroole hinaus nach hem %riehhofe. 53ieie 6,5 km

lange Q3erlängerung einlchließlith her €Bahnhöfe iit von Samburg auf eigene Reiten mit einem

®elhaufwanh von 8530000 932ark hurch has Sngenieurweien her Q3auheputatinn entworfen

unh erbaut wochen.

S)ie iiahn 3weigt am 23erliner Sur aus her iechsgleiiigen ©tmke ab unh führt in paralleler_

Sage 3ur Sliibecker Sßahn‚ hicht neben ihr laufenh, teils im (Einichnitt, teils in hoher flag? OUT

___—“"—
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in Hamburg-Hltona einmündenden
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©ammfchiittung Iiegenb, bis annähernb an bie (Sören5e bes ®ebietes ber ©tabt £Banbsbek nach

bem Qiahnhof .Sjaffelbrook. Q30n biefem Q3ahnhofe biegt bie iBahn nach Sterben in ber Qiichtung

auf Dhlsborf 511 ab, bie Götraf3en unb 913ege teils über=, teils unterfiihrenb. 3wifchen ben

Eßahnhäfen .Sjaffelbrnok unb Dhlsborf finb vorläufig bie vier %ahnhöfe QBanbsbecker (£hauffee,

{friebrichsberg, $armbecb unb Qiiibenkamp angeorbnet, bie bei weiterer Gintwiclrlung bes 5wifchen

*Barmbeck unb Dhlsborf gelegenen, sum großen Seil noch unbebauten ®ebietes vermehrt werben.

Sie $ahnhofsgebäube finb im allgemeinen neben bem $ahnkörper angeorbnet, nur beim

EBahnhofe ißanbsbecher (Shauffee mußten wegen Eliaummangels bie ®Ieife mit bem ©tations=

gehäube überbaut werben, fo baf3 ber Q3erirehr unter bem ®ebäube burchgeführt ift. ‘)qu

fämtlichen El5ahnhb'fen finb %nhnungen fiir ben Q30rftanb norhanben. ißährenb fich bie

[\ Ü

Dienstmum.

Emganglnlle.

Vorraumé/V

Wänerin.

Vorrauny/

„/\

’

\J Dienstraum‚

”“”" wmamg

/ 
%lbb. 796. .5alteftelle QBanbsbecher Ghauffee, (£rbgefchof3.

iBohnungen in ben ®ebäuben ber ©alteftéllen %riebrichsberg, Qiarmbedz unb fiiibenlramp

unterbringen ließen, mußten fiir bie 23ahnhöfe ‘JBanbsbecker @hauffee unb Dhlsborf befonbere

%ohngebäube in ber Stäbe errichtet werben. »

{Das 23ahnhn'fsgebäube QBanbsbecker @hauffee ift in Giifenfachwerk ausgeführt worben, weil

es nicht möglich war, 5wifchen ben ®Ieifen bie erforberlichen 6tii3punkte fiir einen 6teinbau

öu finben. 99er (ßebäubeeingang liegt in ©trafgenhöhe (‘llbb.795) unb führt in eine geräumige

©ulle, neben ber 3u beiben C5eiten bie %ahrkartenausgabe, EDienfträume, (Söepäclaraum unb

‘llbortanlagen angeorbnet finb. (leb.796.) 230n ber .85alle wirb ber 3wifchen ben (Bleifen im

@infchnitt liegenbe %ahnfteig burd) eine bem Gingangs= unb <llusgangsnerlrehr bienenbe 3m

breite Sreppe erreicht. (leb. 797.) ®as %0hngebäube geben bie ‘llbb. 798 unb 799 wieber.

53er SBahnhof {€riebrichsberg (leb. 800 unb 801) ift mit feiner (Eingangshalle ebenfalls in

®traf3enhöhe angeorbnet; mit biefer ©alle finb bie %ahrkarten= unb ©epädrräume fowie bie ‘Zlborte

nerbunben. Sn bie $alle führen 3wei (Eingänge, um ihre (€rreichbarkeit au erleichtern. @ine 3 m

breite Sreppe führt nach bem 5wifchen ben hochgelegenen ®leifen eingebauten Q3ahnfteige. (%lbb.802.)
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übb. 798. .55alteitelle $Banbsbechet (Sbaufiee‚ %nbngebäube.
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59er %ahnhof Q3armbeck Dient 5ur5eit iomohl Dem Q3erkehr Der .Sjaiielbrook=9hlsborfer Q3ahn,

als auch Demienigen Der .Sf)ochbahn unD DeDingte DaDurch eine größere 91nlage, Die ichon ie3t

eine meientliche leänberung erfahren muß Durch Die (Einführung Der noch au beiprechenben

9Bulbbörferbuhn. Q30n einem geräumigen, in ©trai3enhöhe Iiegenben ‘ßorpla3e (leb. 803)

gelangt man in Die (Eingangshalle (leb. 804), neben Der rechts Die %‘ahrkarten= unD 23etriebs:
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‘21le. 804. .$5alteitelle $armbedz, Gngeidwfi.

räume Der S)afielbronk=0hlsborfer Q3ahn unD links Dieienigen Der ©0chbahn iomie Die Qßohnung

Des QSorftanDes Der ©alteitelle untergebracht iinD. {Die Der .Sjalle angeglieDerten ‘21borträume

Dienen beiDen iBahnbetrieben. 932it einem Sunnel von 8 m EBreite iinD Die Drei meitliih®n

®leiie unterfuhren. ®er Sunnel iit Durd) eine %lbgitterung in 5mei gleiche Seile 5erlegt, DD“

Denen Der rechtsliegenDe als 3ugang nad) Der Sreppe Des hochgelegenen iBahniteiges Der .Sjafiel‘

brnok=9hlsborfer $Bahn unD Der linksliegenDe als 3ugang nach Der $reppe Des hochgelflßnen

Q3ahniteiges Der bochbuhn Dient.
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übb. 805. .5altefielle ‘Riibenhamp, %abntpofsgebäube.
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‘llbb. 806. ©alteitelle Qtübenkamp, ®runbrifi bes @rbgeicbofies.
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‘2lbb. 807. .5alteitelle Q‘iübenkamp‚ 6chnitt. ’ ’

99er %ahnhof %iibenkamp (‘llbb. 805) tft auf bem hochgelegenen ®elänbe neben ber im Gin:

ichnitt nerlaufenben ®leislage errichtet. Sm (£rbgeichoi; (leb. 806) iinb bie (Singangshalle unb

bie %etriebsräume untergebracht. ‘Zlus ber .85al1e betritt ber ‘:Reiienbe eine bus weltliche ®lei5

überführenbe SBriicke (leb. 807); an ihrem (Enbe iit bie nach bem tiefliegenben, ebenfalls 5miichen

ben ®Ieiien angebrachten $ahniteigen führenbe Steppe angeorbnet. <Alm ®übenbe bes fl3ahw

iteiges führt eine Steppe nach einer ameiten, über beta weltlichen (ßleiie errichteten Qlusgangs:

briiche, um eine kür5ere Q3erbinbung mit ber neuerbauten Rrankenhausanlage in %armbeck

her5uitellen. über ber (Eingan95haüe unb ben 23etriebsräumen liegt bie 51Bohnung be5 ®tation5:

noritanbe5. Eben bilbhaueriichen ©chrnuck am (Eingang 5eigen bie ‘llbb.808 unb 809.

    
‘zlbb. 808 unb 809. .5alteitelle Qiübenkamp, Rragfiguren am ©aupteingang (nach 9320belll
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91bb. 811. .fialteftelle S)!)Isborf, (Brunbrii; bes Grbgefcbofie5.
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über EBahnhvf DhIsbvrf (leb. 810 unb 811) bient einerfeits bem 23erkehr nach bem 3entral=

friebhvf, anberfeits ben aus ben Drtfchaften Qllfterbvrf‚ %uhlsbiittel unb Rlein=%vrftel kommenben

Qieifenben unb hat einen fehr ftarken 23erkehr au bewältigen, ber befvnbers an ben 60mmer:

fvnntagen unb ben $eiertagen 311 gewaltigen %erkehrsaiffern anmächft.

®iefer Q3ahnhvf, ber 3ur3eit ausfchliefglich bem 23erkehr ber 85affelbrvvle=9hlsbvrfer SBahn

bient, mirb in Rür3e noch ben 23erkehr ber weiter unten behanbelten .Sjvehbahn unb ber 2angen=

homer EBahn auf3unehmen haben unb er mirb bamit in bie Qieihe ber fehr ftarkbelafteten

%ahnhöfe eintreten. (Ein geräumiger QSvrvlag vermittelt ben übergang ber $Reifenben von ber

®trafae in bie Gingangshalle bes 6tativnsgebäubes, neben ber links unb rechts bie EBetriebs—=

räume unb bie 2lbvrte gelegen finb. Qlus

ber @ingangshalle gelangt man in einen

unter ber gefamten hochgelegenen ®leis=

anlage burchgefiihrten 6 m breiten $unnel,

ber mit ben Srepven ber Q3ahnfteige für

bie ®affelbrvvk=9hlsbvrfer Q3ahn (bie burch

ben in ber ‘Zlusführung begriffenen SBau ber

<lllftertalbahn nach ben preu3ifchen 9rt:

fdmften <J.’$vpvenbiittel unb 913ellingsbiittel

verlängert mirb) unb mit ben $reppen ber

_.Sjvchbahn unb ber 2angenhvrner Qiahn

verbunben ift. 23ei ber hohen Sage ber

(5leife über ber ©traf3e konnte bie Qthnung

» ‚ —‚ > bes 6tativnsvvrftehers nicht in bem (Sie:

vum. 812. .5alteftelle Dhlsborf, flßvhngebäube. büube untergebradfi werben, Ohne 511 ®“

bäubehöhen au gelangen, bie bem Charakter

einer Iänblichen Qßebauung nicht entfprvehen

haben miirben. (Es ift besl)alb neben bem

$ahnhvfsvvrplaße an ber 6traf3e bus in ben

‘2lbb.812 unb 813 bargeftellte ®ebiiube fiir

ben genannten 23eamten errichtet mvrben.

®ie gefamte %ahnanlage, bie mit ber

C5trecke $amburg—ßlanltenefe eine 23e=

triebseinheit bilbet, mirb mit elektrifchem

®trvme betrieben, ber in einem in £angew

‘ ° felbe gelegenen Kraftwerke als C5tarkftrvm

0 l 2 3 l. 5

' bein
_8 _ I , % b.. b} i _ erg,eugt‚ mit 30000 2301t ®pannung

2151) 13 .Sjalteftelle 9h sbvrf vhnge au e ©runbr f; 11nterrverk für %a beck 5ugeleit€t unb

zum SBetriebsftrvme von 6300 %vlt 6pannung umgefvrmt mirb. ®en Sriebmagen with ber

®trvm burd) £uftleitungen angeführt. ®ie Qriebmagen finb als Qibteilmagen_ mit Sängsgängen

unb abgefchlvffenen %ührerftänben eingerichtet unb enthalten neben ben 2lbteilen britter Rlafie

teilweife fvlche 5rveiter Rlaffe. 53er 23etrieb ber gefamten 6tabtbahn 5mifchen 23Iankenefr unb

£)hlsbvrf mirb von ber preußifchen (£ifenbahnvermaltung geführt, bie an .Sjamburg 1°/o ber

iBruttveinnahrne abfiihrt, ohne bus von .fiamburg aufgemenbete Q3aukapital 3u ver5infm

53er von ber preußifchen @ifenbahnvertvaltung auf bamburger ®ebiet betriebene Gifenbübn=

verkehr hat nach ben verkauften ‘3ahrkarten betragen:

1901/02 = 4942 623 ‘ßerfvnen,

1907/08 = 13877 472 ‘ßerfvnen,

1912/13 = 32 099 500 ‘Berfvnen.
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{für ben inneren QSerkehr auf Der Co'tretke flälankeneie—thsborf murben ausgegeben:

 

 

   

 

 

(Einfache 9320natsharten erbeiter=

Sal)! {fahrlearten (h 90 %abrten) ?;%°gfäfäf

1911 23 221 996 407 742 830 472

1912 22 942 580 411 561 895 596

1913 24 145 144 459 755 865 102

3ahl ber geichäßten %ahrten:

Einfache ‘llrbeiter= 6umme

8ahr $ahrkarten $Ionatskarten mochenkarten fümtl. {iahrten

1911 23 221 996 36 696 780 9 965 664 69 884 440

1912 22 942 580 37 040 490 10 747 151 70 730 221

1913 24 145 144 41 377 950 10 581 224 76 104 328 
Sieben ber ®tabtbahn mirb ber 9rts=

   
 

  
LAHENH . KNERBAMN.

verkehr vermittelt Durch Die .Sjnchbahn unb

hie im Qiau begrifiene Qßalbbörfer= unb

2angenhorner Qiahn.

®ie eriten Gintmürfe für eine hamburgifche

®tabt= unb %orortsbahn itammen aus

Dem Sahre 1893. ®amals ichlug ba5

$ngenieurmeien ber %anbeputation eine

%orortsringbahn nörblich ber Qlliter im

‘llnichlui3 an Die in ‘]3reui3en betriebene QBer=

binbungsbahn vor, nebit 5mei%lbgmeigungen

nad) Ohlsborf. SDieie Q3ahn iollte als

%nllbahn mit Sumpf betrieben werben.

1894/95 ließen Die Siemens & 5a15ke=91.=®.

unb Die Qlllgemeine (Elektri5itäts=®efellichaft

einen @ntmuri ausarbeiten, Der in einer

ausichlief3lich hamburgiichen .Sjoch= unb

llntergrunbbahn mit elektriichem Q3e=

triebe uni) zwei miteinanber nerbunbenen ELBE _mu.sm: IUTEIWNGSOH

<Benbellinien beitanb, Die auch ben 35afen \ J

unb ben 9Jtittelpunlet ber C5tabt berühren %[bb.814. ‘fieg ber hamburgiichen ©ochbahnen.

iDHten. Ebas 3ngenieurmeien ergänate feinen <Ißlan Durch ben iogenannten ©übring, eine gleich=

YGH5 nach Dem _(Elbufer geführte, im übrigen eine ala weiter 2Ring ausgebilbete SBahn.

®ie 6enats= uni) iBürgeriehaftskommifiion für Das ‘Berleehrsmeien entichieb iich für örtliche

©0d)= uni) 11ntergrunbbahnen unabhängig von Der $erbinbungßbahn unb ichlug einen nerengerten

?iing an ®telle Des ®iibringes vor. '

Sm Sahre 1898 grünbeten Die norermähnten (£Ieletri5itätsgefellichaiten in .Sjamburg ein eigenes

3ureau, um in gemeinichaftlicher erbeit mit Den 3ngenieuren be5 6taate5 511 einem enbgiiltigen

Gntmurf 511 gelangen. 65 gelang, eine gemeiniame ®runblage 511 iinben, hie iich von Dem

iväter angenommenen Gintmurf nicht {ehr meientlich unterichieb. 635 fehlte noch Die gerablinige

EBerbinbung 3mifchen Dem Qiathausmarkt unb Dem .9auptbahnhof. an bieiem ‘Bunlete fet3te

hie 6trageneiienbahngeiellichaft ein, Die lich erbnt, in $erbinbung mit Dem ®traßenbahnnet;

Untergrunbitrechen für 6traf3enbahnbetriebsmittel 511 erbauen unb 5ugleich mit einer %eihilfe

be5 Staates einen ®traf3enbnrchbruch 5miirhen ‘.Rathaus uni) 35auptbahnhof herauitellen.
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°)luf91nregung Des ®enates vereinigten Die Gleletri5itätsgeielli®aiten unD Die Cötru3eneiienbuhn=

geiellichait ihre @ntmiirie nnD 5130richläge Derart, DaB Die ‘Bliine Der @lektriaitätsgeiellichaim

Durch eine 11ntergrunbbahnitrecke in Der 2inie De5 erwähnten C5traiaenburchbruches ergäng,t

murDen. SRunmehr beitunDen Die fläahnpläne aus einer ringiörmigen 2inie unD einer 3meig:

linie nach DhlsDorf. (Ein “Seil Dei: itaatlichen Q}Drort5ringbahnpläne wurDe im anichluig an

Die llmgeitaltung Der ©aupteiienbahnunlagen Durch (Erbauung Der niergleiiigen ©taDtbahn neb1't

3rneiglinie nach DhlsDnri unabhängig von Der bochbuhn zur ‘Zlusführung beitimmt.

59ie hamburgiiche EBiirgerichaft lehnte nach Dreiiiihriger %erhanblung im 3ahre 1904 Die

antriige auf (Erteilung einer Ron3efiion an Die (Elektrisitätsgeiellichaiten unD Die 6traßenbahn

ab unD münichte Den ißau Der .Sjochbahn 5mar Durch Die (£Ieletri5itätsgeiellifiaften, aber auf

s 10 zo'"‚„ . -
. so um 200 für die Hohen: L...„_._‚_._._._q___4

Für die Längen: ‚_._„_1_„._„_„_.__.
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‘)lbb. 815. 2tingsichnitt Der 6trecke %aummall—Qierliner iur.

©taatsrechnung unD Die %erpachtung Des Qietriebe5 auf ®runD einer öffentlichen Qlusichreibtlrlg-

59ie Qiiirgerichuft münichte ferner Die @rgän5ung Des Qiuhnneßes Dutch ie eine 3meiglinie nad)

(£im5büttel unD nach Dem 35amrnerbrook. ®ieiem Q)3unich entiprechenD, murDen Die $ahnplöfle

ergän3t unD ein %aunertrag mit Den (€leletri3ität5geielliéaiten abgeichlofien. €Die angehörigßfl

ünDerungen an Cötrai3en‚ Sieitungen aim. behielt iich Der 6taat ielbit vor.

€9a5 Sieh Der hamburgiichen 350ch= unD 11ntergrunbbahnen (leb. 814) beiteht iomit aus einer

‘.Ringlinie (17,48 km) unD Drei 3meiglinien: nach Dhlsbori (5,38 km), (Eimsbiittel (1,76+0‚89 km)

unD Qiothenburgsort (3,23 km). 59er EBau begann 1906 auf 5Rechnung unD unter Qlufiid)t Ö95

hamburgiichen 6taates. {Die ‘Ringlinie iii teilweiie ieit Dem 15. %"ebruar 1911, in gan3er ‘2[1{5’

Dehnung ieit Dem 29. Suni 1911 im Qietrieb. €9ie 3meiglinie nach @imsbüttel murDe teiltü“?e

am 1. 5uni 1913, vollitänbig im S))iai 1914 Dem €Betrieb übergeben. Sie 3meiglintf

nach DhlsDori mirD norausiichtlich im Cöomrner 1914, Diejenige nad) Qiothenburgsofi 191”
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eröffnet werben. 59er hamburgiiche 6taat baut ferner ieit 1911 <llnichluialinien non EBarmbeck

nach Q3ollesbori—Qßohlborf (17,8 km) unb non Q30Iksborf nad) ®rof3=bansborf—6®malenhede

(10,5 km [%albbörierbahnenb unb nach 2angenhorn (7,8 km). ‘21ueh bie 23erlängerungsitrecke in

@imsbiittel (0,89 km) iit itaatsieitig erbaut. ®ie 23auhoiten (ohne (Sörunberwerb) bes ®tannnne3es

betragen insgeiamt runb 48 9)iillionen 932ark, bie ber @rweiterungslinien 22 9J?illionen 9)?ark.

©as ©tammneß (27,85 km) beiteht aus 6,92 km $unnel, 4,22 km eifernen Q3iabukten,

1,59 km iteinernen $iabukten, 58 ®traf3enunterführungen unb 23rücken von 3uiammen 2,19 km

fiünge unb 12,93 km (5trecken fonitiger

Qiauart. legeiehen von ber als Sunnel

ausgeführten 23erliingerungsitrecke in

@imsbüttel, beftehen bie @rweiterungs=

Iinien aus 99iimmen unb (£inichnitten,

unterbrochen von SBrücken unb QSiabukten.

über hleinite Rrümmungshalbmefier iit

an einer 6telle (Qiöbingsmarkt) 71 m; bie

größte Steigung beträgt 1 :20,7 (9Jtönke=

bammrampe). {Die @trecke vom ©aien

nach bern Slinbenplaß (i. ben S!iingsichnitt

9Ibh. 815) weiit auch im übrigen vielfach

ungünitige 23erhältnifie auf. EBei ben leb.816.

Q[ufienfinien betragen bie Krümmung?" $unnelquerfchnitt mit abgebichteter Sohle.

halbmefier minbeitens 200 m, bie ®tei=

gungen kaum über 1 :40.

Sie Umgrengung bes Slichtraumes für

‘liahn unb Q3etriebsmittel iit in leb. 816

bargeitellt. 59er 2ichtraum wirb in Rrüm=

mungen entiprechenb ber C5chriigitellung

unb ben ‘lIusichlägen ber ißagen erweitert.

®er 5uliifiige Qiabbrude beträgt 4 t.

®ie $unnelbauart ergibt {ich aus ben

<21bb.816 unb 816'a. Q3ei großer über=

Deckung iit ber Querichnitt gewölbt (leb.

816a); im übrigen beiteht ber Sunnel aus

einer Giien= unb %etonkanftruktion, bei

Der in ben ©eitenwänben mit fl3erbunb=

wirkung 5wiichen Giiien unb iBeton ge=

redmet iii. 29er 2änge nach beiteht ber

”Sunner aus 21bichnitten von etwa 50 m

ginge, bie burch ‘.Runbeiieneinlagen gegen Qiifiebilbung geichü3t iinb. 3wiichen ie 5wei ‘ZIbichnitten

unb ‘2Iusbehnungsfugen angeorbnet. {Die 60hle iit im (ßrunbwafier abgebidfiet, bei norhan=

hener Q}orflut mit lewiiiierungskanälen nerfehen.

iBei ben .5alteitellen kommen iowohl $nnen= wie <lluigenbahniteige vor, bieie inbeiien nur in

?Eidnänkter ‘lln5ahl. EBei ben ‘ZIufien= unb Girweiterungslinien iinb ausichliefalich Snnenbahn=

"99e norgeiehen. €9ie eiiernen Q3iabukte, ®traBenunterführungen unb Q3riicken iinb fait iiirntlich

mit wafierbichter %ahrbahn aus Sonnen= aber $Iachbleehen nerfehen.

() über 9berbau bes 6tammne3es beiteht aus ©aarmannichen Ql3echielitegnerblattichienen non

—91_<g/In ©ewicht. $ie C5chienen von 15 m 2änge ruhen auf 22 ©0I5querichwellen. 59ie

“machen haben iebernbe 3ungen.

  

leb.816a. 3unnelquerfchnitt, gewölbt.
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130n bemerkenswerten Q3auwerleen finD folgenbe 3u erwähnen:

59er gekrümmte $iaDulet am 9iorDenbe Der .85alteitelle 9iöDingsmarlat (leb. 817) beiteht aus

itatiich unbeitimmten, im (BrunDrii; gekrümmten Sjauptträgern auf je Drei ®tü3en. 3nfolge

Der Rriimmung entitehen in Den .5aupttriigern QSerwinDungsmomente, Die Durch Die an Cöteif:

rahmen nerbunDenen ®enlerechten unD 8uertriiger aufgenommen unD auf Die %ahrbahn über:

tragen werDen. £9ie {üblich anfchlieiaenbe .Sjoehbahnhalteftelle befteht aus Giienknnftruktinn

mit iteinernem Unterbau aus ich1eiiichem ®ranit. Stud) SiorDen ichlieigt an Den gekriimmten

ißiaDultt Die 93iönltebammrampe mit einer Cöteigung von 1 :20,7 unD einer ®eiamthöhe non

runD 10 m an, Die 5um “Seil in einer Rriimmung von 125 m .Sjalbmefier liegt. S>iefe Stamm

\\‘

 

 
‘llbb. 817. (Bekriimmter ä3iabulzt am QiöDingsmarkt.

beiteht in ihrem oberen Seile aus (Eiienbau auf ®teinpieilern, in ihrem mittleren Seile au6

gewölbtem ®teinniabukt, in ihrem unteren Seile aus einem wafierbichten Q3etontrnge, Der in

Den €Sunnel unter Dem 91D0lfspla3e übergeht.

Ser üitliche %örieniliigel hat anläßlich Des ©0chbahnbaues einen lebau unD eine @rweiteruna

erfahren. (®. ?3anD I, ‘21bb. 74, 6.115.) {Der Sjochbahntunnel iit in 5wei eingleifige Sunnel

auigelöit unD unabhängig von Der ®ebäuDegrünbung 5wiichen 6punbwänben auf einer @an

ichiittung hergeitellt.

©ie Sunnelhalteftelle Qiathausntarkt ift an Den @ingängen mit RaDiner 9)taiolilea lmb

9)iarmor, an Den %ahniteigen mit reichnerg‚ierten &)Jiettlacher %"lieien ausgehleibet. '

33er Sunnel im 3uge Der 9Jiönrkebergitraße ienkt iich nach Dem $auptbahnhgf au 10 tieI‚

Daß {eine ®leife unterfahren werben. ®ie 55alteitelle „ßauptbahnhof” unter Dem 6teintorplflB

(leb. 818) iteht unterirbilch mit iämtlichen $ahniteigen Des $)auptbahnhofes in %erbinDtm9
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übt». 818. ®!eiscmlage bet .Sjalteitelle .5anptbabnbof.

 

  

 

 

‘llbb. 819. .Sjalteitelle Sjauptbabnbof, 6ttafieneingang.
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ubb. 821. .5alteftelle ©auptbabnbof, $nnenanf.

uni) hat einen beionberen Co'trai3en5ugang an ihrem öitlidnn (Enbe (2Ibb. 819); iie hat 5mei

$abniteige unb vier ®Ieiie (2lbb. 820) unb iii als 2Ib3meigbalteitelle für Die 3meiglinie nach

‘Rntbenburgsort ausgebilbet. 53er ‘.Raum beitebt au5 einem boppelten ®emölbe non ie 12 m

Iicbter 913eite. (2Ihb. 821.) Sn unmittelbarer 23erbinbung mit Der 35alteitelle iii ein unten

irbiicbes 11nternaerk erbaut.

Sm anicbluig an Die 55alteitelle $auptbabnbof iinb unter Der ®roiaen Qlllee umfangreiche

Qiefbauten für Die lesmeigung ber Slinie nach Qintbenburgsort erforberlid) geworben.

21m 23erliner Sur uni) an Der Sliibecker ©trai3e befinben iid) tiefliegenbe Öalteitellen amiichen

%uttermauern; Die (impfangsgebäube liegen auf ®trafgenhöbe. 5)ie ®aIteitelle Slübecker 6traiae

iii in QIbb. 822 bargeitellt.
»

 

 

 leb. 822. .5a1teitelle 2iibecker ©traße.
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‘215b.825. .5alteftelle 9)?unbsburg, ®tunbrii3 Des %abnhofsgebüubes.
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91bb.826. ©alteitelle Winnbsburg‚ (Eingangshalle.

3mifd)en Dem QBanbsbeber 6tieg unb ber ®iintheritraige fteigt Die 23ahn als .Sjochbahn

empor. 5)ie eiierne $ogenbriicbe über ben Ruhmiihlenteich (Qibb. 823) beiigt eine ®pannmeite

von 65 m. {‘Die iBiberlager 5eigen bilbhaueriichen 6chmuck.

Sie 35alteitelle 9J?unb5burg (%ibb. 824 unb 825) iii bemerkenswert Durch ihre geidyloffene

EBauform fomie Durch ihre 3iegel= unb Qßerkfteinar®itektur. (Eine ähnliche Slöfung 5eigt hie

©aIteftelle %agneritraf3e. ®ie mit 9Jtettlacher Kacheln ausgek1eibeten (Eingangshallen mit Den

3ugangstreppen nach Den %ahniteigen biefer beiben ©altefteflen zeigen Die ‘Zlbb. 826 unb 827.

über ben 23armbecher 9Jiarht iii hie iBahn auf einem 412 m langen eifernen Q3iabukt hinweg=

geführt. Sie ©alteitelle Q3armbecb iit 5ur3eit niergleiiig mit Qiiicbficht auf Den ‘15erkehr mit

Dem benachbarten Q3etriebs= unb %erbitättenbahnhof. (Sin fünftes ®Ieis wirb wegen be5

anichlufies_ ber %albbörierbahn nachträglich hinzugefügt.

 

91%. 827. .5alteitelle ibagneritrahe, _(Eingangshalle.
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leb. 828. flirücke über Die ‘lllfter.

©ie .Sjalteftelle ‘3Iur1'traße hat mit ‘Riickiicbt Aauf ben nahen .Sjaupteingcmg Des ®tabtparkes

eine itattIicbe- Qlusbilbung erfahren.

Sie ‘llliter in QBinterbube iit mit einer eiiemen $ogenbrücke von 35 m ®tü3meite über=

ipannt (‘llbb. 828); eine gleiche iBriicke für Die Dblsbotfer 3meiglinie iit gan5 in Der Stäbe.

®ie ®alteitelle Rellingbuienitmfge (‘21bb.829) iit wegen ber ‘Zlbämeigung ber Dblsbnrier 53'mie

niergleiiig. 59er Siebeckkanal fit mit einer—fchiefen unb itatiich unbeftimmten ‘2Iuslegerbrücke

nun 85 rn 53änge überb_rückt.

   
‘llbb. 829. .5alteftelle Rellingbuienftraige.
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leb. 830. Q3iabukt in Der Sieitrui3e.

(Einheitliche 23aumeiie 5eigen hie ©aIteitellen Gppenborfer SBaum unb .Sjobeluftbriidee mit

Dem bugmiichenliegenben 825 m langen eiiemen $Biabukt auf ‘}3feilern aus idymebiichem ®ranit

in Der Sieftrafae. (leb. 830.)

Sie C5traiaenan1ugen am 93?oorkamp iinb mit einer 100 m langen Q3riicke von Drei Öffnungen

unteriührt.

59ie ®aIteitelle ®®Iump hat Drei ®Ieiie wegen ber ‘llb5meigung ber 53inie nach @imsbüttel.

 

 

     Mb

leb. 831. S)ulteitelle is'elbitrai3e.
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2lbb. 832. ®i11gang ber .5alteitelle 9Jtillerntmt.

91m 58ahnhof ®ternichan5e iit hie gleichnamige 11ntergrunbhalteitelle unmittelbar mit ben

‘Iiahnitelgen ber ©taatsbahn nerbunben.

®ie unteritbiiche ©alteitelle %"elbitrai3e unter Dem .Sjeiligengeiitfelb beilßt begehbare Sherlichter.

®er @1ngang hat norbiiche @olgar1hitektur. (leb. 831.) 59er @ingang 3ur 35alteitelle 9321l1erntor

()lbb. 832) 5eigt eine itattltche ‘Bergola.

591e %rüclee über Die .5elgolänber 2lllee (leb. 833) nebit anichliefgenbem Sunnelelngang iit

wegen ber Stäbe bes %ismarclebenlemals unb wegen ihrer Sage im (£lbparle unterhalb ber

S?eriten=9)hles=SBriiclze non beionberer Sßebeutung für Das 6tabth1lb.61e überfpannt b1e ®trai3e

mit einem eilernen %ogen unb hat aufgerbem amei ie1tl1che halbhngenförmige Öffnungen.

 

 

 

 

 

 
‘llbb. 833. %rücke über Die .85elgolünber 2[llee.
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®ie .85alteitelle 2anbungsbriideen tritt gleichfalls, beinnbers vom Gilbitrom ber, itarle hervor.
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bineingebaut. (leb. 834 uni) 835.) ®ie

hat offene Iänglicb=runbe 9berlid3ter,

außerbem ®eitenlicbt. EDer @ingang

beitebt aus einem kräftigen $urm in

3iegel= unb %aialtlunaardfiteletur mit

Rupferbach.

£Der anfchlieigenbe $abnkörper beftebt

bis sur .Sjalteitelle ‘.Röbingsmarlzt au5

@iienbauten von insgeiumt 1300 m

Slünge. fläemerkensmert iinb hie über»

bauung bes C5tummiieles an ben Q30r=

felgen Durch ben 93iabulet (leb.83ti

unb 837) unb Die %rüdeen über bag

%let an ber ‘Rooienbriiclee {wie über

ben Qiinnenbafen. Qllle Q3iabuletfüfge finb fo ausgebtlbet, Daß Die ®trufgen auf +9‚2 m 35.91.

aufgeböbt werben können.
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‘.Die 3meiglinie nach Gimsbiittel befteht fait gang aus Unterpflafterftrecken; fie hat vier

annähernb gleiche ©alteftellen.

®ie 3meiglinie nach 9hlsborf befteht aus ©ämmen unb (£infchnitten nebft ben sur über:

unb unterführung ber C5trafaen erforberlichen iBrücken; fie hat vier hochliegenbe .5alteftellen.

S)ie 3meiglinie naeh ‘.‘Rothenburgsort, bie fpäter auch ben anfdflufg einer $reihafenbahn auf:

nehmen full, verläuft unterirbifch non ber ®rof3en Qlllee nach bem Q3efenbinberhof. .f)ier 3utage

tretenb, fteigt fie auf fteilem Qiampenniabulet (1:22‚6) bis an bie hochliegenbe, 50 m weit

gefpannte 23rüclae über bie fechsgleifige ®taatsbahnftredae an ber Siorberftrafge empor. (leb. 838.)

5enfeits fenkt fie fich bis an bie ‚fialteftelle C5palbingftrafge unb folgt —— gleichfalls auf eiferner

6traßenüberfiihrung — bem 91agelsmeg am ‘.Ranbe bes 2iibeck=‘öii®ener ®iiterbahnhofes. 23011

ber @iiberftrafae ab ift fie normiegenb auf (Eifenbeton unb @rbbauten unb eifernen iBriicleen bis

an bie balteftelle Qiothenburgsort geführt.
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‘llbb. 836 unb 837. ?

23iabukt an ben %orfegen.   
        EV Ui

59er SBetrieb ber ®ochbahn einfchliefalich ber 23erliingerungsftrecken mirb non ber {hamburger

®Dd)bahn=ülktiengefellfchaft geführt. Sbiefe ®efellfchaft ift von ber ©iemens & ©alske=?l.=(ß.

unb ber Qlllgemeinen Glektriaitüts=©efellf®aft im 3ahre 1911 mit einem Qlktienleapital von

15 9Jiillionen 9Jiark gegrünbet. 59ie ®efellfchaft befchafft für eigene Qiechnung bie gefamte

33etriebsausriiftuirg ber SBahn einfchliefglich ber SBetriebsmittel. Stur auf ber Ql3albbörferbahn

unb ber Slangenhorner SBahn erfolgen auch biefe anlagen größtenteils fiir °.Rechnung bes

hümburgifchen ®taates. ‘

®ie gefamten @ochbahnftrecken einfchliefalich ber (Ermeiterungslinien werben elektrifch betrieben.

®er ®trom mirb als ®rehftrom von 6000 %olt ®pannung in bem %ahnleraftmerk in %armbeck

MW 839 unb 840) er5eugt, bus mit vier $urbobnnamos von 2000, 2000, 4000 unb 6000

Rilomatt 2eiftung ausgeriiftet ift. Q30n hier aus mirb ber (5an mittels S)ochfpannungskabel

nUCI) ben llntermerken am .Sjauptbahnhof unb an ber .Sjeilmigftraf3e geleitet, hier in ®Ieichftrom

Dtm 800 Q30lt (5pannung umgewanbelt unb unter 9Jiitmirkung non thkumulatorenbatterien

ben ©tromfthienen 3ugefiihrt. ißeitere 11ntermerke werben für ben 23etrieb ber QBalbbörferbahn

in %erne unb 53angenhorn errichtet.
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leb. 838. überfiibmng über Die iecbsgleiiige C‘5taat5bubn bei Der S)Iorberitrai3e.

{Die 6tromicbienen liegen ieitlicb neben Den ©Ieiien unD merDen non unterhalb beitrid)en

Q30n oben iinD fie Durch .S;')DI3 iioliett. {Die ©ignul= unD Qälockanlage iit nach Dem halb:

ielbittötigen ©nitem ©iemens & Sjalske eingerichtet. QllIe QBugen iinD 93iotormagen mit ie

5mei 93iotoren von 100 RS, mit Q3ielfa®i®üßeniteuerung‚ 2uftbrnckbremie unb elektriid)ef

©ei3ung ausgerüitet.

635 beiteben 5mei ißagenlzlaiien. ®ie %abrpreiie betragen für eine ‘8abrt bi5 5ur fünfte“

(aebnten) (beliebigen) Sjalteitelle: in Der Dritten Rlafie 10 (15) (20) W., in Der 5meiten RIafiß

15 (20) (30) ‘Bf. Q30r 7 um morgens kuitet ieDe $al)rt Dritter Rlafie auf beliebige Entfernung
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übb. 839. Quericbnitt Des Rraftrnerkes in %armbecb. ’ "
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leb. 840. Kraftwerk in %armbeck. ‚

nur 10 ‘13f.; 5u iolchen %"riihlzarten gibt es Qiückfahrkurten gleichfalls fiir 10 W., Die an

beliebiger 3eit Desfelben Suges gelten. Qlußerbem werben ißochenharten‚ Q3ierteliahrs= unD

3ahreslearten ausgegeben.

‘Bom 1. 9)iär5 bis 31. €))e5ernber 1912 murDen auf @in3ellcarten 23700997 €ßerionen be=

iörDert‚ au Denen ichäßungsmeiie 1070000 ‘8ahrten auf ®auerlcarten hin5u5urechnen iinD. Sie

%etriebsleiitungen beliefen iich auf 1797357 3ugkilmneter. {Sie %erkehrseinnahme betrug

3080031‚35 9)idrlt.

Sm Sahre 1913 murDen auf Gin5ellzarten 39 000966 ‘]3erfonen beförbert 5u5üglich (ichä3ungs=

weile) 3340000 %"ahrten auf ®auerlearten. {Die Q3etriebsleiitungen beliefen iid) auf 2902567

3ugkilometer. ®ie %erkehrseinnahme betrug 5187872‚80 i))lark.

Sie %ulDDörfer= unD Die Slangenhorner Q3ahnen. ®urch Die (Elektriiierung Der ©tth=

hab“ iit eine erhebliche ‘llbmunberung iteuerkriiftiger (Einwohner .Sjatnburgs in Das Durch Die

®tabtbahn erichlofiene (ßebiet 5miichen <llltnna unD %lanleeneie eingetreten; in gleicher ißeiie

begann eine nennenswerte €BeiieDlung Der an9hlsborf angren5enben hamburgiichen (ßerneinben, als

hie ®tthbahn bis DhlsDorf Durchgeiührt war. ‘llus Der giffernrnäßig nuchgemieienen erheblichen

Q3elWirkung Des anbaues in Den von Der elektriiierten Götubtbahn Durchfahrenen preuhiichen unD
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hamburgifchen ®ebieten war Deutlich Das %eftreben ber hamburgifchen iBeoölherung erkennbar,

ähnlich englifcher unb amerikanifcher ®emohnheit, %ohngelegenheiten abfeits vom 6tabtkerne

in ruhiger, Iänblicher Sage 311 fuchen. Sie ißorausfehung Dabei war ieboch, baf; Die SBerkehrs=

gelegenheiten vermehrt, oerbeffert unb oerbilligt mürben, unb es mußte fich naturgemäß aus

biefer Erkenntnis ber Eßlick ber hamburgifchen Qiegierung auf hamburgifche ®ebietsteile menben,

beten (£rfchliefaung fiir ißohn5mecke infolge ihrer malbreichen, malerifchen uni) ruhigen 2age

befonber5 ermiinfcht mar unb bei benen hie %ahrfcheinlichheit einer balbigen £Befieblung

angenommen werben konnte. ©olche ®ebietsteile finb Die in preuhifche5 ®ebiet eingeftreuten

hamburgifchen @nklaoen Sfarmfen, %olksborf, ißohlborf, 6chmalenbek=®rofg=bansborf. ©ie

Der ®tabt niiher5ufiihren, fie fiir ben Qßohnungsbau 511 erfchlief3en, hat 311 bem %au ber äßalb;

börferbahn geführt, beffen ®urrhfiihrung feinem (Enbe entgegengeht.

Sie EBahn ' hat ihren Qlfisgangspunkt in einer 91b5'meigung vom Q3ahnhofe Q3armbeck

(leb. 841) non ©Ieifen ber 35ochbahn, mit Der fie ohne —Hmfteigeoerkehr vorläufig eine
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91%. 842. 93ahnhof %olksborf, ®leisplan.
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2[bb. 843. flßalbbörferbahn, 11nterfiihmng Der 6thamerftrafie (&Bohlborf).

‘l3etriebseinheit bilben full. ‘lluf einem 573 m langen eiiernen $iabukt überfe3t Die SBahn Die

(ßleisanlagen ber ®ochbahn unb ihres Q3etriebsbahnhofes, Die 6tabtbahn uni) bus (ßelänbe ber

5uleiinftigen (Büterumgehungsbahn uni) burch5ieht auf hohem Summe Die ©emeinben QBanbsbek

unb $armien bis nach bem (Butsbe3itk iBerne. .Sjier liegt Der Ubergang in ben (€infchnitt, ber

lid) bis an Die ©ren3e Des ®emeinbebeairks Q30llesborf eritredet; in her 9Jiitte Des Ortes auf

einer Ebammitrecbe liegt Der 23ahnhof, auf Dem iich Die EBahn in eine 2inie nach ißohlborf

   _ Vlalddöderbaim.

12‘3459 8910

‘llbb. 844. QBalbbörferbahn, überführung Des verlegten %etgftebter flBeges (Q3ollesborf).

unb in eine Slinie nach 6®malenbeck=®roig=$jansborf gabelt. ®ie Slinie nach QBohlborf ienkt

lid) vom Summe allmählich herunter uni) tritt beim Q3ergitebter “weg in einen @inichnitt, ber

annähernb un ber ©ren5e ber (5emarkung Q30lksbnrf mieber in eine EDammitreclee übergeht,

Die bis 51m @nbpunkt ber EBahn in Q80hlborf beibehalten iit uni) auf Der auch ber SBetriebs=

bahnhof angeorbnet iii. 59ie le5weigung nach ®dmalenbeck=®roia=ßjansbnrf bleibt vom

33uhnhoi QSolksborf, mit {einem nörbliehen (Bleiie Die (ßleiie ber Strecke nad) Qßohlbnrf

überfiihrenb (%lbb. 842), auf hohem Summe bis annähernb an Die ®emarkungsgren3e ber
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leb.845. $Balbbörferbahn, %eguntetführung in bem baielhorft ($olksbori).
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leb. 846. @aIteikelle .85abicfytftruße.
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leb. 847. 55alteitelle .Sjabixhtftrafae‚ (Etbgefcbofs.
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©emeinbe thrensburg, lenkt fiel) von hier, bie S3amburger (Shaufiee unb bie 2iibecker Qiahn

in einer llnterführung kreu5enb, unb geht im (£inichnitt bis nach bem $iefmoor in threns=

burger Gebiet, überichreitet biefes mit niebrigem Summe unb gelangt auf 6chmalenbeclaer

®ebiet in einen etwa 12 m tiefen @inichnitt, ber am %Balbreitermeg in eine ®ammitreclee über=

geht, auf ber bie Q3ahn bis an ihren @nbpunkt in ®roß=bansborf verbleibt.

®ie 23ahn ift als .5auptbahn gebaut, um eine 9)tinbeitgrnnbgeichminbigleeit von 60 km in

Der 6tunbe erreichen zu können. ‘Da für ben iBahnbau bie $orberung geitellt wurbe‚ alle

ichienengleiehen Rreuaungen non @trai3en unb 913egen au nermeiben, io mußten auf ber annähernb

 

 

 

 
  
 

 
 

 

 «„

‘llbb 848. .5alteitelle 8armfen.

29 km langen iB_ahn 70 Q3riichenbaumerlee unb größere SDurchläfie eingebaut werben. Q3tm

Öieien Q3aumerken erhalten 40 eiferne überbauten; mit ‘2lusnahme von 5mei höl5ernen %elbmeg=

überführungen iinb bie übrigen $aumerlee in Q3eton unb @iienbeton hergeitellt.

C8ür bie architektonifche Qlusbilbung ber Qiriickenmiberlager iit überall ba, wo keine

®Dthbauten mit ben Q3riicleenbauten in 23erbinbung itehen, geitocleter iBeton mit ipariamer

ä?®ültlananerblenbung im ©octeel, an ben Gehen unb bei ber 23elerönung gewählt. (leb.843

ts 845.)

Sie erforberlichen 15 %ahnhofsgeba'ube unb bie angren5enben Q3riicleenbaumerlee iinb in

EBaclaiteiu unter 3uhilfenahme von %erkiteingliebern ausgeführt, unb es iit bei ber architek=

t°nifd)en ‘llusgeitaltung ber ®ebäube meiteitgehenbe Qiücleficht auf ben Ianbhausmäigigen

q!)üruleter ber ®egenb unb bie nähere Umgebung genommen morben. ®ie ‘2lbb. 846 bis 858

äelgen einige Q3eiipiele ber %ahnhofsgebiiube.



464
.5amburg unb {eine $auten.

Sn ben meiiten Qßahnhofsgebiiuben iinb außer ben %etriebsräumen eine ober 5wei ©ienit:

wohnungen untergebracht, wobei für bie ®eitaltung ber ®ebäube beten 2age au bem 23ahnkörper

maßgebenb war. Q3ei ben ©ebiiuben, bie an einem Ginichnitt liegen, iinb bie ®ienit

wohnungen ben ®ieniträumen im (Erbgeichoh angegliebert, bei ben vor einem Q$ahnbamm

erbauten balteitellengebäuben finb bagegen bie ®ienitwohnungen als Dbergeichof; über ben

£9ieniträumen angeorbnet.
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‘llbb. 849. ‚balteitelle 23erne.
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‘llbb. 850. ©alteitelle €Berne, (€rbgeichoig.

Sie Grbmaiien für bie Stimme ber Qiahn iinb hauptiiichlich in ben (Einichnitten in £)[bew

felbe—Qäerne,‘ %olksborf unb thrensfelbe—Göchmalenbedr gewonnen wurben. ®ie Eßobmr

‘id)id)ten, bie hier angeichnitten iinb, beitehen größtenteils aus 2ehm unb Son mit ianblgef

€Beimiichung. Cötellenweiie werben auch 9Jiergelidfichten berührt. ‘Beionbers im gelben,

1anbhaltigen Son iinb große unb kleine ®teine, fogenannte $inblinge, in erheblicher anäülfl DPI“

gefunben wurben; Sn ber Umgebung bes thrensburger 93?oores wurben nerein5elt, hauptläfflhd‘
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aus kieiigetn 9Raterial beitehenbe kleine ©öhenriicken, iogenannte Die, bie aus ber (Ei53eit

itammen, angeichnitten. ®iefe Sie iinb ®egenitanb eingehenber %"nrichungen ieiten5 ber mifien=

1chaftlichen 5nititute in .Sjamburg, Riel unb Q3erlin gemefen. iBei ben ‘21usichachtungsarbeiten

iiir bie 23aumerlre iinb im thrensburger 9)?oor gut erhaltene überreite ber Siemelt, bie nach

ber (£isaeit bie umgebung .Sjarnburgs bevölkerte, 5utage geförbert. @s murben geiunben:

eine groBe 932enge ®emeihitangen von ‘Jienntieren, ®ehörne von bem llrrinb (Eos primigenius),

ferner @chiibel unb Sjaken non %ilbichmeinen. (Eine ‘Renntieritange war von bem 931enichen,

Der hier gut puitglaaialen Seit lebte, bearbeitet. 59er große Ginühnitt 5miichen thren5burg
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leb. 851. .5alteftelle %olksborf=9)titte.
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‘llbb. 852. «.5alteitelle %olltsbnri$iitte, Girbgeichoß.

unb ®rofi=©an5borf 5eigt 2lblagerungen ber bilunialen (Brunbmoräne. 5nterefiant war eine

®tholle tertiären Sons mit marinen 93eriteinerungen‚ bie aus bem tieferen 11ntergrunb non

ben ®letirhern mitgerifien unb eingcichloiien murbe.

©tellenmeiie iit ein erheblicher Qßafieranbrang nach ben 63inichnitten au5 bem benachbarten

®elänbe norhanben. (Es murbe baher notwenbig, bie @infchnitt5böi®ungen an mehreren €ötellen

mit einem 9ieg von ©iclzerfchlißen 511 über3iehen.

%ür ben Q3ahnbau itehen 20500000 9)?ark ohne ben (ßrunbermerb 3ur Q3erfiigung.

®ie (Entwürfe 511 ben 23ahnanlagen einfchlieialich ber Q3rüdren unb ber .Sjalteitellen itammen

?Dn bem 5ngenieurmeien ber %aubepu’tation, bem auch bie ‘21usführung über=

ragen iii.

53flmburg unb {eine ‘.Bauten. 2. ‘Banb. 30
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‘llbb. 853. ©alteitelle ßolksborf=9‘torb.
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‘21bb.858. .5aiteftelle 2lhrensburg=flßeft, (€rbgefchofs.

 

59er Gintwurf ber 2angenhorner SBahn ($aufumme 7160000 93iark) ift aus ben gleichen

®eficht'spunkten entftanben wie berienige ber %albbörfetbahn; auch biefe Q3ahn full im wefentf

lichen 3ur (Erfchliefaung Des weiten, noch unbebauten ®ebiete5 im Siorben ber ©tabt bienem

Das wegen feiner hohen, gefunben Sage fchon ie3t für ben Qßnhnung5bau ftark begehrt iii-

53a auch bei biefer 23ahn Die %orberung gefiellt war, alle fehienengieichen Rreuaungm &“

nermeiben, fo wurbe Der (Einbau von 18 ©traf3eniiber= unb =unterführungen erforberli6h-

(Es finb außer ber S_')alteftelle Dhisborf fech5 .fialtefteilen norgefehen, non benen 5unfifbü

vier in Q3etrieb genommen werben. Giine ift in ben Qibb. 859 unit 860 wiebergegeben.

5)ie %ahn (f. Safel XV) nimmt ihren Qlusgangspunkt auf Dem Qiahnhofe 9h15borf (‘libb. 861),

inbem fie fich weftlich neben Die ®Ieife ber .Sjochbahn legt, mit benen fie am ©iibenb€ D€5

Q3ahnhofes Durch %eichen nerbunben ift. $)ie $Bahn überführt auf einer langen eifernefl

iBriicke Die %uhlabiitteler 6traf3e, burchfchneibet Die %Beftecke bes 3entralfriebhofes unb gelangt

auf einem SDamm an Die Qilfter, Die mit einer 35 m weiten, breigelenkigen, gewölbten %etoflz

briidae (91%. 862) überfchritten wirb. ‘)Ilsbann fenkt fich allmählith Die $ahn, bi5 fie kurs

hinter Dem %rnmbeerwege Die ®eliinbehöhe erreidß, um von hart in einen (£infchnitt e"in3utretem
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flbb. 859. ©a[teitefle 8angenborn9JZitte.

 

% f 4 r—.+ r* 
 

‘21bb.860. $ulteitefle Slangenborn=9fiitte, @rbgeicbni3.

Der, von einer kur3en S)ammitrecke unterbrochen, bis etwa Rilometer 5,0 iid) eritreckt. Q30n

bier gebt bie 93abn wieber in eine 5)ammitrecke über, Die burg nor bem Q3abnbof Dd)ienöoll enbet.

9teben ben ‘]3erionengleiien iit ein ®ütergleis angeorbnet 3um 3wecke ber ißeriorgung ber

$rrennnitult SZungenborn unb bez burcbicbnittenen (5ebietes mit äfiarktgütern, Kohlen unb

‘Buuitofien. {Das ®ütergleis beginnt auf bem (5ütetbabnboi 8blsbori, gebt in bober Sluge

über bie £)bIsborfer unb 8ublsbütteler ©trai3e hinweg, hinter ber auf bem ®elönbe ber $rieb=

b°f$giirtnerei ber ®iiterbubnbof 5ur übergabe ber (ßüterwagen an bie preußiicbe Giiienbabm

verwaltung angelegt tft, legt iicb bonn, in ber flüchtung nach 53angenbnrn gefeben‚ auf bie

Yed)te Seite ber ‘ßerionenbabn unb enbet auf bem 23abnbof Dd)ienäbll. ‘5ür ben (ßiiternerkebr

üHb 5wei %nbnbb'ie norgeieben, non benen ber eine neben ber „©alteite'le Slangenborn=9fiitte, an

Der $angitebter £anbitraf3e, ber anbere am (Enbpunkt ber Q3abn, in 9cbienz‚oll, liegt. (leb. 864.)

C50wan bie *IBalbbörferbabn, aIs auch bie 2angenborner iBabn werben elektriicb ausgerüitet

unb von ber .Sjocbbabn QI.=©., in Deren ®Ieiie beibe EBabnen einmünben, einitweilen betrieben

rDerben. SBei ber 3unebmenben Q3erkebrsbelaitung bez ben Q3arrnbecker fläabnbof tangierenben
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leb. 861. Q&al)nl)uf Dblsbnrf, (Bleisplan.

.f)od)habnringes iit Darauf Qiüclziicl)t genommen, Die %albbörierbabn in 23arrnbech ipäter von

Dem ©0cbbabnringe abautrennen uni) auf ielbitänbigem QBege in Die ®tabt 511 führen. Sie

$abrpreiie werben in niebrig gehalten werben, hai; fie ben ©tabtbal)n= uni) Sjocbbabnpreiien

entiprecben uni) ber iid) in ben burcl;fabrenen (ßebieten anfiebelnben %enölkerung keine über:

mäßigen Q3eförberungskoften auferlegen. 59a auf eine ‘Rentabilität Des llnternebmens» bei ben

in Qlusficbt genommenen $}abrpreiien auf viele 5abre hinaus ner5ichtet werben muß, in müiien

Die (Eigentümer Der in Den bamburgifchen Ginklaven unb in Slangenhorn gelegenen (ßmnbitücke

bei Qieräußerung eines (ßrunbitüclzs Durch 3ablung von 50 337. für Das Quabratmeter ber

neräußerten {fläche 511 Den Q3aukniten ber %abnanlagen beitragen.

 

 

 

    
‘llbb. 862 bis 863a. 8angenbornet %abn, ‘8riidze über hie Qlliter mit $iguren.
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91111). 864. $ahnhof Schiengoll, (Bleisplan.

llmfang uni; ©eitaltung bet ®ütern erkehrs anlagen hängen im meientlichen von Der (ßröf3e

uni) Der am Des Q3erkehrs» ielbit ab, Deshalb erfolgen 5unäd)ft einige 9Jtitteilungen über ben Ie3teren.

@s murben empfangen ham. nerianbt auf Der preußiid;en 6taatsbahn:

 

 

 

 
  

 
 

 

®tiiekgut nnb (Eilgut %agenlabegut 3ahl ber $mchtbriefe

1890 1912 1890 1912 1890 1912

t t t t 6tiick Glück

53amburger $ahnhöfe . . . 276 000 782 402 1964 265 7 183 732 2 405 185 5 734 763

211tonaer %ahnhof ...... 81 892 229 602 405 200 1 392 977 733 791 2 325 922

3u|ammen 357 892 1 012 004 2 369 465 8 576 709 3 138 976 8 060 685

®eiamt5unahme: 184% 262 0/o 157 0/o

©ur1hfchnittliche jährliche 3unahme:

29 778 t 277 672 t 224000 t

%on Dem Q3erkehr Des Suhre5 1890:

8,4% 11,7% 7,1 %

GS murben ernjafangen ham. nerfanbt auf Der 53iibech=ißii®ener (Eifenbahn:

 

 

 

 
   

6tiiclzgut unb (€ilgut Qßagenlabegut Suhl ber $mchtbriefe

1890 1911 1890 1911 1890 { 1911

t t t t @tüdl Gtück

46 379 49 328 246 089 | 292 053 | 401 168

®eiamt5unahme: 10,6% 11,1 0/o

®urchichnittlimhe jährliche 3unahtne:

| 29491 | 2189t |

$on Dem Q3erkehr bes Sahres 1890:

| 0,5% | 0,5% |
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65 wurDen empfangen b5w. verfanDt auf Der Raltenleirchener @ifenbahn:

 

 

   

6tiielrgut 913agenlabegut 3ahl Der {iraehtbriefe

1891 1911 1891 l 1911 1891 l 1911

t t ' t t Gtiidl Etück

7198 | 28328 27418 | 164800 |

®efamtaunahme: 292% 500%

©ur®frhnittliche jährliche 3unahme:

| 10561 , | 6869 1 |

230n Dem 23erkehr Des 5ahres 1890:

| 14,7% | 25% |

®ie 3ahl Der Dem ®iiterverleehr Der preuhifchen 61aatsbahn DienenDen in Die Drei 35aupt=

rangierbahnhöfe 2angenfelbe, 5thhenburgsvrt ‘unD %ilhelmsburg einlaufenben unD aus ihnen

auslaufenben 3iige betrug 1890 43198, täglich 120; 1911/12 108214, täglich 467. 3unahme

Demnach 290%.

Sie 3ahl Der ankommenben ®iiterwagenachfen, Die mit Der auslaufenben nahe3u überein=

ftimmt, betrug im 5ahre 1912:

in ‘Jivthenburgsvrt 1650000

in S.!angenfelbe 1670000

in QBilhelmsburg. 2900000

Snsgefamt 6220000

gegen insgefamt 4380000 im Sahre 1906.

®emnach in Den legten fechs 3ahren Durchfchnittlich eine jährliche 3unahme von 306667 = 7“ 0

Der Des 3ahres 1906.

Qlus Den 3eichnerifchen ©arftellungen (leb. 865 mb 866), Die über Die (Entwicklung Des

hamburgifchen Q3erleehrs näheren ‘21uffchluf; geben, geht hervor, Daß Diefer $erleehr fich Durchaus

nicht gleichmäßig entwickelt hat, fvnDern in Den ein3elnen 3ahren großen Schwankungen untex=

warfen war.

99er ©tiickgutempfang Des 3ahres 1890 in $amburg verbopvelte fich bis 5um Sahre 1901

unD betrug im 3ahre 1912 etwa 170% Des erfteren. 5)ie 3unahme betrug Durchfchnittliah

in Den erften acht Sahren je 6438 t, in Den nii1hften fünf 3ahren ie runD 12000 t. $vn1903

bis 1907 verringerte fich Die 3unahme wieDer auf je 7500 t, funk im 3ahre 1908 allein um

16000 t, um alsbann bis 1912 Durchfchnittlich um 35000t jährlich 311 fteigen.

59er ®tückgutverfanb Des Sahres 1890 vermehrte fich im 13. Sahre (1903) um 100%, im

22. $ahre (1912) um mehr als 200%. 5)ie Durd1fchnittliche Sahresaunahme betrug von 1890

bis 1898 55001, von 1898 bis 1912 121401.

59er %agenlabungsemvfang fteigerte fich Dagegen bereits im 11. 3ahre (1901) um 10001,

im 22. 3ahre (1912) um mehr als 300%. 5)ie Durd)fchnittliclß 3unahme betrug von 1890

bis 1903 iiihrlich 1160001, von 1903 bis 1912 runD 2350001

53er QBagenlabungsverfanb nahm erheblich langfamer an: er betrug nach 13 5ahren er]?

85% unD nach 20 3ahren 164% mehr als 1890, fprang alsbann in einem 3ahre um 1530 0

Des i’3erkehrs von 1890 in Die .Sjöhe, um im 3ahre 1912 wieDet auf Die übliche 3unahme herab

3ufinlzen. SDiefer Q3erkehr war in Den legten 3ehn 3ahren außervrbentlichen Schwankungen

unterworfen.

®ie außervrbentlid1 ftarleen ©teigerungen unD (5chwankungen Des %erl1ehrs auf Den 2395"

höfen Der 61aatsbahn 5eigen, wie notwenbig ein völliger umbau Der gänalich veralteten (ßiiter

anlagen bei llbernahme Der SBahnen feitens Des preuhifchen 61aates war.
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59er umbau fanD Denn auch im legten 5ahr5ehnt Des vorigen $ahrhunberts unb im neuen

3ahrhunbert bis heute entivrechenb Der fortwährenben 6teigerung Des Q3erleehrs fortgefeßt itatt

unD mirD wohl auch, ivlange Die Q3erhältnifie gleichmäßige bleiben, kaum je aufhören. Q13ie

Die @iienbahnverhältnifie 5ur 3eit Der Q3eritaatlichung Der <13rivatbahnen lagen, iit bereits erörtert.

53a neue .fiaupteiienbahnlinien nicht erbaut murben, finb Die 23erhiiltnifie hiniichtlich Der

3uführung Der (ßüter nach unD von 35amburg {wie hiniichtlich ihrer Q3erteilung größtenteils

auch heute noch unveränbert.

‘Siir Die ®iiter Der Qiichtungen 93iagbeburg‚ 55annvver, %remen, Cuxhaven (1. $aiel XVI)

führt Der Qßeg über .Söarburg unb Die (Elbbriicken, tut?) es ift Dementiprechenb ein großer

3iangierbahnhvi auf preußiichem ®ebiet auf Der 3niel Ql3ilhelmsburg erbaut meren.

Sie (ßiiter Der 5Richtungen Q3erlin uni) 2iibeck enDeten früher auf Den vereinigten ‘.ßerivnen=

unb®üterbahnhöfen ieDer 2inie für fich; nunmehr murbe ein 5meiter ‘Rangierbahnhvf außerhalb

um

wu

wu  
Qibb. 865. 3eichnerifche ‘Daritellung ‘llbb. 866. 3eichneriiche ®aritellung

Des 6tiickgutverleehrs. ' Des %agenlabungsverkehrs.

Der alten, Q3ahnhöfe bei Dem tirvrt ‘thhenburgsvrt erbaut. ‘.Da aber Die 53übedzer SBahn

‘Brivatbahn geblieben iit, murDe Dieier <.!iangierbahnhvf für Die beiben Q3ahnen nebeneinanber

aefvnbert hergeitellt uni) benußt.

Q30n StorDen her, aliv von 6®lesrvig=$jvlftein, liefen unD laufen auch heute noch Drei Q3ahnen,

uni) amar von ®liickjtabt (iBeithvlitein), von $Iensburg unD von Kiel, auf 3rvei (ßleiien in

‘HItvna ein. 3ur Qlufnahme Der ©iiter Dieier 23ahnen ivrvie Der ®iiter Der 6tredee ‘letvna—

$lankeneie—Qßebel war vor Den Svren von Qlltvna=®amburg ein Dritter Qiangierbahnhvf

= Der %ahnhvi Slangenfelbe — nvttvenbig. '

Sie ®röße Des 3u erwartenben ‘l3erkehrs 5mang Da5u, eine möglichit vollkommene Srennung

Der für Den ‘.Berivnen= unD (ßüterverkehr beitimmten ®leisanlagen vvr5uiehen uni) mit i’iücle=

licht auf Den itarken Straßenverkehr unD Die (€rrveiterungsmöglichkeit Der @täbte .5amburg

lmD Qlltvna gmanäßlich ‘Itlankreuäungen Der ©leiie mit ®traßen unD QBegen ausguid;ließen.

%erner murbe eine Sirennung Des Q3erlzehrs Der ‘Berivnen5üge von Dem Der (Söüter3üge, eine

ielbftänDige %erbinbung Der Drei ‘Jiangierbahnhöfe untereinanber iorvie eine Q3erbinbung ieDes

mangierbahnhvfes mit Den von ihm aus au beDienenben 20halgiiterbahnhöfen als nvirvenbig

anerkannt.
*
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I. {Der bei weitem größte ‘.Rangierbahnhof ift ber ißahnhof Qßilhelmsburg‚ auf bem, wie

bereits erwähnt, jährlich über 12,5 9Jkillionen unb täglich bis 11000 ®iiterwagenachfen ein:

laufen, um bort georbnet, bzw. von bbrt verteilt 311 werben.

230n hier aus werben folgenbe £)rtsgiiterbahnhöfe bebient:

Sm 30llauslanbe (®eehäfen):

59er Q3ahnhof $amburg=6iib, ein bem 6taate 33amburg gehöriger ‘Jiangier= unb 6ammel=

b3w. %erteilungsbahnhof links ber @lbe, in bem alle, ebenfalls bem hamburgifchen 6taate

gehörigen Raigleife ber $äfen 5ufammenlanfen. bier gehen burchfchnittlich täglich 1200 2lchfen

unb aur 3eit bes ftärkften 23erkehrs 1700 2lchfen ein.

29er 23erkehr ber Sjäfen mit bem 30Ilinlanbe betrug im Sahre 1912:

6tückgut flBagenlabegut

(Empfang | SBerfanb (Empfang %erfanb

39850t | 8925t 1026940t 1259300t

9er %ahnhof 2I3ilhelmsburg ift mit bem %ahnhof ®ambnrg=©iib burch ein befunberes ®leis

nerbunben.

59er bem hamburgifchen ®taate gehörige 23ahnhof Rai (rechtselbifch) ift ein $eil bes 23ahnhofes

.Sjamburg=@., aber von ihm burch eine ßollplanlae getrennt. Gr hat benfelben 3weck auf ber rechten

©eite ber @Ibe wie ber £Bahnhof 35amburg=©iib auf ber linken C5eite. <130n ihm werben bie

red;tselbifchen Rais unb Stagerfchuppen bebient. 99er burchfchnittli«he (Büterwagena®feneingang

beträgt täglid) 840 unb höchftens 1000 unb ber Qlustaufch ber (5iiter mit bem 30llinlanbe:

6tiidigüt } %agenlabegut

(Empfang | 23erbe | @mpfang | 23erfanb

79171: | 4966t | 172141 t \ 372719t

3wifchen 913ilhelmsburg unb bem Q3ahnhof Sjamburg=f)., alfa auch mit bem SBahnhof Rai

(rechtselbifch) beftehen 3wei felbftänbige (Säiitergleife. (6. auch 23anb II, 65. 118, „5afenbahrzen“.)

Sm 30llinlanbe:

59er Slokalgüterbahnh0f ©amburg=$j. Ser %ahnhof bient hauptfächlich bem (€ilgut: unb

@tückgutnerfanbnerkehr. <‚für erfteren finb ©iiterfclwppenflächen in (Brühe von 6222 qm, für

legteren 20500 qm norhanben. {Die %reilabegleife haben eine 2änge von 2330 m. 1730 m

Rai mit ®Ieisanlagen bienen bem 28afferumfchlag.

$er iBahnhof 6ternfchan5e ift hauptfächlich fiir ben QSieh= unb ®®Ia®thausnerkehr beftimmb

bewältigt aber auch einen namhaften %reilabenerleehr. (fir liegt mitten in ber ©tabt 35amlmrg

an ber 23erbinbungsbahn 3wifchen ben beiben .fiauptperfonenbahnhöfen ber ©täbte $jamburg

unb 2lltona. Stach 8ertigftellung ber geplanten ®iiterumgehungsbahn wirb bie Q3ebienung

biefe5 %ahnhofes wahrfcheinlich ausfchliefalich non bem iBahnhof 2angenfelbe b5w. @ibelftebt

her ftattfinben, fo baf3 bie EBenußung ber ‘Berfonen5uggleife 5wifchen .Sjamburg'bauptbahnh°f

unb 6ternfchan5e wegfällt. {Der Q3iehnerltehr ift gewaltigen ©chwanltungen unterworfen, 3eigl

aber keine regelmäßige 6teigerung, wogegen fich ber ®üterberkehr trat; ber auf;ernrbentlifb“1

iBefchränktheit bes ‘Bla3es in ben Sahren 1890 bis 1912 vermehrt hat.

%agenlabegut

€rnpfang | %erfanb

1890 . 72435t | 9644t

1912 . . . . 386439 t 107905t

5)ie 23erbinbnng mit ben Slobalgüterbahnhöfen Qiothenbutgsot‘t unb ©amburg=fl3. finbet über

Sjamburg=ßj. unb ben 23erfchubbahnhof Qiothenburgsort ftatt, bie beibe Ropfftationen für biefen

$erleehr finb.
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9er fi‘3ahnhof ‘Beute gehört Dem hamburgifchen ®taate, ebenfo Das Dahinfiihrenbe ‘llnfchlufg=

gleis. (Er bietet einer Qieihe non 8abriken, Die im 3ollinlanDe erbaut finD, (ßelegenheit, QBaren

unD (Bitter fowohl auf Dem ®eewege, als auch auf Dem Slaanege ohne 11mlaDung au empfangen

unD 511 nerfenben.

II. 59er ‘.Rangierbcihnhof Qiothenburgsort hat Durchfchnittlich einen ®iiterwageneingang

von täglich 5400 Qlchfen, Der fich aur Seit Des ftärkften 223erkehrs auf 6200 Qlchfen fteigert.

Q50n ihm hängen folgenDe SlaDebahnhöfe ab:

im SollauslanDe:

59er Qßahnhof ©amburg=©iib unD Der 58ahnhof Rai (reciflselbifclfi.

Sm 3ollinlanbe:

®er $reilaDebahnhof Qiothenburgsort, Der 5820 m SlaDegleife befigt. St)iefe (ßleife fchliefgen

fich unmittelbar an Die Des Qiangierbahnhofes an; aufgerbem ift eine Railänge von 190m fiir

Den Qßafferumf®lagnerltehr norhanben.

93iit Diefem Q3ahnhof eng nerbunben ift Der (ötüclrgutbahnhof .Sjamburgfli. @s ift Dies ein $eil

Des alten SBerliner $ahnhofes, Der Durch ein felbftänbiges ©leis mit Dem ‘Rangierbahnhof ner=

bunDen ift. 9368 qm @chuppenfläd3en Dienen ausfchliefslich Dem Gimpfangsnerlrehr auch für

Die auf Dem %ahnhof %ilhelmsburg einlaufenben (Bitter, währenD 298 qm für Den ©ammel=

ftiiclegutnerlzehr beftimmt finD.

59er iBahnhof (5ternfchan5e (f. (5. 474). (Eine befonbere (ßüterbahn nerbinDet Den 23ahnhnf

Qiothenburgsort über Den Sßahnhof .Sjamburg=£ß. mit Dem 35auptbahnhofe. Q30n Dort benu3en

Die Säge Die ‘J3erfonen3ugferngleife.

®er 20kal=2abebahnhof Q3armbeck. ®iefer erft im ‘21nfange Des Sahres 1907 eröffnete Qiahnhof

liegt an Der künftigen ©iiterumgehungsbahn 280thenburgsort——8angenfelbe (f. “Safel XVI),

mm Der ein Seil 5wifchen ‘Rothenburgsort unD 913anDsbelr fiir Den Q3erleehr Der ®iiter5iige Der

8übecieer (Eifenbahn b3w. non Qiothenburgsort im anfchluf3 an Die ®taDt= unD %orortsbahn

®amburg—Dhlsborf eingleifig erbaut ift. Q30n Diefem anfchlufapunlrte benußen Die ©iiter5üge,

Die Dem obengenannten iliahnhofe fowie Dem iBorortsbahnhnfe Dhlsborf Die ©iiter 5ufiihren,

Die @tabt= unDißorortsbahngleife, neben Denen fpäter Die ®iiterumgehungsbahn nach 2angen=

felDe erbaut werben full.

®iefer 23ahnhof 5eigt nun in Der leur5en 3eit feines Q3eftehens eine gewaltige (Entwicklung.

Q30m 3ahre 1907 bis 1912 wuchfen Der (o"tiiclegutempfang von 657t auf 5233 t, Der ©tiicltgut=

nerfanb non 2587t auf 12 758 t; Der %agenlaDungsempfang von 28652t auf 195901 t, Der

i’13agenlaDungsnerfanb von 2303t auf 18081 t. EDementfprechenb finD Die $ahnhofsanlagen

iül't alljährlich erweitert unD bieten Den Q3erfenbern unD (€mpfängern je_te,t 1721 qm ®üterfchuppen=

fläche unD 1680 m 8aDegleife.

®er Sobalgiiterbahnhof ©amburg=ßj.‚ infoweit Der 6tüclzgutnerfanb unD Das @ilgut in

3ruge kommt.

‘)ln Den %ahnhofäothenburgsort fchlief3t fich auch eine normalfpurige Kleinbahn Des Rreifes

C5tnrmarn, Die $iefftach, einen 25ahnhof Der %orortslinie .Sjamburg—‘Zlumiihle (Q3erliner (Eifen=

hab“), mit $rittau, einem 23ahnhofe Der Gifenbahn ©chwar3enbele—leesloe, nerbinDet.

3nfoweit Diefe (€ifenbahn auf ®amburger ®ebiet liegt, ift fie (Eigentum Des hamburgifchen

®taates unD wirD auch als 3nDuftriebahn benu3t, D. h. fie Dient Da3u, Den in Dem Q30rort

Q3illbroole gelegenen 5ahlreichen $abrileen (ßleisanfchluf; an Den fl3ahnhof Qiothenburgsort 5u

Uefid)uffen. 59er ‘I3erfonennerkehr geht auf Den ißorortsbahnhnf $iefftacle über, Der 5,3 km

“Um ©auptbahnhofe .5amburg entfernt liegt.

III. 99er ‘Rangierbahnhof 2angenfelbe. ©ie 3ahl Der ©iiterwagenachfen, Die hier ein:

laufen, iii annähernb Der Des Q3ahnhofes Qiothenburgsort gleich. ©ie beträgt täglich Durch=

iChnittlich 5500 Qlchfen unD fteigt 5ur Seit Des ftärleften QSerkehrs auf 6000.
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©er %ahnhof ift burrh felbftänbige (ßütergleife mit allen Slokalbahnhöfen unb 2abegleifen,

infnweit folche von hier aus bebient werben, nerbunben.

<lluf bem ®üterbahnhofe Qlltona wirb ber (£ilgut=, C5tückgut unb Qßagenlabungsverkehr

ber gan3en ©tabt abgefertigt. über ben llmfang biefes %erleehrs unb feine (5teigerung, bie

in ben legten 21 5ahren 180% an Götüclegut unb 219% an 913agenlabungsgiitern betrug, finb

bereits 952itteilungen gemacht worben. 11m biefen %erleehr bewältigen 511 können, finb hergeftellt:

für ben (Eilgutnerkehr 250111 $reilabegleife unb 2102 qm Göchuppenfläche‚

für ben 6tücl1gutnerkehr 4852 qm 6ehuppenfläche,

für ben ‘8reilabenerkehr 1950m Slabegleife.

99er Qlltonaer .5afen, ber burch einen Sunnel mit bem ©iiterbahnhofe, alfu auch mit bem

‘Jiangierbahnhofe in unmittelbarer ‘I$erbinbung fteht, bietet bem @ifenbahnnerkehr eine Railänge

von 530111, bie auch bem 6chuppenverkehr bient. ‘lluf3erbem finb 510m ®leife für ben %"re'v

labenerhehr uorhanben. '

(Ein befonberes (5iitergleis uerbinbet 2angenfelbe mit bem Q30rort Qlltona=%ahrenfelb. 9In

biefes haben fich 3ahlreiche %abriken fowie bie 6tabt ‘letona mit ihren 3nbuftriegleifen

angefehloffen. 2e3tere empfängt auf ihren anfchlufagleifen (ßüterwagen fiir %abrileen, bie mitten

in ber (5tabt 9lltona=9ttenfen gelegen finb, alfa unmittelbare anfchlufggleife nicht erhalten können.

S9iefe (ßüterwagen werben auf ‘.Rnllböcke mit kleinem Qiabftanbe gefe3t unb nermittels {eigener

20komotinen auf ben in ben engen ®traf3en ber ©tabt liegenben L(Söleifen ben $abriken auf

geführt.

{Der EBahnhof ©ternfchange. 23efonbere ;®ütergleife nerbinben ben $erfchiebebahnhof mit ben

‘]3erfonen3ugferngleifen bei bem ®tabtbahnhof ®olftenftrafge. 2an bort benugen bie (Söiiter5iige

etwa 1‘/a km bie ‘]3erfonenguggleife ber ®tabtbahn.

ißährenb alfoj_eine befonbere $erbinbung ber einaelnen QSerfchiebebahnhöfe mit ben von ihnen

aus an bebienenben Slolzalgüterbahnhöfen überall ftattgefunben hat, ift bie bereits feit 25 Sahren

fiir notwenbig gehaltene unb burch Slanbankäufe nur 15 Sahren fichergeftellte ©iiterumgehungy

bahn 5wifchen ben <Rangierbahnhiifen 9iothenburgsort unb £angenfelbe immer noch nicht, ham.

nur teilweife ausgeführt, fo baf3 fämtliche (5üter5üge 5wifchen ben brei 9iangierbahnhöfen bie

‘Berfonen5ugferngleife awifd;en bem bauptbahnhof 35amburg unb einer le3weigftation bei bem

33altepunlete @olftenftraige, alfa auf eine 2änge von 4,8 km, mitbenußen müffen.

Sie 6tabt ‘2lltona befi3t außer bem Cötaatsbahnhofe auch einen ber Raltenleirchener 63ife1r

bahngefellfchaft gehörigen iBahnhnf, beffen %erkehr fich in ben legten 20 Sahren in gans

außergewöhnlichem 932af3e gefteigert hat. Sie Sßahn ift inbeffen eine 9iebenbahn‚ bie bis fe1it

keinen EDurchgangsnerkehr befigt. 5nfolge ber ftarleen ®teigerung bes QSerkehrs hat bie

®efellfchaft in ben 3ahren 1911 unb 1912 einen neuen Qiahnhof gebaut, ber iegt ben @mpfängern

unb i!3erfenbern 330 In 53abegleife unb 300 qm ©chuppenfläche bietet.

{Sie Siübeda=ißüchener @ifenbahngefellf®aft‚ ber bie iBahnftreclee ©amburg—ßlübeck gehört,

hat, wie bereits erwähnt, neben bem %erfchiebebahnhnfe Qiothenburgsort unb in unmittelbarer

‘13erbinbung mit ihm einen felbftänbigen ‘.Rangierbahnhof erbaut. lim biefen mit ben <perfonen=

5uggleifen 311 nerbinben, ift eine befonbere (ßüterbahn non bem Q3ahnhofe ber 6tabt %anbsbele

bie 5 km vom .bauptbahnhof ©amburg entfernt liegt, nach bem ‘Rangierbahnhof Qiothenburgsnri

geführt. 59iefe ‘öahn full fpäter einen Seil ber ®üterumgehungsbahn ber preuhifchen 6taat5=

bahn bilben, bie ben ‘)iangierbahnhof ‘.Rothenburgsort mit bern ‘Rangierbahnhof 2angmfelbe

nerbinbet.

53er ‘Rangierbahnhof ber £übecker 23ahn ift burch ein befonberes ®Ieis mit bem etwa 110“

entfernt gelegenen 2abebahnhofe nerbunben. 59er Lhnfang bes auf biefem ab5uferfigmb?_n

QSerkehrs ift auf 6eite 471 angegeben. 3u feiner %ewältigung genügen 1200 m Slabe9mle

unb 6286 qm C5chuppenfläche.
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Riinftige (Erweiterungen.

23ei Der gewaltigen, norftehenb nachgewiefenen ®teigerung Des ®iiternerhehrs Der preußifchen

©taatseifenbahn, Die namentlich auf Die große 3unahme Des bafen=‚ alfa Des Cöeenerbehres‚ 5uriick=

g,uführen ift, wirkt es nicht überrafchenb, Daf3 auch Diefe verhältnismäßig neuen %lnlagen nicht

mehr ausreichen. 2llle 53abeftellen, alfa auch Die Der .5äfen, bebiirfen Der (Erweiterung, unb

Die Gammelftellen für Die ein= unb ausgehenben 933agen (QSerfchiebebahnhöfe) faffen biefe nicht

mehr. (Es ift Daher notwenbig, Die Ie3teren weiter von Den 6tiibten ab3ufchieben unb 5u

vergrößern unb Die frei geworbenen in Der 9iiihe Der 6täbte Iiegenben €$Iäclnn Der alten Qiangier=

bahnhöfe 3ur .Sjerftellung neuer SZabeftellen 5u benu5en. Sieue umfangreiche 55afenanlagen finb

feitens Des hamburgifchen ®taates geplant.

©ie neuen ‘llnlagen, Die inbeffen 5ur5eit nur teilweife feftftehen, finb in Safel XVI mit roter

Sarbe angebeutet. QBie aus Der Safel erfichtlich ift, fallen an ®telle Der ‘.Rangierbahnhöfe

8angenfelbe unb <Jir)thenburgsnrt neue außerorbentlich große ißahnhöfe @ibelftebt unb SBill=

wiirber erbaut unb Durch eine neue (ßiiternmgehungsbahn untereinanber unb mit Den °Rangier=

bahnhöfen QBilhelrnsburg unb .85arburg verbunben werben.

‘Ißie Der 9iame „(ßiiterumgehungsbahn” bereits ausbriiclrt, follen Die ©üter nicht mehr Durch

.Vgamburg, fonbern um bamburg herum geführt werben. Eine faft nollftiinbige Srennung Des

‘13erfonen= unb ®üternerkehrs full ftattfinben, im befonberen fallen Der ©auptperfnnenbahnhof

thumburg unb Die an ihn anfchliefgenbe .5amburg=%lltonaer %erbinbungsbahn von Der aufger=

orbentlich groBen 3ahl Der ©üter5iige befreit unb für Den ‘Berfonennerleehr leiftungsfähiger

gemacht werben. 53er QSerfchiebebahnhof flßilhelmsburg full entlaftet unb Der für ben <l3erleehr

befonbers günftig gelegene 20halgiiterbahnhnf ©amburg=ßj. von allen ®urd;gangsgiigen 3wifchen

Den Drei QSerfd;iebebahnhöfen‚ non Denen Der 3wifchen QBilhelmsburg unb Qiothenburgsort auf

Dem iBahnhofe kehren miiffen, befreit unb Daburch für feinen .Sjaupt5wecle wiebergewonnen

werben. 511 Der Safel XVI finb Diefe 3ukunftsanlagen rot punktiert Dargeftellt. _

®er iSerfchiebebahnhof Gibelftebt befinbet fich im fl3au; für Die ®üterumgehungsbahn von

(iibelftebt bis Qi0thenburgsort finb Die 9Jtittel im 5ahre 1913 (etwa 33‘/2 9)?illionen E))?ark)

bewilligt, Dagegen ift hinfichtlich Des (Entwurfes unb Des SBaues Des 23erf®iebebahnhofes SBill=

märber unb Der ©üterumgehungsbahn 5wifchen biefem %ahnhof unb Der ®iiberelbbrüclee vor

Söarburg noch keine @ntfcheibung getroffen worben. Q30r Dem 3ahre 1920 ift eine C5ertig=

itellung biefer ‘2Inlagen Raum 311 erwarten.

®ie 6trafgenbahnen finb im Q3efig unb Sßetrieb non z,wei (ßefellfchaften, Der ©traf3en=

eikubahngefellfchaft in .5amburg unb Der ®amburg=flltnnaer 3entralbahngefellf®aft.

®ie @ntwidalung Der beiben ®efellfd)0ften auf hamburgifchern unb preußifchem ®ebiet geht

aus nachftehenber 3ufammenftellung hervor:

 

 

     

(Bleistänge, © [ 'f1 t $eförberte

einfchliefalich 23e örberte ? 91 e € <J.ierfonen

„fgäres %ahnhöfe <ßifiom %Bagen= für 1 km fil3aaencmaabl

u. Dgl. ' lulometer QSetriebsliinge

km Millionen 9)Zillinnen 9Rillionen

6traf3ew 1890 — 30 8 0,35 360

°Üenbahn= 1900 272 79,9 24,7 0,25 300

Qfi?llfd)uft 1910 337 140,5 47,3 0,79 1327

in £)amburg 1913 367 151 50,4 0,85 1411

—bumburg= 1890 11,1 0,78 1,33 0,70 53

‘)lltonaer 1900 20,4 1,24 3,57 0,82 105

Scntralbahn= 1910 20,4 1,53 3,41 1,01 105

Qefeflfchaft 1913 20,4 1,59 3,67 1,00 105 
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92achbem Die nerfuchsweife (Einführung Des elektrifchen 23etriebes im Sahre 1894 bei Drei 2inien

Der Götraf3eneifenbahngefellf®aft fich bewährt hatte, wurbe er an Cötelle Des ‘ßferbebetriebes

unb Des auf einer ©trecke norhanbenen ®ampfbetriebes 1894 bis 1897 auf allen Slinien unb

1896/97 von Der 3entralbahngefellf®aft burehgeführt. {Der elektrifche ©trom wirb in $amburg

von Den hamburgifchen (Elektri5itiitswerken, in ‘llltona vom Dortigen ftäbtifchen €lektri5itütswerk

beaogen unb Durch Überleitung ben flBagen angeführt.

9)?it Der Qlusbehnung Der 23ebauung wurbe Das 2inienneg Durch $erlüngernng über Die

bisherigen (inbpunkte unb ‘Zlnfchluf3 neuer ®ebiete, wie ©rof3=£Bnrftel, ©arburg, Dhlsbnrf ufw.‚

erweitert unb Durch (Sinfügung neuer Querlinien, wie Der fogenannten $eibenkampswegbahn

5wifchen ben Cötabtteilen llhlenhorft unb 58ebbel, ergän3t. Sn Der inneren Cötabt nötigte Der

3unehmenbe Q3erkehr in Den zum Seil fchmalen C6traf3en zu einer Gntlaftung Durch ©chleifen:

führungen unb 5ur %enuhung Der neuen 6traf;enbur®brüche‚ {fo Der Raifer=ißilhelm=®trafge

(f. 23anb II, Co". 216) unb Der 9Jiömitebergftrafge (f. SBanb II, 6. 214).

@ine fehr wefentliche ünberung erfuhr Der gefamte ©traf3enbahnnerlrehr Durch Die llmgeftaltung

Des ‘Jiathausmarktes in %erbinbung mit Der Q3erbreiterung Des 3ungfernftieges. (9lbb. 867.)

®ie 11mgeftaltung Des ‘Rathausmarletes war nötig, um Den ‘ßla3 für ein {Denkmal Raifer

Qßilhelms I. 511 gewinnen. 3u biefem 3wecke mußte Der ausgebehnte (Enbbahnhof Der ©trafgerv

bahn mit feinem auf fechs ®leifen geraDe nor Dem 2Rathaus fich abfpielenben 9iangiernerleehr

Der ‘ßferbebahnwagen erheblirh eingefchränkt unb verlegt werben. “Sie (Einführung Des elektrifchen

SBetriebes gab Die 9)iöglichkeit, Die @nbftation Der ®traf3enbahnen in eine ®urchgangsftatiou

um5uwanbeln. ®ie 2inien wurben 3um Seil über Den Qiathausmarkt weitergeführt, sum Seil

mit einer @chleifenanlage zurückgeführt. ©aburch lief; fich Die Suhl Der ®leife auf Dem

Qiathausmarkt auf Drei nerminbern, Die an Die Dem 5Rathaufe abgewenbete ‘Jiiidefeite Des

S)enkmals verlegt wurDen. %ür Die ©chleifenbilbung wurbe Der Sungfernftieg ausgenußt, beffen

Qierbreiterung aus allgemeinen $erkehrsriicbfichten geraDe notwenbig geworben war. ‘Das

Durch Die nur fehmale unb nur für ein ®leis ausreichenbe ®erhofftraße nad) Dem Qiathaus=

markt geführte ®leis wurbe über Den 91euen Sungfernftieg 5uriichgefiihrt, fo MB auf biefem

QBege ein Seil Der Slinien nach Den .nnrbweftlichen 6tabtteilen 3urückkehren b3w. von thm

nach QBeften Durchgeführt werben kann.

®ie ‘ßerbreiterung Des 5ungfernftieges von 17 m auf 47m wurbe in Den 3ahren 1898 bis

1900 mit einem Roftenaufwanb von 1390000 932ark vom 5ngenieurwefen ausgeführt. @@

3ungfernftieg erhielt hierbei eine völlig neue ®eftalt, wie aus Dem 2ageplan erfichtlich ift. @

wurbe ein Slanbungspla3 für 9llfterbampffchiffe von 175 m SZünge mit einem ‘Jl3artepanillmi

gefchaffen, unb auf Dem QSorlanb Des Slanbungskais finD 5wei halbunterirbifche Qiebürfni5=

anftalten untergebracht.

Ql3eitere @ntlaftungen ftark beanfpruchter 6traf3en5üge Der inneren ®tabt finD mit Der ®urfhi

führung Der 6anierung Der 2lltftabt in 2Iusficht genommen.

im übrigen hat Die an fich notwenbige (Ergänzung Des 2inienneßes Der ©traf;eneifenhflb?

gefellfchaft einen gewiffen ©tillftanb Durch Die noch fchwebenben 23erhanblungen über Die

%erlüngerung Der im 3ahre 1922 enDigenDen Ron3effinn erfahren. _

{Die ®traf3eneifenbahngefellfchaft betreibt 3ur5eit 40 über ein ausgebehntes ©ebiet ild}

erftredeenbe 2inien, wührenb Die ©amburg=2lltonaer 3entralbahn nur eine ©auptlinie Durd)

23erkehrs= unb ®efchäftsftrafgen von .Sjamburg unb Qlltona mit einer (ßabelung in zwei 3109199“

in %[Itona befi3t.

%iir Den Dherbau wurben unb werben 9iillenfchienen nerwenbet, unb war bis 1895 im

‘Brofil 17a (47,5 kg/m ©ewicht), von 1895 bis 1905 Das ‘ßrofil 17b (53 kg/m (5ewiclfib “°“

1906 ab Das ‘Brofil 17h (54,4 kg/m ®ewicht) (leb. 869) unb Das ‘.f3rofil 38 (60 kg/m ©erv@0

(‘llbb. 868). Sie C5chiene 38 von 200 mm .Sjöhe geftattet einen befferen 3ufammenhang ämlid)e“
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®chiene unb ‘J3flafter, nnb fie wirb baher in ‘13erkeh

oerwenbet, foweit nicht bie Ql3ieberbennt3nng oorhan

(5chiene 17h 5wingt.

rsftrafgen bei <llnswechflnng älterer ®chienen

bener %etonunterbettung zur %enu3ung ber

E'Qie im 5ahre 1894 eingeführte (5chienenoerbinbung mittels SBlattftof3es zeigte fich 3war ber

€tumpfftof;oerbinbnng überlegen, genügte ieboch auf

   

 

Gewichiiirllftlm5din:.fllßkg Eewidnifiilliulmäd1im:;ifl!lkg

‘llbb. 868 unb 869. 6chienenquerfchnitte.

bie €Dauer bem ftetig anwachfenben flSerkehr

nicht. (Es wurbe beshalb vom Sahre 19013

ab enbgültig an bem aluminothermifchen

©chweifaoerfahren bes ‘Brofeffors Dr. 3_')ans

®olbfchmibt in (Effen übergegangen, mit bem

bie erften QSerfuche hier in ben Sahren 1899

unb 1900 gemacht worben waren unb bus

in5wifchen wefentlichefl3erbefferungenerfahren

hatte. Sie inawifchen mit ben 200 mm

hohen unb thermitgefchweifgten ‘.Rillenfchienen

gemachten @rfahrungen finb fo 5ufrieberr

ftellenb, baf3 in biefer Q3auart alle weiteren

®leisftrecken ausgeführt werben.

Sn ben 3ahren 1907 bis 1909 wurbe Der:

fnchsweife eine größere?lngahl eingefchlagener

65töf3e burch ‘lluffchweifgen von ©tahl mittels bes elektrifchen $lammbogens ausgebeffert. 59iefes

‘.Berfahren bewährte fich nicht, weil, wie fich fpiiter hérausftellte, bie ausführenben %lrbeiter noch

nicht :genügenb mit bem Q3erfahren vertraut waren. $)ie 1908 begonnenen ®chweifgarbeiten
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gleicher ‘llrt mit ‘ll5etnlen=6auerftoff‚

vornherein günftige (Ergebniffe.

wirb ftiinbig benuht, unb war nicht allein am Qlusbefferung mittels ®chwei

913eichen unb Rreu3ungen, fonbern auch gut 9tenherftellung ber lehteren aus

so

bis 872. (Einbau ber 6traf3enb

99as %erfahren wurbe befonbers in .85amburg

“ll un

ahngleife.

nach bem fogenannten autogenen %erfahren, lieferten DD“

ausgebilbet unD

f3ens von @d;ienen‚

®chienen. Sm

3ahre 1913 wurbe für biefe 3wecke etwa 7000 kg 9Jiaterial oerwenbet.



(Eifenbahnen unb ‘Bahnhöfe, ®ochbahnen unb ®traßenbahnen. > 481

 

 

‘llls llnterbau ber Cöchienen unb bes ‘Bflafters im ®trafgenbahnftreifen, b. h. 3mifehen ben

äußeren 6d)ienen unb 30 cm außerhalb von ihnen, mirb im allgemeinen bei enbgültiger

ßflaftemng ber @traf5en SBetan mit S))iifchung bes 3ements unb Riefes von 1 : 7 unb bei ben

@chienen von 1:3 nermenbet. 3ur (Er5ielung eines guten ‘Bflafteranfchluffes mirb ber ‘.Raum

5mifd)en ®d)ienenlwpf unb ©chienenfuf3 mit fertig auf bie SBauftellen gebradfien SBetonftücken

ausgefüllt unb im übrigen ber 3mifchenraum 5mifdnn ®chiene, ‘.Iöflafter unb iBeton mit

bituminöfer 9Jiaffe heiß ausgegoffen. S9ie fefte Stage ber ©chienen mirb burch eine Q3erankerung

im 58eton tunlichft gefichert. ®ie ‘)lbb. 870 bis 872 5eigen bie anorbnung ber C5traf3enbahn=

gleife mit 15 unb mit 20 cm hohen 6chienen bei Cötampfafphalt unb Qieihenfteinpflafter.

 

 

  
‘llbb. 873. 6chugvmid;tungen ber 6traf;enbahnmagen.

®ie <ISflafternnterhaltung in bem bei 5meigleifigen 6traf3enbnhnftreeken non runb 4,8 m breiten

®treifen liegt ben ©traf3enbahngefellfchaften ob; fie mirb bei 6teinpflafter im allgemeinen

non ihnen felbft unb nur bei Q3er3iigerung notwenbiger %ieberherftellungen buuh ben Cötaat

“1159eführt. SBei ‘llfphultpflafter mirb bie unterhaltung burch bie Qlfphaltgefellf®aften‚ bie bie

<Bflüfterung ausgeführt haben, auf (ßrunb bes mit ihnen ftaatsfeitig gefchloffenen Qlusfiihrungs=

unb 11nterhaltungsnertrages gegen einen feften 5ahresbetrag von 1 bis 1,30 9Jiarlr für bus

8uabratmeter ausgeführt. {‘Die burch lofe 65chienenlage bebingten QBieberherftellungen werben

U0n ber ®trafgenbahngefellf®aft befonbers vergütet.

lim bem auf einigen ®trecben unb 311 beftimmten $ngesaeiten, g,. 23. morgens bei €Beginn

ber ‘21rbeits= unb ©efchiiftsgeit, fich ftark 5ufammenbrängenben Q3erlrehr gerecht 3511 werben,

werben Säge aus einem Sriebmagen unb bis an 5mei ‘llnhängemagen gebilbet; ferner mirb non

®nmburg unb feine ßauten. 2. %anb.
31



482 barnburg unb {eine %auten.

ber ‘ßoli3ei eine £Benu3ung burch eine °ßeri0nenan5ahl geitattet, bie bie übliche ©ig= unb

6tehplaßaahl überiteigt.

Sie Slinien iinb für bie $arifbilbung in Seilitrecken von nerichiebener Slänge 5erlegt. 6eit

bem 1. Sionember 1905 ift ein allgemeiner limiteigenerkehr von ber ®traßeneiienbahngeielli®aft

in ®amburg eingerichtet, ber ein Hmiteigen von einer auf eine anbere Slinie an allen fliahn=

kreu5ungen unb leameigungen unter %enußung bes auf ber eritbenutaten Siinie gelöiten %"ahr:

icheines ermöglicht.

5130n meittragenber SBebeutung für bie ßerminberung ber ichmeren llnfälle im ®trafienbahn=

betriebe iii bie ieit 1904 eingeführte 6chu3norrichtung an ben ‘Eriebmagen gemeien. 91115

leb. 873 iit bie allgemeine ‘llnorbnung 3u erkennen.

{Die ®chu3nbrrichtung beiteht aus bem unterhalb bes Qßagenkaitens am 11ntergeitell auf:

gehängten beweglichen $angneß, aus bem unter bem norberen Seile bes ‘Berrons um eine

obere magerechte Qlchie aufgehängten brehbaren ingenannten €£aitgitter unb aus ber burch bus

$aitgitter ober burch ben ‘8ührer betätigten Qluslöienorri®tung.

®ie Schu8norrichtung tritt in 913irlcung, inbem bas Saitgitter beim ‘21nfahren gegen einen

auf ber %ahrbahn liegenben Römer nach hinten ausichmingt, iich hebt unb baburch bus hinten

liegenbe $angneh auslöit, bus {ich bann burch bas (Eigengewicht ieit auf bus %ilaiter legt.

E9ie 2luslöiung ber ©chuhnorrichtung burch ben %iihrer geichieht burch einen auf bern <]3erron

angebrachten umiteckbaren iBinleelhebel, befien leur5er 6chenkel auf ben Rupplungshebel wirkt.

(iin iicherer 2lbichlui; bes $angne3es mit bem_ ‘Bflaiter mirb baburch er5ielt, baf3 ber

Qiahmen bes ‘5'angne3es, ber in ein iBlech ausläuft‚ an {einem norberen Seile mit einem

®ummiitreifen neriehen iii, ber beim niebergelafienen CSangnege in bie größeren llnebenheiten

bes ‘]3ilaiters geprefat mirb.

®ie 2ln3ahl ber 11nfiille betrug im Sahre 1912 bei ber ®traf3eneifenbahngeiellichafi in

.Sjamburg 59, von benen brei töblich waren, mährenb bei ber ®amburgälltonaer 3entralbahw

geiellichaft brei ichmere llnfiille ge3iihlt wurben.

Sie finan5iellen @rgebniiie waren im 3ahre 1912 bie folgenben:

 

 

8etriebs= %etriebs= %etriebs=

einnahmen ausgaben übetichui; ®inibenbe

mark 9Jlatk 51Rark

6traßeneiienbahn= '

geiellfchaft in .5amburg . 20 080 000 12 730 000 7 350 000 10 %

.5amburg=‘llltonaer .

3entralbahngeiellfd1aft . . 1 690 000 1» 020 000 670 000 14 %    
E9ie C5trafaeneiienbahngefellfchaft in 35amburg hatte 1912 944000 932arlz, bie Sjamburäl‘

Qllt0naer 3entralbahngeiellichaft 126000 932arle an ben 35amburger ©taat abaufiihren. ©“

anteil bes ©taates an ber 59inibenbe eriterer ®eiellichaft betrug 336000 9)tark‚ {0 Daß bie

(ßeiamteinnahme bes Staates aus ben ®trahenbahnen 1912 bie .Sjöhe von 1406000 93mk

erreichte.


