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1. Der Plan des I. Bezirkes.

a) Analyse des Kartenbildes.

Unter den verwirrenden Eindriicken des GroBstadtgetriebes im verwickelten StraBennetz eines zum
Mittelpunkt des geschiftlichen Lebens gewordenen Stadtkernes kann das Verstindnis fiir den Sinn seiner
Anlage, fiir die Ursachlichkeit des Grund- und Aufrisses der Stadt nicht aufkommen. Wohl aber, wenn
der Stadtplan klar umrissen vor uns liegt und aus ihm die historischen Denkmalbestinde, durch Farben
nach ihren verschiedenen Entstehungszeiten gegliedert, uns entgegenleuchten. Das Liniennetz der Strafen
ist vielfach ein Ergebnis der Stadtlage und der physischen Beschaffenheit des Stadtbodens, es bedingt die
Verteilung der historischen Denkmale und diese wieder beeinflulit die Anlage des StraBennetzes. Eine kurze
Besprechung dieser Zusammenhdnge, welche zur Analyse des Grund- und Aufrisses des Stadtplanes bei-
tragen sollen, wird im folgenden dem Denkmalverzeichnisse eines jeden Bezirkes vorangestellt. Nicht wie
das gegenwdirtige Stadtbild geworden ist, soll durch die bunte Reihe der einst vorhandenen und wieder
verschwundenen Stadtbilder bis zur Gegenwart herauf verfolgt, sondern umgekehrt, vom gegenwirtigen
Stadtbilde ausgehend, zu zeigen versucht werden, wie sich seine verschieden alten Teile als Ergebnis des
Zusammenwirkens von Natur und Menschenwerk erkldren lassen. :

Bei Betrachtung des Planes der Altstadt hebt sich sofort aus dem Gefiige ihres StraBennetzes ein un-
regelmabiges, von der Rotenturmstrafe im Osten, dem Graben und der Naglergasse im Siiden, dem Tiefen
Graben im Westen und dem Salzgries im Norden umrissenes Viereck ab. Es ist im wesentlichen der
Umrifl des romischen und dann wieder des dltesten babenbergischen Wien und beider Anlage ist wieder
durch Relief und urspriingliche Entwésserung des Stadtbodens bedingt.

Freilich darf man dabei nicht den heutigen, vielfach kiinstlich nivellierten, durch Kanalisation seiner
natiirlichen Entwasserungsadern beraubten und so sehr umgegrabenen Stadtboden der Betrachtung zu-
grunde legen, sondern nur den urspriinglichen, von Menschen noch nicht verletzten, unbesiedelten. Er ist
von Adolf Wallner auf Grund aller historischer Quellen nach dem Generalregulierungsplan rekonstruiert
worden'). Fig. 33 14Rt dieses Relief auBerordentlich plastisch hervortreten und ermdglicht die Ablesung von
Hohenunterschieden von 1 m. Vergleichen wir dieses Kartenbild mit Fig. 34, so ldBt sich daraus einerseits
entnehmen, wie sich die wichtigsten StraBenziige und Gebdude des heutigen I. Bezirkes in diesen Raum ein-
fiigen, anderseits, wie seine Reliefcharakteristik kiinstlich verflacht und der Zug der urspriinglichen Schichten-
linien verdndert wurde. Ferner fallen besonders die Verlegung des Donaulaufes und die teilweise Trocken-
legung der den Stadtboden durchschneidenden Gerinne auf, deren Boden heute von StraBenziigen ein-
genommen wird. Das eine ist der Ottakringerbach, dessen Bett jetzt die Neustiftgasse im VII. Bezirk
folgt. Knapp vor seiner Ausmiindung in die Donau flof er in einer 10—15 m tiefen Schlucht, der heute
der Tiefe Graben entspricht. Welchen bedeutenden Einfluf dieser Zug des Reliefs auf das heutige Stadt-
bild nimmt, 14t sich noch jetzt bei der Uberbriickung des Tiefen Grabens durch die Hohe Briicke im Zuge
der WipplingerstraBe und an der Stiegenanlage zur Renngasse, der ehemaligen Wichtergasse (Fig. 35) er-
kennen. Viel mehr verwischt ist jenes kurze Gerinne, dem heute annihernd die RotenturmstraBe folgt.
Es begann im siidostlichen Teil des heutigen Graben als flache Mulde und nahm gegen die Donaumiindung
zu ebenfalls schluchtartigen Charakter an.

Zwischen den beiden Tiefenlinien und der Donau im Norden erhebt sich das dreiseitig, teilweise aber auch auf
der vierten Seite von mehr oder minder stark ausgeprigten Steilrindern umgebene Plateau der iltesten
Wiener Ansiedlung, beildufig 15 m iiber dem Stromspiegel. Am Graben ist die Bodenmulde ganz, in der
Rotenturmstrae nahezu verwischt, doch 148t der Blick vom Fleischmarkt

gegen die Judengasse zu

1) Der Boden der Inneren Stadt Wien vor seiner Besiedlung. D. Rundschau f. Geogr. XXXV, 1913, S, 571—576.
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immerhin noch die Hohenlage des Plateaus erkennen und nach der Demolierung des Fisch- und Lazen-
hofes trat sie besonders in Erscheinung (vgl. Fig.36). In dieser natiirlichen Schutzlage erwuchs das
romische Kastell Vindobona'), von dem heute kein Hochbau mehr iibrig ist. Jedoch bewahrt das
StraBennetz noch starke Erinnerungen an sein Dasein. Die Regelmafigkeit seiner Rechteckgestalt wurde
nur durch eine am Miindungstrichter des Ottakringerbaches entstandene Abschragung der Nord-
westecke gestort. In dieses Lagerrechteck trat die ost-westliche Hauptstrale durch die Porta dextra beim
Lugeck ein, durch die Porta sinistra vor der Hohen Briicke wieder aus. Lichtensteg, Hoher Markt und Wipp-
lingerstraBe bezeichnen noch heute den Zug der Limesheerstralie innerhalb des Kastells. Der Austritt der
nord-siidlichen Lagerstralie aus dem Kastell bei der
Porta decumana wird durch den Verlauf der Habs-
burgergasse gekennzeichnet, ihr Schnittpunkt mit der
west-Ostlichen lag am Hohen Markt, der Zugang zum
Pratorium an der Einmindung der Tuchlauben in
denselben. Nahezu tangential zur Siidwestecke des
Kastells wurde ein von Nordwesten gegen Siidosten
laufender romischer Straflenzug nachgewiesen. Als
eine der Hauptverkehrslinien der Altstadt: Schotten-
gasse — Herrengasse — Michaelerplatz — Augustiner-
stralie lebt er noch fort.

Dall diese romischen Linien im Stadtplan uns f{iber-
kommen konnten, geht darauf zuriick, dal} die mittel-
alterliche Besiedlung offenbar an vorgefundene
Strafen- und Gebdudereste ankniipfte und dall die
physische Beschaffenheit der Ortlichkeit eben die-
selbe blieb und fiir das mittelalterliche Wien das-
selbe Schutzbediirfnis bestand wie fiir das romische.
Auch die Verkehrslage war ja fiir das babenbergische
Wien die gleiche wie fiir das romische und die Donau-
strabe im Zeitalter der Kreuzziige von iiberragender
Bedeutung. St. Peter, St. Ruprecht und Maria am

Gestade sind die drei heute noch, wenn auch nicht

mehr in ihrer urspriinglichen Gestalt erhaltenen
Gotteshduser des dltesten deutschen Wien.

Fig. 35 Blick von der Hihe der Stiegenenge (abgebrochen)
der Wiichtergasse im I Bezirk gegen den Tiefen Graben 1M Mittelpunkt des Stadtplateaus lag als platzartige

(ehemaliges Bett des Ottakringerbaches) Erweiterung der von den oberen Donauldndern
kommenden und nach Ungarn gehenden Stralie und

an der Einmindung eines nach Siiden ziehenden Handelsweges (Tuchlauben) der Hohe Markt. Um
dieser zentralen Stellung seines Marktplatzes willen nimmt H. v. VoLtenist an, daB Wien eine kiinstliche
Griindung und als Marktort ins Leben gerufen sei®). Der zweite Platz des Stadtplateaus ist der Juden-
platz. Seine Anlage erklart sich aus seiner Mittelpunktsstellung in der siidwestlich an die Christenstadt
anschliefienden Judenstadt?®). Abgeschen von dieser Grundrifgliederung und dem Namen erinnert hier nichts
mehr 1m Stadtbild an das édlteste, zumindestens seit Beginn des XIII. Jhs. an dieser Stelle bestandene

') Vgl die Tafeln [—IV in der Gesch. der Stadt Wien. Herausgegeb. vom Altertumsver. 1. 1897 u. H. v. Kenners Ausfiithrungen.
Ebenda I, S. 42 f., sowie A. v. Domaszewski. Ebenda I, S. 31 f.

Fiir die riaumliche Entwicklung der Stadt in spiterer Zeit vgl. insbes. die von R. Miiller in der Gesch. der Stadt Wien ver-
fabten Kapitel: 11, S. 119, 127, 131, 146, 149, 156 und 1V,, S. 283—410.

2y Die Anfanee di

Stadt Wien. Wien und Leipzig 1013, S, 18

) Vel ihren Plan bei J. Schwarz, Das Wiener Ghetto, Seine Hiuser und seine Bewohner. Wien und Leipzig 1909, S. 160.
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Ghetto als das gotische Relief am Hause Judenplatz Nr.2 mit einer Gedédchtnisinschrift an seine Auf-
hebung im Jahre 1421.

Der dritte Kristallisationspunkt des heutigen I. Bezirkes war der vor der dltesten Umwallung des baben-
bergischen Wien erbaute Herrenhot, filschlich als die dlteste Burg bezeichnet. An seiner Stelle stand das
vor kurzem abgebrochene Kriegsministerium. An die babenbergische Curia erinnert noch der Platz Am
Hof. Ihr gegeniiber am anderen Ufer des Ottakringerbaches, der vor seinem Einbiegen in den Tiefen
Graben die heute noch sichtbare Mulde der Strauchgasse und des Heidenschufy durchtlofl, stiftete Heinrich
Jasomirgott 1154 das Schottenkloster auf der Freiung. Von seinen idltesten Bauten ist wohl nichts mehr
erhalten, aber die grofirdumige Anlage des in der ersten
Hilfte des XIX. Jhs. erneuerten Schottenhofes mit ein-
geschlossenen Hofen und Gérten bildet einen wichtigen
Zug in der Gliederung des Stadtplanes.

Von ausschlaggebender Bedeutung fiir die Struktur der
inneren Stadt wurde aber die 1137 erfolgte Griindung der
neuen Pfarrkirche von St. Stephan an der Stidostecke
der dltesten Stadt. Noch im Laufe des XII. und XIII. Jhs.
setzte ein so starkes stidlich und ostlich gerichtetes Stadt-
wachstum ein, dab St. Stephan, dessen dlteste Bauteile
ins XIII. Jh. zurtickreichen, aus einer peripherischen Lage
in den Mittelpunkt des Stadtganzen riickte. Durch den
grofartigen Ausbau zum gotischen Dom unter Rudolf IV.
wurde auch das hochragende Mittelpunktwahrzeichen des
Turmes geschaffen, ohne den das Stadtbild nicht mehr
denkbar ist. Seit 1365 Propstei-, seit 1428 Episkopalkirche,
beeinflubte St. Stephan auch das Strafenbild in seinem
Umkreis: der erzbischafliche Palast, der Domherrenhof und
das Churpriesterhaus scharen sich um den Dom.

Die steigende Bedeutung des Wiener Handelsplatzes, dieses
Knotenpunktes des Verkehres einerseits zwischen den ober-
deutschen Donaulandschaften und Ungarn, fiir welches ;5,;
Wien durch das Stadtrecht Leopolds VI. der privilegierte :
Stapelplatz geworden war, anderseits der von RufBland
und Polen durch Mzhren und aus Bohmen kommenden  Fig. 36 Blick von der Tiefenlinie der Rotenturmstrafie
StraBen, welche seit Erwerbung der Steiermark durch die L”Litl'l]l Cﬂ:; thlqtgta “m(:fe ldtrilrli\cl,l;:;:tlt:{]l 1(23:\;/“:)1;::{:511
Babenberger tiber den Semmering nach Innerdsterreich  in der Seitenstettengasse (,,Kornhduselturm®) erhebt.
und nach Italien Fortsetzung fanden, spiegelte sich auch  Das abgebrochene Haus im Vordergrund (Rothgasse)
im Stadtwachstum gegen Siiden und Osten wider. Die “e_gt o Ziige ‘de'r. '-i;'l‘i.SCl1c“,Stadtma““"' Pic‘abgc'
brochenen Héuser im Hintergrund ( Judengasse) stehen
Kartnerstrale, heute die Hauptschlagader des stddtischen Deeils IheThalbhaerseiben
Verkehres. bezeichnet den Anfang dieses kirtnerisch-
italienischen Handelsweges und die zu ihrer Seite vollzogene Platzanlage des Neuen Marktes entsprang dem
Bediirfnis, den Frdachtern, ihren Ladungen und Tieren Unterkunfts- und Aufstellungsraum zu schaffen.
Der heute zu einem vornehmen Hotel umgewandelte Einkehrgasthof , Erzherzog Karl ist noch ein histori-
sches Denkmal (allerdings in der gegenwirtigen Gestalt nur bis in das XVIIL. Jh. zuriickreichend), jener
bis zum Beginne des Eisenbahnverkehres reichenden Zeit, als das Kadintnerviertel Ausgangspunkt des Wagen-
verkehres mit dem Semmering und den siidlich davon gelegenen Landschaften war.
In geradliniger Fortsetzung der KirtnerstraRe fithrte zur Uberfahrtsstelle an der Donau durch die Roten-
turmstrafe der Handelsweg nach Noiden, von erhohter Bedeutung, seit hier die Schlagbriicke einen
direkten Wagenverkehr der Stadt mit Mihren und Bohmen ermdglichte (s. S. 88). So ist die nordsiid-

(6]



42 Der Plan des 1, Bezirkes

liche Hauptstrabe der Inneren Stadt eine natirliche Anpassungserscheinung an die Verkehrslage Wiens.
Von den zahlreichen senkrecht darauf gegen Osten verlaufenden Nebengassen des erweiterten Wien der
spitteren Babenbergerzeit hat die Wollzeile, welche halbwegs zwischen dem Mittelpunkte des dltesten Wien,
dem Hohen Markt, und dem jiingeren Mittelpunkt des erweiterten Wien, dem Stephansplatz, ihren Aus-
gang nahm, die grifte Bedentung gewonnen, weil sic der Anfang der fiir Wien so hochbedeutsamen
ungarischen Landstrafie war. An das in ihrer Nachbarschaft entstandenc Handelsviertel, in dem die
Oberdeutschen ihre Waren niederlegten, gemahnt nichts mehr als die Namen: Regensburgerhof und
Kallnerhofgasse, Wohl aber spiegeln sich im Strafienbild noch die Erinnerungen an ein jtingeres, in der
Nachbarschalt entstandenes Handelsviertel mit dem: Fleischmarkt im Mittelpunkte wider, in denm, als durch
den Passarowitzerfrieden (1716) der Orienthandel wieder einmal angebahnt war, vorwiegend Kaufleute
der Balkanhalbinsel ihre Niederlassungen hatten und abstiegen (Griechengasse, griechisch-orthodoxe Kirche
anl dem  Fleischmarkt, tirkisch-griechische Kapelle St. Georg am Hafnersteig, griechisch-unierte Kirche
in der Postgasse). In der Wollzeile erhiebt sich auch noch der schine Barockbau des fiirstlich Paarschen
Palastes (Nr, 30), die #dlteste Postanstalt Wiens, in der scit dem XVIL Jh. die fiirstliche Familie das erb-
ldndische Postregal ausiibte. Diese belahrene Hauptstrafie war eben fiir die Anlage einer Kopfstation des
Landstrabenverkehres besonders geeignet.,

Die Nordostecke der Altstadt erhielt ihr Geprige aber auch durch die hier im XIV. Jh. erfolgte Be-
aritndung der Universitdt. Von den mittelalterlichen Bauten und Studentenbursen ist nichts mehr ibrig,
wohl aber stehen noch die ausgedehnte Anlage des Klosters der Jesuiten und die ihnen gehorige Univer-
sititskirche sowie ecin ,,Domus Universitatis in der Sonnenfelsgasse bezichungsweise am  Universitéts-
platz, zugleich Erinnerungen an die 1622 durchgefiihrte Ubergabe der Wiener Hochschule an die Gesell-
schaft Jesu und endlich der glanzvolle Neubau der Universitidt aus der theresianischen Zeit, der jetzt die
Akademie der Wissenschaften beherbergt.

Fitr die Entwicklung des stidwestlichen Sektors der Altstadt wurde der Mitte des XII. Jhs. entstandene
Bau der landesftrstlichen Burg von ausschlaggebender Bedeutung. Wenn sie gerade an dieser Stelle an-
gelegt wurde, so ist dies kein Zufall. Bei Betrachtung der Hohenschichtenkarte des Stadtbodens zeigt
sich, daly gerade dort cin zwischen den Einschnitten der Wien und des Ottakringerbaches sich aufwdlbender
Ritcken gute Vorbedingungen fiir dic Schutzlage eciner Burg abgab. Hier liegt der hochste Punkt der
Stadtumwallung, die zu Mitte des XII Jhs. bereits den Umfang der vor 60 Jahren abgebrochenen Be-
festigungswerke fiillte, hier kreuzten sich die uralte rtimische HochstraBe (Herrengasse) mit dem in siid-
westlicher Richtung aus der Stadt tretenden verkehrshelebten Strabenzug (Tuchlauben— Kohlmarkt), Doch
hat der im Laufe der Jahrhunderte aus dem Kerne des Schweizerhofes zu einem ausgedehnten Komplexe
von Bauten angewachsene Herrschersitz auf den Zug der Verkehrsstrafien fast mehr ablenkend als an-
zichend gewirkt,

Seine an anderer Stelle behandelte Bangeschichte (O, K. XIV.) ist das getreue Spiegelbild von Osterreichs
politischer und kultureller Entwicklung und keine Zeit des Aufschwunges hat der Staat erlebt, die nicht
auch ihre glanzvollen Spuren im Um- und Zubau der Hofburg hinterlassen hitte. Von diesem grob-
rdumigsten historischen Denkmal Wiens ist aber auch ein tiber ein ganzes Stadtviertel reichender Einfluf
ausgegangen und die Bildung ecines Herrenviertels, dessen Riickgrat die Herrengasse wurde, in seiner
Nachbarschaft angeregt worden. Fiir die Hofdienerschatt entstand hier die noch teilweise Bauformen des
XL Jhs. bewahrende Kirche zu St. Michael, die jiingere von Friedrich dem Schénen gestiftete Hofpfarr-
Kirche zu St. Augustin und auf dem unverbauten Raume zwischen dem Schottenkloster und der Hofburg
die vom Babenberger Leopold VI gestiftete, aber im XIV. Jh. in den heutigen gotischen Formen er-
neuerte Minoritenkirche, Aus dem  Hévserverzeichnis des Hofquartiermeisters (1563-—1587) ist die Aus-
dehnung des Herrenviertels genau zu  entnehmen, ebenso auch seine Zweigliederung in  einen stidost-
lichen, vorwicgend vom Hofadel und den Hofbediensteten bewohnten, und einen nordwestlichen, um die
vordere Schenkenstraie (Bankgasse) gruppierten Teil, wo sich der landstindische Adel niedergelassen hatte.
Dort war auch das Landhaus entstanden, in dessen klassizistischem Umbau noch die Reste des ehemaligen
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Renaissancebaues stecken. Im Zeitalter des Beamtenstaates konzentrierten sich naturgemilh in der Nahe
des Hofes auch zahlreiche Amter. Am besten hat sich das stille Adels- und Amterviertel um den Mino-
riten- und Josefsplatz erhalten. Seine Bauformen entstammen allen Stilperioden vom XVI. bis zum
XIX. Jh. Wie dberall, ist die Bliitezeit der osterreichischen Barocke in den Palastbauten am hervor-
ragendsten vertreten [Hofreitschule, Hofbibliothek, Reichskanzlei, Palais Lobkowitz, Wilezek, Clary, Bat-
thyany-Strattmann (jetzt Hotel Klomser), Gemeinsamer oberster Rechnungshof, Daun (jetzt Kinsky),
Harrach, Starhemberg (jetzt Ministerium fir Kultus und Unterricht), Reichshofkanzlei (Ministerium des
AuBeren), Liechtenstein, Trautson (jetzt Ungarisches Ministerium), Esterhazy, Geymiiller u. a.], aber ge-
rade die Bauten des Vormérz sind auch in diesem Viertel stirker als anderswo in der Inneren Stadt ver-
treten (Palais Erzherzog Friedrich, Modena, jetzt Ministerratsprisidium, Statthalterei, Landhaus, Osterr.-
Ung. Bank, Palffy u. a.). Der Bau der Osterr-Ung. Bank (Nationalbank, 1819—1823) verlich diesem
Stadtteil abermals ecine neue Note. Er wurde zum Sammelpunkt der grofien Geldinstitute, welche sich
teilweise eigene Hiuser errichteten (Kreditanstalt), teilweise in Paldsten des Herrenviertels einmieteten
(Anglo-Osterr. Bank im Palais Montenuovo, Unionbank, Niederosterreichische Eskomptegesellschaft). Der
Schwerpunkt des Bankenviertels ist, seit am Schottenring die Birse errichtet wurde, allerdings noch weiter
nordwestwirts gertickt worden. Es erstreckt sich jetzt von letzterer bis zum alten Herrenviertel iiber einem
vor der ersten grofen Stadterweiterung der vorigen Jahrhunderthilfte von der Schottenbastei, dem davor
gelegenen Glacis und dem abgebrochenen Zeughause cingenommen Raunie.

Die Adelspaliste sind aber durchaus nicht auf das Herrenviertel beschrinkt, sie verbreiteten sich ebenso wie
die Kloster und Stiftshofe im Laufe des XVIL und XVIIIL Jhs., wie im Kapitel B gezeigt, iiber alle Teile
des biirgerlichen Wien. Paldste, Kloster und Stiftshife sind in den Nebengassen der Kiérntnerstralie ebenso-
haufig vertreten (Anna-, Johannes-, Himmelpfortgasse, Singerstralie) wie in jenen des Graben (Doro-
theergasse, Brdaunerstrafie). Nur die von der Wollzeile, dem Lichtensteg und Hohen Markt nordwirts
gegen die Donau zu gelegenen Strafien haben sich zwar auch nicht vom Kloster-, wohl aber vom Adels-
besitz ziemlich freigehalten. Sie waren vor der Stadterweiterung von 1857 die cigentlichen Handelsviertel
mit westlich von der Rotenturmstrafie (Mittelpunkt Ruprechtsplatz) vorwiegend jiidischen, ostlich von ihr,
wie schon erwihnt, griechischen Handeltreibenden. Der Groffhandel ist zwar in das nach der Stadt-
erweiterung entstandene Kaiviertel abgeriickt, aber der ehemalige Charakter ist dem Viertel um dic
Ruprechtskirche, das iibrigens in der ersten Hilfte des XIX. Jhs. fast vollig umgebaut wurde, nicht ganz
verloren gegangen (Judengasse, dlteste bestehende Synagoge Wiens in der Seitenstettengasse).

Das Strabennetz des alten Wien blieb durch Jahrhunderte im wesentlichen dasselbe und eingestellt in
seinen RadialstraBen auf die wenigen Durchldsse des Verkehres in die Vorstadte und in die ndhere und
fernere Umgebung, wie sie die Stadttore boten. Die unnatiirlich in die Hohe getriebene (s. Fig. 36),
dicht verbaute Stadt hatte um die Mitte des XIX. Jhs. jede weitere Entwicklungsmoglichkeit verloren
und war von dem Kranze der aufgeblithten Vorstidte durch einen militirisch wertlosen Giirtel von Ba-
steien und Glacis getrennt, der ein schweres Verkehrs- und Wachstumshindernis bedeutete. Die Nieder-
legung und Verbauung dieses ecinschniirenden Befestigungsgiirtels, durch ein Machtwort Kaiser Franz
Josefs I. 1857 anbefohlen, ist der tiefste Eingriff, den der Organismus der Altstadt erfahren hat. Der an
seiner Stelle entstandene Giirtel der glanzvollen Ringstrafie mit seinem regelmibigen Netze von Neben-
stralien verkittete das Altwien der fritheren Festung und der Vorstddte zu einem Ganzen. Wie dieser Giirtel
im Aufrily durch die in verschiedenen historischen Stilen, mit Vorliecbe aber in prunkvollen Renaissance-
formen gehaltenen Gebdude auffdllt, so auch im Grundriff durch die planmabige Regelmibigkeit der
Anlage, die im Gegensatz zur UnregelméBigkeit der Strafenfithrung im Inneren und an den Aulen-
rindern der auf unserem Plane weil} erscheinenden Kreiszone steht. Sie deckt sich iibrigens nicht vollig
mit den chemaligen Befestigungsanlagen und dem unverbaut gewesenen Glacis. An der Nordwestecke der
Stadt hat die Operation in den alten Stadtkiorper selbst cingegriffen und nebst den ausgedehnten Kom-
plexen des Zeughauses in der Renngasse und des Arsenals, welches sich quer iiber den chemaligen
Rémerweg der Wipplingerstrafie stellte, sowie der Infanteriekaserne am Salzgries auch cine Reihe von

G



44 Der Plan des . Bezirkes

Privathdusern an der Schotten-, Elend- und Neutorbastei niedergelegt, so daf der Altstadt hier ein gut
Stiick amputiert wurde. Da iiberdies der Schottenring nicht parallel der alten Schottenbastei, sondern
mit westlicher Abweichung geradlinig zum Donaukanal gefiihrt wurde, so entstand dort eine ausgedehnte
Baufldche, das schon erwihnte, dem Grofhandel, Borsen- und Bankverkehr dienende Kaiviertel. Es ist
unabhéngig von den historischen Leitlinien mit schematischem StraBennetz um den Borse-, Rudolfs- und
Concordiaplatz angelegt und stofit beim letztgenannten Platz mit der Altstadt sehr unorganisch zusammen.
Reste der Bastei (Augustiner-, Molker-, Dominikanerbastei sowie Stubentorbastei beim herzoglich Koburgi-
schen Palais), sowie das nach Sprengung der Burgbastei durch die Franzosen (1809) unter Franz II. neu
errichtete und hinausgeschobene Burgtor halten die Erinnerung an den Verlauf des Basteigiirtels ebenso fest
wie einige an seiner Innenseite verlaufende Parallelstralien der Altstadt, die man als WallstraBen hezeichnen
konnte, so die Seilerstitte, Postgasse, Adler- und Kohlmessergasse, der Salzgries und die Lowelstrale.

Die Stadterweiterung blieb aber auch fiir das Innere der Altstadt nicht ohne Folgen. Durch neue Wege
wurden Stadt und Vorstidte miteinander in Verbindung gesetzt und dadurch der Verkehrswert so
mancher Strale, die frither als Sackgasse an der Bastei geendet hatte, auBerordentlich gesteigert. So
erhielt der Neue Markt nach NiederreiBung des ibn seitlich abschlieBenden Schwarzenbergpalais und des
bis zum Lobkowitzplatz reichenden Biirgerspitals einen direkten Ausgang nach Siiden durch den Durch-
bruch der TegetthoffstraBe und so kommt es, dab sicli hier auf dem Plane mehrere weile Héuserblocke
in die Altstadt einschieben. Infolge dieser Regulierung wurde es an dieser Stelle maglich, die elektrische
Bahn in die Innere Stadt zu fithren. Auch die frither sackformig an der Bastei endenden Nebengassen der
KarntnerstraBe haben ihre Fortsetzung durch die Ringzone gefunden, desgleichen linke Nebengassen der
Herrengasse, ferner, wie schon erwihnt, der Durchbruch der WipplingerstraBe, der einen wichtigen Zu-
gang zum IX. und XIX. Bezirk erschlieft, sowie endlich die vom Hohen Markt zur Donau ziehende
Marc-Aurel-Strafie, wo wieder das Eindringen eines weillen Keiles in das farbige Gefiige der Altstadt auf-
fallt. Am stdrksten blieb die Abriegelung der Altstadt durch den groBen Komplex der Hofburg fiihlbar.
Der bedeutendste Eingriff in das alte Stadtbild im Zentrum erfolgte durch die Niederlegung zweier den
Graben gegen den Stephansplatz (beim SchlossergidBichen) fast abschlieBenden Hauserblocke, wodurch der
Dom gegen den Graben zu ,freigelegt wurde und durch die Herstellung der StraBendurchbriiche
zwischen Bauernmarkt und Stephansplatz sowie in neuester Zeit durch die Fortsetzung des Fleisch-
marktes gegen die Judengasse. So lassen sich die groBen weiBen Flecken im Stadtinneren erkldren.

Alle diese vom Standpunkte des Stadtebaues und der Denkmalpilege bald mehr bald minder zu recht-
fertigenden Eingriffe in das historische Stadtbild sind aus dem wirklichen oder vermeintlichen Rechtstitel
der Verkehrsforderungen erflossen.

Zweifellos hat die Verkehrsstellung der Inneren Stadt durch ihre fortschreitende ErschlieBung fiir den
Verkehr nach den Vorstadten und Vororten, die von Jahr zu Jahr in steigendem MaBe ihre Flache
und ihre Volkszahl gegeniiber der Altstadt vervielfachen und die das wachsende Bediirfnis hatten,
durch die nun erschlossene Stadt miteinander in Verkehr zu treten, eine gewaltige Anderung erfahren.
Das Querprofil der AltstadtstraBen war weder der Massenhaftigkeit der GroPstadtverkehrsmittel noch
dem im hastenden Ablauf des Geschiftslebens stets vorhandenen Bediirfnis nach Steigerung ihrer Ver-
kehrsgeschwindigkeit gewachsen und verlangte nach Beseitigung der PaBengen in den groBen Durchzugs-
stralien. Die Anlage der Ringstralie konnte dieses Verkehrsproblem nicht vollig losen. Sie ist zwar monu-
mental, aber fiir den Stadtverkehr doch in keiner zu ihirer Breite im Verhiltnis stehenden Bedeutung, weil
sie eben nur einen Teil des Durchgangsverkehrs tangential an der Altstadt vorbeifiihrt. Allein das Massen-
verkehrsmittel der Strafenbahn gibt sich damit notgedrungen zufrieden. Handelt es sich doch nicht nur
darum, die Innere Stadt mdoglichst rasch zu durchqueren, sondern vor allem in sie so rasch wie moglich
hinein- und aus ihr herauszukommen. Waihrend in den vergangenen Jahrzehnten die in der Stadt be-
schaftigten Menschen fast alle auch dort wohnten, ist dies heute nur mehr zum kleinsten Teile der Fall.
Der Herzschlag des Organismus Wien hat, wie der eines jeden GroRstadtorganismus, gewaltig an Kraft
gewonnen, aber das Herz seclbst, das vor einem Jahrhundert noch fiir wenig iiber 200.000 Menschen,
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heute fiir das Zehnfache arbeitet, ist kaum gewachsen. Die vergroferte Zahl der Amter, Geldinstitute,
GroBhandelshduser drdngt sich hier zusammen und verdrdngt immer mehr die bodenstidndige Bevilkerung,
welche auf dem im wahrsten Sinne des Wortes kostbaren Boden der Altstadt keinen Platz, keine Ruhe
und auch keine auskommliche Lebensfithrung mehr findet. Die Abnahme der Wohnbevilkerung ist eine
allen GroBstadtkernen gemeinsame Eigenschaft (Citybildung), desgleichen die gewaltige Zunahme der tags-
iiber dort beschiftigten Menschen, welche taglich den groBen Raum von der Peripherie der GroBstadt bis
zu deren Mittelpunkt durchmessend, den Anspruch erheben, das Ziel ihrer Arbeitsstatte ebenso rasch zu er-
reichen, wie dann wieder nach getaner Arbeit ihr Heim. Natiirlich zeigt sich auch der Hauserbestand der
Altstadt dieser verdnderten Sachlage, den neuen Anforderungen des Wirtschaftslebens gegeniiber nicht ge-
wachsen und wird durch zweckentsprechendere Bauten ersetzt. Deren wesentliches Kennzeichen ist die
duberste Raumausnutzung. Sie dienen Wohnzwecken nur in untergeordneter Weise, um den hohen
Grundpreisen, welche fiir die Mittelpunktslage bezahlt werden miissen, das Gleichgewicht zu halten. In
diesen organischen LebensduBerungen der Stadt liegen die Ursachen fiir ihren raschen Umbau in der
Gegenwart und darum auch die Schwierigkeiten, welche der Schutz des historischen Stadtbildes finden
muB. Doch zeigt die Betrachtung des Inneren-Stadt-Wachstums, dall diese Lebensprozesse innerhalb des
Stadtkorpers in sehr verschiedener Intensitit vor sich gehen, dall daher auch die den historischen Bau-
bestinden drohenden Gefahren sehr ungleicher Art sind. Zum Glick fir diese treten die geschilderten
Erscheinungen nicht fldchen-, sondern nur linienhaft auf, und zwar ldngs der groBen Durchgangslinien
des Verkehres beziehungsweise an seinen Haupteinbruchstellen in die Altstadt. Erst von diesen aus
suchen sie auch auf die Nebengassen iiberzugreifen. Eine voraussehende Stadtverwaltung wird die City-
bildung durch entsprechende Bauvorschriften, durch Schaffung von Reservaten fiir noch erhaltene
Wohn- und Kleinhandelsstrafen regeln, sie auf gewisse Linien beschranken und von kostbaren histori-
schen Denkmalen ablenken, dagegen durch Schaffung neuer Verkehrsmittel diesen Prozefi auf andere Stadt-
viertel hinfithren, wo die notwendige Zerstorung dlterer Hauserbestinde mit geringen kiinstlerischen Ge-
fahren und kulturellen Verlusten verbunden ist.

Aus dieser kurzen Betrachtung des Zusammenhanges zwischen Verkehr, Bodenpreis, Citybildung und Denk-
malschutz erwdchst uns nun auch das Verstdndnis fiir die Kausalitat der weilen Streifen und Flecke, welche
das fertige Bild des historischen Altwien auf unserem Plane durchziehen und durchléchern.

Quer durch die Stadt von Nord und Siid zieht ein weifer Streifen. Hier lings der Karntnerstralie und
RotenturmstraBe ist die Zerstorung der alten Hausbestinde fast beendet und dieser frither teilweise sehr
enge Strabenzug ist auf eine den Verkehrsanforderungen entsprechende Breite gebracht. Léngs dieser
alten Hauptverkehrsader ist das Eintreten der Citybildung ganz naturgemdl. Was dieser Strallenzug an
Bedeutung als Ausgangspunkt der Landstrafen im nord-siidlichen Verkehrskreuz Wiens verlor, wurde
ihm reichlich dadurch zuriickgegeben, daB er zur Verbindungslinie des Nord- und Nordwestbahn-
hofes einer-, mit dem West-, Siid- und Staatsbahnhof anderseits wurde, daB der die wohlhabenden
gewerbefleifigen Bezirke des Siidens und Westens mit dem volkreichen II. Bezirk verkniipft. Die ver-
kehrsablenkende Funktion der Hofburg bedingt, daB die Einbruchsstelle fiir die westlichen Radial-
straen (MariahilferstraBe—Babenbergerstralle, Gumpendorferstrabe—Eschenbachgasse, zum Teil auch noch
der StraBenzug Burggasse—Bellaria) mit der der siidlichen (Favoriten- und Wiedenerhauptstrafie) im
Raume zu beiden Seiten der Hofoper zusammenfillt. An diesem Brennpunkt des Wiener Verkchres ist,
wie schon erwihnt, eine bis zum Neuen Markt reichende Bresche in die alte Stadt geschlagen und
eine Reihe von neuen Baubldcken errichtet worden. In die rechten Nebengassen der KérntnerstraBe ist die
Citybildung am stdrksten zunidchst der Einbruchsstelle in die Altstadt (Wallfischgasse, Krugerstralie) und
dann wieder an ihrem Austritt im Brennpunkte des innerstddtischen Verkehres, dem Stock-im-Eisen-Platz,
gedrungen (obere Singerstralie), wihrend die an historischen Denkmalen reichen iibrigen Stralien und
StraBenteile sich ihrer gliicklicherweise bisher ziemlich erwehrt haben.

Zur Bildung einer zentralen Cityfliche, wenn auch in bescheidenem Ausmalbe, ist es am westlichen
Stephansplatz und am Graben, Kohlmarkt, Bauernmarkt und ihren Nebengassen gekommen und jiingst
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wurden auch die Tuchlauben in sie einbezogen. Vom Stephansplatz aus sehen wir den weiflen Streifen
der City langs der Rotenturmstralie verlaufen und in die Wollzeile und den Fleischmarkt eindringen. Der
neugeschaffenen Einbruchsstelle bei der Marc-Aurel-Stralie wurde schon oben gedacht, ebenso der zur
Radialstrafe gewordenen Wipplingerstrae. Vom Graben ausgehend, hat sich die Citybildung, durch die
Bognergasse fortschreitend nun den Platz Am Hof zu erobern gesucht, was auf unserem Plane noch nicht
so sehr in Erscheinung tritt, weil er den Zustand von 1912 festhédlt. Auch die alte Romer- und mittel-
alterliche Hochstrafe, die HauptstraBe des Herrenviertels war als Durchzugsstrabe vom Kiarntner- zum
Schottentor stets von Bedeutung und diese stieg, seit sie die kiirzeste Verbindung zweier so wichtiger
Verkehrsknoten, wie jenes genannten bei der Oper und eines zweiten am Treffpunkt der Alser- und
Wahringerstrafie, der Schottengasse und der RingStrch gelegenen geworden ist und als Sehne den Bogen
des Franzens- und Burgringes abschneidet. Ob das Profil dieses Strafenzuges unbedingt erweitert werden
muBte, um seinen Durchgangsverkehr zu bewiltigen, ist fraglich; jedenfalls aber sehr bedauerlich, daf der
ausgedehnte hochadelige Besitz zwischen Herrengasse und WallnerstraBe den Verlockungen der Grund-
preissteigerung nicht mehr widerstehen konnte und daB sich nun auch das alte vornehme Herrenviertel
in ein Geschéftsviertel zu wandeln beginnt.

So sehen wir die Ursdchlichkeit in der Verteilung der Neubauten, in der Lage der dem alten Wien ge-
schlagenen Wunden iiberall gegeben, daher aber auch die Folgerungen, welche der Denkmalschutz fiir
sich daraus zu ziehen hat. Wogegen er am meisten ankédmpfen muB, ist die Schaffung neuer, das histo-
rische Stadtgefiige willkiirlich zerschneidender DurchbruchsstraBen, die Durchgangsverkehrsstraen zu
werden bestimmt sind. Im folgenden Kapitel, das die erhaltenswerten Denkmale der Inneren Stadt auf-
zahlt, wird gezeigt, wo sie geplant sind, némlich in der Verldngerung der Akademiestrale zur Ferdi-
nandsbriicke, parallel der Kéarntner- und Rotenturmstrabe, von den Tuchlauben zur Hohenstaufengasse,
parallel der Wipplingerstrafe und vom Hof zum Ballhausplatz. Es wird bewiesen werden konnen, dab
die beiden ersten wegen der unbedeutenden Wegverkiirzung, die sie gegeniiber den bestehenden, den gegen-
wiirtigen Verkehrsanspriichen noch vollig geniigenden Stralenziigen bieten, ebenso zwecklos sind wie der dritte,
der, solange als keine Strafie iiber den hofdrarischen Grund lings des Volksgartens vom Ballhausplatz zur
Bellaria geht, eine Sackgasse wire. Alle drei zerschneiden, wie unser Plan lehrt, gerade die im Schutze
der Abgelegenheit vom Durchgangsverkehr noch am besten erhaltenen Blacke der historischen Denkmal-
bestande in riicksichtsloser Weise. Man konnte diesen nicht sicherer den TodesstoB versetzen als durch
jene drei Durchbriiche, denn es wire ein Irrtum, zu glauben, daB nur die von ihnen direkt geschnittenen
Héuser fallen missen. ErfahrungsgemidB dringt die Citybildung von der CitystraBe rechts und links
auch in die Nebengassen, da durch verbesserte Verkehrslage erzielte Grundpreissteigerung zum Um-
bauen der Héuser verlockt. Weil aber die zwischen den bestehenden und noch projektierten Durch-
zugsstraben stehenden alten Hiuserblocke sehr schmal sind, so konnten sie dann der von zwei Seiten
nagenden Brandung der Citybildung nicht mehr widerstehen und wiirden von ihr vollig aufgezehrt werden.
Auch ein erst nach Herstellung der Durchbriiche geschaffenes Denkmalschutzgesetz vermichte hier nichts
mehr zu niitzen, denn die gegen die Erhaltung dieser Denkmale ins Treffen gefiihrten dkonomischen und
Verkehrsforderungen wiirden dann so stark geworden sein, daB ihnen #sthetische Forderungen unmoglich
erfolgreichen Wiederstand leisten kinnten. Zuerst muf das Denkmalschutzgesetz mit Intabulierung der zu
schiitzenden Objekte in dem unten ausgefiihrten Ausmalbe geschaffen werden und zugleich die Einstellung
der Hausereinlosungen fiir die geplanten Durchzugsstrafien erfolgen. Von den Blocken der histo-
rischen Denkmalbestdnde soll der Verkehr ab-, nicht zu ihnen hingeleitet werden, dann ist
das Denkmalschiitzen eine durchfithrbare Aufgabe. Im andern Falle miissen die Anspriiche
des Denkmalschutzes wirkungslos bleiben, wenn man sie auch an mabgebender kommunal-
politischer Stelle aufgenommen und zum Programmpunkt gemacht hat, weil infolge der
durch die Stadtregulierung geschaffenen Verkehrslage das eiserne Rad der Stadtentwick-
lung riicksichtslos und unaufhaltsam, nach den inneren Gesetzen des GroBstadtwerdens
weiterrollend, alle Widerstande besiegen und unsere Wiener Altstadt, die ehrwiirdige Kaiser-
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stadt, zu einer monotonen Cityflache umwandeln wird und muly. Eine riickldulige Bewegung in
der Stadtregulierung cintreten zu lassen, ist nur cine vermeintliche Riickstédndigkeit. Das technische Gewissen
iRt sich damit beruhigen, dal das schematische Herstellen von Strabendurchbriichen bereits schon eine
stadtebauliche Weisheit von gestern geworden ist, denn die Weltstadt sucht den Massenverkehr von der
Oberfliche moglichst in die Tiefe zu verlegen und schnelle Untergrundbahnen zu schaffen. Diese sind fiir
Wien nicht so sehr deshalb, weil die Strafien den Verkehr nicht mehr bewéltigen konnen, sondern
wegen der GroBriumigkeit der Stadt notig und auch darum, um den Massenverkehr ohne Schaden fiir
die historischen Baubestinde in die Stadt und durch sie leiten zu konnen. Mit ihrer Herstellung
entsteht ferner die Moglichkeit, groferen Bevolkerungsmengen an der Peripherie Wohnung zu verschaffen
und so der in den alten Bezirken infolge des Mangels von Schnellverkehrsmitteln eingetretenen Zusammen-
driangung von Menschen, die ihre Wohnstitte nicht allzuweit von der zentral gelegenen Arbeitsstatte
verlegen konnen, ein Ziel zu setzen, damit aber auch der durch jene Zusammendriangung bewirkten ge-
waltigen Grundpreissteigerung, welche zu Umbauten und Zerstorung der alten Hausbestdnde zwingt. Nach
den in anderen Weltstadten gemachten Erfahrungen schafft die Anlage von Schnellbahnstationen in deren
Umkreis neue Geschéftsviertel. Man mufl nur den Mut haben, die Verkehrslinien dorthin zu fithren, wo
man ein neues Wohn- und Geschiftsviertel haben will, den Verkehr wird sich dann die Verkehrslinie schon
selbst schaffen. Eine grofziigige Bau- und Verkehrspolitik hat im Kaiviertel einen zentral gelegenen, ge-
schichtslosen Stadtteil vor sich, dessen vollige Umwandlung in ein Geschaftsviertel mit Kontorhdusern
ohne Wohnbevolkerung dann gelingen kann, wenn hierher ein Schnittpunkt von Untergrundschnellbahnen
zu liegen kommt. Nachdem die zur Zeit der Stadterweiterung geschaffene kurzlebige Hausergeneration auch
anderseits schon wieder durch eine neue ersetzt wird, so konnte dies auch hier geschehen und ihr Umbau
zu einem modernen Geschdftsviertel erfolgen. Nur in einer solchen Ablenkung der unzweifelhaft Raum
heischenden weiteren Citybildung von der historischen Altstadt und in ihrer durch eine entsprechende
Bau- und Verkehrspolitik zu erzielenden Konzentration auf einen geschichts- und denkmallosen Stadtteil
kann das alte Wien mit seinen im folgenden Verzeichnis aufgezdhlten Denkmalen den Heimatschutz- und
Denkmalschutzbestrebungen gerecht werden.

Ein dhnlicher Zerstorungsprozef, wie er heute das alte Wien bedroht, hat die Vernichtung des mittel-
alterlichen Stadtbildes wihrend der Herrschaft des Barockstils herbeigefithrt, bis auf jene wenigen
Reste — zumeist kirchliche Baudenkmale —, die auf unserem Plan in roter Farbe verzeichnet sind. Doch
besteht zwischen diesen beiden Verwandlungen ein tiefgreifender Unterschied: Letzterer verteilte sich auf
einen langen Zeitraum und brachte dem Stadtbild kiinstlerischen Gewinn, ersterer lauft so rasch ab, daB
die Kunst, nachdem schon ungeheure Werte zerstort sind, eben erst zu versuchen beginnt, das Neue in
Formen zu schaffen, die ebenso den Anspriichen der Asthetik, wie den praktischen Bediirfnissen der
Gegenwart zu entsprechen vermogen als auch dem Genius loci unserer alten Stadt huldigen. Wére unser
Plan vor etwas mehr als 100 Jahren entstanden, so hédtte er im wesentlichen das Bild einer zusammen-
hdangenden blauen Fliche, eine Wanderung durch die StraBen das vorherrschende Bild einer Barock-
stadt geboten, unterbrochen von einigen Inseln zopfiger Bauten der eben verflossenen Aufkldrungszeit.
Diese griinen Inseln des Planes gehen zum grofen Teile auf die Aufhebung von Klostern in der jose-
finischen Zeit zurtick und auf die Raumnot innerhalb der Festung, welche zur Verbauung der wenigen
noch vorhandenen Gartengriinde und Errichtung von Hiusern auf den Basteien zwang, wie sie jetzt
noch auf der Malkerbastei zu sehen sind. So stammt die josefinische Baugruppe der Himmelpfortgasse
von der Verbauung der Griinde des Klosters der Himmelpfortnerinnen, so wurde auf den Gartengriinden
hinter dem Kapuzinerkloster die Plankengasse erdffnet und verbaut. auf jenen des Franziskanergartens
die Hiuser der unteren Weihburggasse, auf dem Boden des aufgehobenen Konigsklosters das Palais
Pallavicini auf dem Josefsplatz errichtet und in der angrenzenden Dorotheergasse die Klosterkirche des
Dorotheerstiftes nach Erlab des Toleranzpatentes zur ersten evangelischen Stadtkirche umgewandelt, auf
den Klostergriinden einige Hauser erbaut, ebenso im Tiefen Graben an Stelle des aufgelassenen Theatiner-
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klosters. An Stelle des 1794 abgebrochenen Kollnerhofes wurde die Kollnerhofgasse eriffnet usw. Die
erste Hilfte des XIX. Jhs. hat fast allerorten in der Stadt die Modernisierung beschleunigt und das helle
Gelb mischt sich iiberall unter die anderen Farbentone, am stirksten im Zuge der Schotten- und Herren-
gasse, wo grobriumige offentliche Gebaude in dieser Zeit entstanden, ferner in der Rauhensteingasse, im
Umkreis des Hohen Marktes und der Ruprechtskirche. Am zdhesten haben sich die Inseln der ersten
neuzeitlichen Hiusergeneration des XVI. Jhs. im alten Universitatsviertel, wo die Dominikanerbastei als
Riickendeckung dient, dann siidostlich von der Stephanskirche, wo der Durchgangsverkehr auch nach der
Stadterweiterung nicht recht aufleben wollte, weil den Rand der Altstadt der Stadtpark absperrt, und auf
den kleinen Verkehrsinseln der Griechen-, Stern-, Kleeblatt-, Kurrent- und Naglergasse und Am Gestade
erhalten. Wie oft die mittelalterliche Stadt ihren Hausbestand erneuert hat, wissen wir nicht. Zumeist
sind es die Angehorigen der zweiten und dritten neuzeitlichen Héusergeneration, die heute die Innere
Stadt bilden, ja, in den raschlebigsten Teilen der City beginnt bereits die vierte Generation, welche der
zweiten der Ringstrafienzone gleichkommt, emporzusteigen.

So ordnet sich auf dem Stadtplane, was auf den ersten Blick regellos erschien, und tritt allenthalben
seine Kausalitit in Erscheinung.

b) Verzeichnis der erhaltenswerten Denkmale des I. Bezirkes (Innere Stadt').

Abraham a St. Claragasse.

Nr. 1. Liechtensteinsches Majoratshaus (IV).
Nr. 2. K. k. Ministerium fiir Kultus und Unterricht (IV). Siehe auch Minoritenplatz.

Albrechtgasse,
K. k. Hof- oder Kaisergarten, siehe Opernring (II).
Albrechtplatz.

Albrechts- oder Danubiusbrunnen (I). Ist auch die allgemeine Anlage des Brunnens mit seinen flan-
kierenden Nischenfiguren keine sehr gliickliche, so trdgt er doch zur Gliederung des Terrassenkorpers der
Bastei bei und ist ein historisches Denkmal der ersten Stadterweiterung geworden.

Mozartdenkmal (I). Die Aufstellung des Denkmals ist sehr ungiinstig. Dieser Verkehrsknoten eignet
sich in Ermanglung eines ruhigen Standpunktes zur Betrachtung und eines entsprechenden Hintergrundes
iiberhaupt nicht als Denkmalsplatz. Die Intimitiat des Mozartdenkmals verlangt nach einem stillen Gartenplatz.

Nr. 1 (I). Philipphof. Die wohlgegliederte, kuppelbekronte Fassade gibt beim Einblick in die Stadt,
vom Opernring gesehen, einen guten Abschluff des StraBenbildes ab.

') Abkiirzungen. Hier und im folgenden werden stets nachstehende Abkiirzungen angewendet:

O. K. Il. = Osterreichische Kunsttopographie, II. Band.
Ferner werden folgende romische Ziffern und lateinische Buchstaben zur kurzen Altersbestimmung, beziehungsweise
Angabe der Stilzugehirigkeit der Denkmale verwendet:

I.=Denkmale in verschiedenen historischen Stilen und moderne Bauten. Von den Vierzigerjahren des

XIX. Jhs. bis zur Gegenwart (auf den Plinen weiB).

II. = Denkmale des Empire und der Biedermeierzeit. Vom Beginne des XIX. Jhs. bis in die Vierzigerjahre (gelb).
ll. = Denkmale des josefinischen Klassizismus. Um 1770 bis zum Ende des XVIIL Jhs. (griin).

IV. = Denkmale aus der Bliitezeit der dsterreichischen Barocke und solche des theresianischen Stiles. Von
1683 bis in die Sechzigerjahre des XVII. Jhs. (blau beziehungsweise blaue Schraffen).
Denkmale der Renaissance und Friithbarocke. Vom Beginn des XVI. Jhs. bis zur zweiten Tiirkenbelagerung
Wiens 1683 (blau beziehungsweise dunkelblau).

VI. = Gotische Denkmale, XIV. und XV. Jh. (rot beziehungsweise rote Schraffen).
VII. = Denkmale im romanisch-gotischen Ubergangsstil, XIL und XIII. Jh. (rot beziehungsweise dunkelrot).
D. = Dorfhéduser in bodenstindiger Bauweise bis etwa zum Ende des XVIIL Jhs. (braun).

U. = Ubergangsformen vom Dorfhaus zum Vorstadthaus. Erste Hilfte des XIX. Jhs. (violett).
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