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AUTO:

Geschwindigkeit,
Schadstoffausstof

Die Diskussion um die Einfihrung von
Tempo 80/100 wdhrt auch in Osterreich
schon lange.

Was aber zumindest mir immer wieder
fehit, 1ist die sachliche fundierte
Information iber die tatsdchlichen
Emissionen verschieden groBer PKW's
bei verschiedenen Geschwindigkeiten.
Bereits im Oktober 1984 brachte "DER
SPIEGEL" einen Bericht lber Schad-
stoffausstoB im Zusammenhang mit Tempo
80/100.

Hier eine kurze Wiedergabe der tech-
nischen Fakten.

Die Qualitdt der Einwande gegen das
Tempolimit bestdtige die Psychologen-
weisheit, daB Autofahren nicht ailein
mit der Fortbewegung, sondern mit
tieferen Winschen zu tun hat. Indem
der Tritt aufs Gaspedal die eigenen
Korperkrdfte vergrioBert, so der in
Rom ansdssige Soziologe Wolfgang Sachs
"bringen die Motorenkrdfte auch die
Ich-Gefiihle auf Touren”.

Das bedrdngte Ich wehrte sich mit
Argumenten, bei denen jedes physikali-
sche Verstdndnis ausgeblendet wird:
"Wenn ich schnell fahre", heiBt es da,
"bin ich schnell von der StraBe und
mache weniger Dreck." Der Einwand
ibersieht: Die Berechnungen der Wis-
senschaftier messen nicht den Druck
pro Zeiteinheit, sondern pro gefah-
renen Kilometer; und allein auf den
kommt es an. "Sonst wdre", so Chemiker
Hopfner, "der Bundeswehrjet Tornada
das sauberste Fortbewegungsmittel."

Unausrottbar, so scheint es, hat sich
bei Schnellfahren die Idee festgesetzt,
daB der Auswurf ja vor allem von den
kleinen Autos stammt, die bei 130
etwa mit Vollgas fahren miissen. GroBe
Autos, so der UmkehrschluB, die dieses
Tempo mit niedrigerer Orehzahl schaf-
fen, wdren sauberer und wirden zu
Unrecht mit einem Tempolimit bestraft.

Messungen des TUV Essen belegen
das Gegentcil. Der Grund: Eine ent-
scheidende Rolle beim Aussto der
Stickoxide spieit das Gewicht, das
der Motor fortbewegen muB.

Eigengewicht und .

0ft hort man die Aussage, das Tempo-
limit fihrt zu mehr Staus auf unseren
StraBen. Vergessen werden dabei offen-
kundig die VerkehrsfluBtheorien, die

Studenten der Verkehrswissenschaft
in den Anfangssemestern vermittelt
werden:

SCHWERER = MEHR GIFT

Vergleich der Stickoxid-Emissionen (NO,) von Pkw bei Konstantfahrt in verschiedenen Geschwindigkeiten;
Angaben in Gramm je Kilometer,Messungen des TOV/Rheinland-Westfalen

Mit Recht verweisen die Freunde der
freien Fahrt darauf, daR jene Stick-
oxide, die von Personenwagen ausge-
stoBen werden, nur ein Teil des Um-
welt-Drecks sind; daB Industrieschlote
Kraftwerke und Lastwagen nicht minder
zum Waldsterben beitragen.

Daimier-Benz 280CE

. Baujahr 1979,

- 2717 ccm/136 kW,
Gewichteinschl.
Zuladung 1710kg
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__{gilmler-eenz 280CE

VW-Golf GTI

Baujahr 1979,
1577 ccm/B1 kW,
Gewichteinschi.
Zuladung 1000 kg

Renauit 5

Baujahr 1980,

1100 ccm/32 kW,
Gewicht einschl.
Zuladung 975kg

| Geschwindigkeit: 80 km/h

“Danach flieBt der Verkehr auf Auto-

bahnen zwischen Tempo 80 und Tempo
100 am besten; neben der Geschwindig-
keit ist der VerkehrsfluB vor allem
vom Abstand der Autos zueinander ab-
hangig.

Bei Audi starteten kiirzlich sechs
verschiedene Fahrer mit Audi 80
gleichen Typs zu einer Versuchsfahrt
tiber 111 Kilometer, davon 22 Kilometer
auf der Autobahn. Das Ergebnis der
Autobahnfahrt war eindeutig: Der
Schnellste der sechs fuhr einen -
Schnitt von 136 Kilometer pro Stunde
und pustete fast 40 Prozent mehr
Stickoxide sowie 19 % mehr Kohlen-
wasserstoffe in die Luft als der Lang-
samste, der mit einem Stundenmittel
von 102 km/h lber die Strecke kam.

SCHNELLER = MEHR GIFT

Kraftstoffverbrauch und Schadstoff-Emissionen von Pkw mit Otto-Motoren
bei konstanten Geschwindigkeiten (Mittelwerte fiir 20 Fahrzeuge)

Kohlenwasserstoff
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Nur: Oie Wende in der Umweltpolitik
1@8t sich nicht mit einem einzigen,
genialen Wurf schaffen; dazu gehdren
viele Teil-Entscheidungen. Solange
der Verweis auf die anderen Dreck-
schleudern die jeweiligen Verursacher
vor Sanktionen bewahrt, solange werden
Fauna und Flora mit immer mehr Schmutz
Uberschiittet.

Im iibrigen: Kein anderer Eingriff
konnte der Natur so schnell helfen
wie eine Geschwindigkeitsbegrenzung.
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Wie es die Basler schafften, daB
10.000 Autofahrer auf oOfffentliche
Verkehrsmittel umstiegen.

Einen gewaltigen Erfolg zeitigte die
Einfihrung eines “Umweltschutz-Abon-
nements" durch die private Baselland
Transport AG. Die 33 prozentige Preis-
senkung {auf umgerechnet 280 Schilling
pro Monat), die durch einen ZuschuB
seitens der beiden Basler Halbkantone
ermoglicht wurde, die Ubertragbarkeit
und die uneingeschrédnkte Giiltigkeit
an Sonn- und Feiertagen des U-Abos
fiihrte dazu, daB 60.000 Basler, davon
ca. 10.000 ehemalige Autofahrer von
der glinstigen Gelegenheit Gebrauch
machten. Die Beweggriinde fir die Ini-
tiative waren die Hiobsbotschaften
vom sterbenden {und in der Stadt groB-
teils schon: toten) Wald. Und deshalb
bezeugt auch jeder Besitzer des U-Abos
durch seine Unterschrift, daB er in
Zukunft so oft wie mdglich anstelle
eines privaten Motorfahrzeuges das
offentliche Verkehrsmittel benutzen
wird. Die durch diesen Erfolg zusdtz-
lich eingenommenen Millionen flieBen
direkt in den Ausbau des Schienen-
netzes, kommen also sofort der sinn-
vollen Arbeitsplatzbeschaffung zugute.

Die Vorgdnge 1in Basel bewegte auch

die schwer defizitdre Schweizer Bun-
desbahn dazu, eine bereits in Aussicht
gestellte Tariferhohung zuriickzuneh-
men. Ob sich die Erkenntnis, daB die
Attraktivitat des offentlichen Ver-
kehrs sehr wohl von der Hohe der Fahr-
preise abhdngt bis nach Osterreich
z. B. in die Chefetagen von 0BB und
GVB durchspricht? PS: Um die Attrak-
tivitat weiter zu erhdhen, konnten

die Verkehrsbetriebe auch eine Piinkt- =i,
lichkeitsgarantie geben. Wenn die %3

StraBenbahn Verspdtung hat, fahren
die Fahrgaste, die sich an der Halte-
stelle die FiuBeinden Bauch standen,
einfach gratis.

/Umwelf schij‘rzen\
GVB benutzen!

FRAGE: Sind Sie aus Umweltschutz-
griinden fir oder gegen Tempo 80 auf
FreilandstraBen?

38 % dagegen
6 % ohne Meinung

Im Gegensatz zu Tempo 100 auf Auto-
bahnen fand sich bei dieser Frage eine
Mehrheit fir die Tempobeschriankung
von 80 km/h auf FreilandstraBen.
Frauen sprachen sich sehr stark fir
die Temporeduzierung aus (61 Prozent)
hingegen waren nur 51 % der Manner
dafir und 45 % dagegen. Ahnlich wie
das Antwortverhalten der Manner war
auch das der Fiihrerscheinbesitzer
{50 % dafur, 45 % dagegen).

Vorrang fiir den offentlichen Verkehr!

Viele Autofahrer wissen nicht, dag
Autobusse beim Verlassen der Halte-
stellen Vorrang gegeniiber dem
flieBenden Verkehr haben. Eigenen
Beobachtungen =zufolge erzwingen sie
in Graz vielmehr durch Beibehalten
der hohen {(und in vielen Fallen zu
hohen) Fahrgeschwindigkeit die Vor-
fahrt. Um die Autofahrer an die
Rechtslage zu errinner, haben sich

die Salzburger Verkehrsbetriebe etwas
0infallan Tazzan Sia hrachter ainen

Aufkleber (eine Nachschopfung fiir
Graz ist nebenstehend abgebildet)
auf den Riickseiten der Autobusse und
0-Busse an. Die eingezeichnete Ober-
leitung ist wohl nur ein frommer
Wunsch, hier konnte man den elek-
trischen Strom wirklich sinnvoll fiir
den Umweltschutz einsetzen.
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